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Schlamm im
Stromtank

Erzchlafite Banerian sind miitler-
weile die hiuligste Pannenursache,
Trotz imbier ansprochsmnilerer
Bordebekirik wird der Strom mit
Uralt-Technik gespeichert,
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5a verhalbe e sich aadh mit dim
Stenergeraien der modernen Bond-
clekironik: Die bomplexen Tetle
whalien sch niche voloit ab, Weha
der Schifissel preogern ist, sondem
wchhummern i Stamd-by-Modus,
durchighren inteme Pridiaute und
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D] treben Scromstirken aof, die
eine Amohatiesie 5 weripen Shim-
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s bereils vor demn Verkan! Eriate-
bedarf. Mach wiediechofien V-
fibrungen des . [:Drive®:Enter-
tainments o Verknulsrawm waren
i Battesien erledigt und nehmen
keimen Sirom mehr an.

blekirochemisch ist das frihe
Seechiom durchas erkdirbar: Bs
hat it der At der Belas
tun, saE Hedmut Schimaler, Elek-
tranik-Fachmarn  beim ADAC,
Fraher sei die Batterie nur beim
Ankstsen stazk pefordert unsd soesi
aud einem gleichmiflig bohen, de Batteric
schonenden Ladeniveau pebalien wonrlen,

Diie mit Stromverbrauchem iberfrach-
teten Audos heutiger Bawsart hingegen
rwispen dem Stromtank eine ,zyvkiische
Belastang™ (Schmaler) agf = ein boctlan-
fendes ‘Wechsebspiel von Lades und Eni-
I::.-;‘li::lmrglng;:ﬂ. Genay  dieses aber  isl
eimdlicher Siress [ir hapdelsubliche Blei.
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penohnlen Inmawsalionsdruck. Einen ersten
Schmitt macht die VB Autobatierie GmbH,
eir Verbund sus Varta urd Basch: Sie bie-

tet imxwigthen unier dem Kirzel AGM |

vinen Bitftenetyp an, in dem jede Bleiplatte
v einem siuregetrinkien Mikroglasvlies
emgeben wird, wadarch sich die schad-
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Akkus r AGM-Batterien ans, Scither, |
beteuern: belde Hersteller, habe sch dic
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| bés zu dreimal hiufiger licgen adi Fahraen:
| pe anderer Bagrelhen. Heauptarinche der

neen waren epiladene AGM-Batberien
Troaz dee Windeln plagt sich der Merce-
desVenrick moch Emmer mii dem pan-
ninteickiigen Stromschwand an der E-
| Klasse. B einem grofen Verrghandler,
der dem SMEGEL Auskandt gab, mussien
25 Proziend aller in dicsem Jahr vetieaulien
Limouginen der E-Klasse wepen leeser
HBattersen in die Werkstatt pehalt werden.
ADAC-Analvien sind noch michi ver-
fikghar, da Auater dieser Pressklaste in den
ersten Jahren fast ausschlinflich direkt
wan den Pannendieniten der Hersteller
wersorgt werden. Der Verbandsexperte
Schmaler wagt deshalb noch keine Be-
wertung des nesen Balierietyps, Optimds-
tisch schitat er dagogen clo nnderes Kon-
el ein, von dem &5 bisher jedoch nur
Peolotypen gibt,
Uriter dem Nemen i Power®
bedreshen die chemalipen Dasa-
Ingemicune. Peter Braum  und
Ginther Bawser cin Entwicklumpgs-
labor I Chemmile, wo si unber
anderem Foeschunpsprojekie fir
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I den Baiterickasnisern mstal-
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dic die SHure zitkuHeren [asen,
sshald das Fahrzosg in Bewogung
if. Das Problem der Sehichibil-
dung wende damit dawcrbal ge-
bannd und sicht nur versogert wie
bei der , Pampers“-Methode, ver-
sprechon die Konstroktcure, Su-
dem schiteen Rundum:[olierung
und efekinache Heimng dax Gerild
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5¢|‘ru1rh'|.'unﬂ_¢n. umnber dersen Bai-
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Beiriehaleben der Bateie.
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