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Service~Informationen

Allgemein
Wartung der Batterie (Seite 2-6).
Wartung der Zindkerze {Seite 2-11).
Zindzeitpunit (Seite 2-12)
Einstellung des Scheinwerfers (Seite 2-14).
Aus- und Einbau der Lichtmaschine (Seite 6-2).

Startsystem ..o, 15-8
Olstandsanzeige ..o...ovvveecoceceeeeeeeeeiennn, 15-11
Kraftstoffeinheit ..., 15-12
Schalter/Hupe ......cvveeeeeeeiiececinn 15-13
Austausch von Birnen .........ccoeeeeciin, 15-15

- Es ist nicht notwendig den Saurestand der Batterie zu messen oder destilliertes Wasser nachzuflillen, sofern es sich

um eine wartungstreie (versiegeite) Batterie handelt.

- Zum Laden, die Batierie ausbauen. Die versiegelten Kappen der Batterie nie abnehmen, auch nicht wahrend des

Ladevergangs.

Eine Schnelladung nur in Notfallen vornehmen. Empfohlen ist ein langsamer Ladevorgang.

Voltzahl mit dem vorgeschriebenen Testgerat vornehmen.

- Beim Erneuern der Batterie keine konventionelie Batterie verwenden,
Der Ziindzeitpunkt kann nicht eingestellt werden, Bei nicht korrekiem Zindzeitpunkt, CDI-Einheit und Impuls-
generator priifen und schadhafte Teile austauschen. Zum Prifen des Ziindzeitpunkts eine Siroboskoplampe verwen-

den.

Technische Daten

Ladesystem
Bezeichnung Daten Vorgeschriebe Werte
Batterie Kapazitat 12V3AH -
Ladung 0,4 A/5 Std. (Standard), 4A/0,5 (Schnelladung)
Leckstrom 1 mA maximal
Ladestrom 1,2A/ 5.000 UpM

Lade-Kontrollspannung

14,0-15,0V / 5.000 UpM

Scheinwerfer-Kontrollspannung

12,6-13,8V / 5.000 UpM

Zindsystem
Bezeichnung Vorgeschriebene Werte
Zundkerze Typ NGK BR8HSA
_ Elektrodenabstand 0,6-0,7 mm
Widerstand der ZOndspule Primaér 0,19-0,23 Ohm
Sekundar 2,8-3,4 kOhm

17° OT / 1.800 UpM
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15. Elektrik

Fehlersuche
Ladesystem

Kein Strom

1. Batterie leer

- Zu wenig Batterieflussigkeit

- Batterie sulfatiert

- Kurzschiuf3 in der Batterie

- Fehler im Ladesystem

2. Batterie nicht angeschlossen
3. Durchgebrannte Sicherung
4, Defekter Zindschalter

Niedrige Leistung

1. Schwache Batterie

2. Kein ausreichender Kontakt der Batteriepole
3. Defekt im Ladesystem

Zeitweise aussetzende Leistung

1. Batteriekabel lose

2. Anschlul3 an Ladesystem iose

3. Lose Verbindung oder Kurzschiui im Licht-
system

4. Lose Verbindung im Zindsystem

Ladesystem defekt

1. Loses, gebrochenes oder kurzgeschlosse-
nes Kabel oder Verbindungsstiick

2. Defekter Regler/Gleichrichter

3. Defekte Lichtmaschine

Ziindsystem

Kein Ziindfunke

1. Defekte Zindkerze

2. Loses, gebrochenes oder kurzgeschlosse-
nes Kabel

- zwischen Impulsgenerator oder CDI-Einheit
- zwischen CDI-Einheit und Ziindspule

- zwischen CDI-Einheit und Zindschalter

- zwischen Zindspule und Ziindkerze

3. Defekter Ziindschalter

4. Defekte Zindspule

5. Defekte CDI-Einheit

8. Defekter Impulsgenerator

Motor startet, dreht aber ungeniigend
1. Erster Zindkreislauf

- Defekie Zindspule

- Loses oder blankes Kabel oder Kabel-
verbindungsstlick

- Ungentigende Kontakte am Ziindschalter
2. Zweiter Ziundkreislauf

- Defekte Zindspule

- Defekie Zlndkerze

- Defektes Ziindkerzenkabel

- Schlecht isolierte Zundkerzenkappe

3. Falscher Ziindzeitpunkt

- Defekter Impulsgenerator

- Stator nicht richtig eingebaut

- Defekte CDI-Einheit

Anlassersystem

Anlasser dreht nicht

1. Durchgebrannte Sicherung

2. Schwache Batterie

3. Defekter Zindschalter

4. Defekter Startschalter

5. Defekies Vorder- oder Stoplicht

6. Defektes Anlasserrelais

7. Loses, gebrochenes oder kurzgeschlosse-
nes Kabel

8. Defekter Anlassermotor

Niedrige Leistung

1. Schwache Batterie

2. Loses, blankes Kabel oder Kabel-
verbindungsstlick

3. Hangengebliebener Anlasser oder
Anlasserantrieb

Anlasser dreht, der Motor dreht nicht
1. Defekies Anlasserritzel
2. Schwache Batterie
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Batterie
Aus- und Einbau

Zandung ausschalien.

Sitz und Oltankabdeckung offnen.
Batteriedeckel abschrauben.

Zuerst Kabel am - Pol, dann Kabel am + Pol
abschrauben,

Batterie herausnehmen.

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfol-

ge.
Spannungspriifung der Batterie

Sitz und Batterieabdeckung éffnen.
Kabel von der Batterie abnehmen.
Spannung zwischen den Batteriepolen prifen.

Voll geladen: 13,0-13,2 V
Zu wenig geladen: Weniger als 12,3V

Lacden der Batterie

Batierie ausbauen.

+ Kabel des Ladegeridts mit dem + Pol der
Batterie verbinden sowie das - Kabel des
Ladegerais mit dem - Pol der Batterie.

Standard-Ladestrom/Ladezeit: 0,4 A/5 Std.
Schnelladung -
Ladestrom/Ladezeit: 4 A/ 0,5 Std.

Warnung

- Feuer und Funkenflug wéhrend des Ladevor-
gangs von der Batterie fernhalten, da hierbei
entziindliches Wasserstoffgas entsteht.

- Ladevorgang am Ladegerat und nicht an der
Batterie beenden um Funken an der Batterie
zu vermeiden.

- Ladevorgang unterbrechen, wenn die Tem-
peratur der Batteriefilissigkeit Gber 45° steigt.

Achtung _

- Schnelladen sollte nur in Ausnahmefélien
vorgenommen werden. Eine langsame La-
dung ist vorzuziehen.

Batterieabdeckung
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15. Elektrik

Ladesystem

Prifung auf Leckstrom

Z(indschalter ausschalten und - Kabel von der Batterie
abnehmen. Ampéremeter an - Pol und Erdungskabel
anschlieBen.

Mit ausgeschalteter Zindung, Leckstromprifung
vornehmen,

Hinweis

- Beim Messen des Stroms mit einem Tester, zuerst
den hdchsten Bereich verwenden und anschlieBend
den bendtigten Bereich wahien.

GréBerer StromfluB als im angezeigten Bereich kann
die Sicherung des Testers durchbrennen lassen.

- Ziindung wéhrend der Strommassung nicht einschal-
ten. Ein pldtzlich auftretender Stromfluf3 kann die
Sicherung des Testers durchbrennen lassen.

Wenn der Leckstrom den Standardwert Gberschreitet,
ist ein Kurzschlul? zu vermuten.

Leckstrom: 1 mA maximal
KurzschluB3, durch Messen jeden Kabels, lokalisieren,
Prifen der Ladespannung

Hinweis

- Die Batterie muf3 vor dem Test voll geladen sein. Der
Ladestrom erhéht sich sofort, wenn die Batterie nicht
voll geladen ist. Die Batterspannung muf3 hdher als
13,0 V sein.

- Falls der Motor mit dem Anlasser gestartet wird, flief3t
kurzzeitig ein hoher Strom von der Batterie. Aus die-
sem Grund den Kickstarter benltzen.

Nach Warmlaufen lassen des Motors, eine voll gelade-
ne Batterie einsetzen. Ein Vielfachtestgerat an die
Batteriepole anschiieBen und auf den entsprechenden
Spannungsbereich einstellen. Einen Ampérameter an
die beiden Klernmen des Sicherungshaliers anschlie-
Ben.

Hinweis

- Wenn die AnschliBe des MeBgerdts in umgekehrter
Reihenfclge angeschloBen werden, flieR3t der Strom,
beim Ladery/Entladen der Batierie, ebenfalls in umge-
kehrter Richtung.

- Mit einem digitalen Voltmeter (im Strombereich) den
positiven und negativen StromfluB messen. Ein
Ampéremeter, der nur in einer Richtung anzeigt, milZt 0
A beim Entladen.

-—— Amperemeter

Batterie

digitaler Vielfach-
tester x 2)

Hauptsicherung

Hinweis

- Kurzschluf3 in Kabeln vermeiden.

- Beim Anlassen mit dem Anlasser, kann ein hoher
StromstoBl entstehen. Dies wirde das Ampéremeter
zerstoren. Aus diesem Grund, den Kickstarter verwen-
den.

- Bei Durchfiihrung dieser Tests, Zindung immer
ausgeschaltet lassen. Ampéremeter aus dem Strom-
kreis fernhalten.

Einen Moter-Drehzahlmesser anschlieen.
Scheinwerferlicht auf Fernlicht einschalien und Motor
starten. Langsam die Motor-Drehzahl erhdéhen und die
Ladespannung bei der vorgaschriebenen Drehzahl
messen.

Ladestrom: 1,2 A bei 5.000 UpM
Ladespannung: 14,0-15,0 V / 5.000 UpM
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4. Notizen

Hinweis

- Wenn Ladestrom und -spannung nach Ver-
wendung einer neuen Batterie normal sind, ist
die Lebensdauer der alten Batterie abgelau-
fen.

Bei den folgenden Vorgangen sind die Proble-
me &hnlich wie beim Ladesystem gelagert.
Schritte, wie bei einer Fehlersuche, vorneh-
men,

1. Ladespannung steigt nicht {iber den Wert
der Batteriespannung und Batterie wird entla-
den.

2. Ladespannung und - strom {ibersteigen die
vorgeschriebenen Werte.

Spannungspriifung des Scheinwerfers
Einen Motor-Drehzahlmesser anschlieBBen.
Den Scheinwerfer abmontieren und Motor
starten. Fernlicht einschalten. Mit angeschlos-
senen Kabeln des Scheinwerfers die Span-
nung zwischen dem blauen (+) und griinen {-}
Kabel messen. Motor-Drehzahl langsam
erhdhen und bei der vorgeschriebenen Dreh-
zahl die Spannung messen.

Spannung: 12,0-14,0 V / 5.000 UpM

Den Wechselstrombereich auf dem Vielfach-
tester einsstellen (Der Scheinwerfer wird mit
Wechselstrom betrieben). Einen vorgeschrie-
benen Vielfachtester verwenden. Durch die
charakteristische Wellenform, kann bei man-
chen Vielfachtesiern das Ergebnis differieren.
Vorgeschriebene Vielfach-Testgerate:

- 07411-0020000 (KOWA Digital-Gerét)

- 07308-0020001 {SANWA Analog-Gerat)

- TH-5H (KOWA Analog-Gerat)

Prifung der Widerstande: An den Widerstan-
den den Widerstand messen:

Widerstand 5,9 Ohm 30 W: 5,6-6,2 Ohm
Widerstand 7,5 Ohm 5 W: 9,0-10,0 Ohm

Andere Probieme, wie vorher beschrieben,
haben Uberwiegend ihre Ursache auBBerhalb
des Ladesystems. Schritte, wie bei einer
Fehlersuche vornehmen.

1. Erst bei héherer Drehzahl des Motors
(vorgeschrieben sind 5.000 UpM), werden die
Standardwerte von Spannung/Strom erreicht.
- Verwendung von Lampen mit héherer Lei-
stung, wie vorgeschrieben.

- Die erneuerte Batterie ist ait oder unter-
dimensioniert.

2. Ladespannung normal - Ladestrom unnormai
- Die erneuerte Batterie ist alt oder unter-
dimensioniert.

- Batterie zu wenig oder Uberladen.

- Durchgebrannte Sicherung am Ampéremeter.
- Ampéremeter vertauscht angeschlossen.

3. Ladestrom normal - Ladespannung unnormal
- Durchgebrannt Sicherung am Voltmeter.
(Prifen der Sicherung mit dem Ohm-Meter,
Widerstand muf3 0 Ohm anzeigen.)

Scheinwerfer-
Kabelverbindung

——
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15. Elektrik

Priifung des Regler/Gleichrichters — _
Regler/Gleichrichter an beiden Anschlissen ’Regler/GIeich;iéhtef Lo 8 4 J

prijfen. 1A —N 7—&4&,
Regler/Gleichrich- s ua | | 74
/1] |

Prafung Mégliche Ursache ter-Verbin- ~

ob Spannung Bruch im Kabelbaum oder dung (Kabei-—>
zwischen Batlerie- (rot} defekte Hauptsicherung baum- /
u. Erdungskabel (grin). seite) AN e
Verbindung zwischen Bruch im Kabelbaum . |

Erdung uq_cj Rahmen - . ;
Widerstand der Erreger- Defekte Ladespuie der Licht- ! w

spuie (weil3 an Erde) maschine, Lichtschalter oder
zwischen 0,2 - 1 Ohm  Kabelbruch im Kabelbaum
Widerstand der Lade-/

Lichtspule

{weil3 an Erde)

zwischen 0,2-0,8 Ohm

Priifung der Einheit

Wenn keine Defekte am Kabelbaum und
keine losen Verbindungen am Verbindungs-
stiick des Reglers/Gleichrichters sind, den
Regler/Gleichrichter zwischen den Anschlis-
sen prufen,

kOhm
+Anschiul3
-Anschluf3 A L B E

A \oo 4-7 ao
L oo T _o° 2,4-4.8

B 4-7 oo \o
E

oo 2,4-4’8 1] \ ROt (B)

Bei abweichenden Werten zwischen den
Anschlissen, Regler/Gleichrichter erneuern.

Gelb (L)

WeiB (A) Gran (E)

Hinweis

- Wenn die PrifanschliiBe mit den Fingern
berthrt werden, sind die Widerstandswerie
ungenau.

- Die vorgeschriebenen Vielfachtester verwen-
den. Bei anderen Fabrikaten und Typen erhal-
ten Sie ungenaue Werte.

Vorgeschriebene Vielfachtester:

- 07411-0020000 (KOWA Digital)

- 07308-0020001 (SANWA Analog)

- TH-5H (KOWA Analog)

Folgenden Bereich einstellen:
SANWA-Tester: kOhm

KOWA-Tester: x100 Ohm
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Priifung der Lichtmaschine

Verkieidung abnehmen {Kapitel 12).
Stecker an der Lichtmaschine abziehen.
Widerstand der Erregerspule (weil3 an Mas-

se) und Lichtspule (gelb an Masse), messen.

Widerstand Erregerspule (weiBB-Masse):
0,2-1,0 Ohm

Widerstand Lichtspule (gelb-Masse):
0,1-0,8 Ohm

Zundsystem
Prifung der Ziindspule

Verkleidung abnehmen.

Widerstand der Primarspule messen.
Widerstand: 0,19-0,23 Ohm
Widerstand der Sekundarspule messen.

Widerstand: 8,2-9,3 kOhm

Zundkerzenstecker vom Zlndkerzenkabei
abdrehen.

Den Widerstand der Sekundarspule messen.

Widerstand: 3,1-3,2 Ohm
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15. Elektrik

Priifung des
Impulsgenerators/Erregerspule

Verkleidung abnehmen. Lichtmaschinen-Stecker abzie-
hen. Widerstand des impulsgenerators zwischen blau/
gelb und Masse prifen.

Widerstand: 50-200 Ohm (bei 20° C)

Den schwarz/roten Anschluf3 an der Lichtmaschine
abziehen und den Widerstand der Erregerspule zwi-

schen schwarz/rotem Kabel und Masse messen,

Widerstand: 400-800 Ohm (bei 20° C)

Prifung der CDI-Einheit

Verkleidung abnehmen. Kabelverbindung von der CDI-
Einheit abziehen und an den Kabelverbindungen des
Kabelbaums die Funktionen der Zlindung prifen.
Prifpunkte an den Kabelverbindungen der

CDI-Einheit

Priifung an: Fehler
Zindschalter- Bei eingeschaiteter Zindung, Durch-
Kabel ) gangsmessung zwischen Masse

und schwarz/weilem Kabel.

Erregerspulen- Prifen, ob 400-800 Ohm (20° C)
Kabel zwischen schwarz/rotem Kabel und
Masse erreicht werden.

impuls-Generator- Prufen, ob 50-200 Ohm (20° C)

Kabel zwischen blau/gelbem Kabel und
Masse erreicht werden.
Zlndspuie- Prafen, ob 0,19-0,23 Ohm (20° C)

Primérwicklung  zwischen blawgeibem Kabel und
Masse erreicht werden.

- Fall die 0.g. Priffungen keine Fehler ergeben haben,
aber kein Zindfunke an der Zindkerze vorhanden ist,
ist der Fehler bei der CDI-Einheit oder der Zlndspule
zu suchen. Die CDI-Einheit und die Zindspule mit dem
CDI-Testgerat priifen.

- Falt bei 0.g. Prufungen Abweichungen auftreten,
ziserst komplette Einheiten und dann Einzelteile prifen.

Leistungsprifung der CDI-Einheit
CDi-Einhe#t am CDI-Testgerat mit einem Prifadapter
anschlief3en (07508-0010100).

Anweisungen des Herstellers beachten

Schalter gut schlecht
OFF Kein Funke -

P Kein Funke -

EXT Kein Funke™  Funke
ON1 Funke Kein Funke
ONZ Funke Kein Funke

Wird irgendein "schlechter" Zustand angezeigt, CDI-
Einheit austauschen.
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Startsystem
Prifung des Anlasserrelais

Gepéackfach éffnen. Prifen, ober der Schalter
des Relais beim Einschalten der Zindung
"Klickt”.

Klickt
nicht: Schlechter Kontakt zwischen
Batterie-, Motor- und Schalter-

Anschlissen (Relais-Schalter prifen).

- Keine Eingangsspannung.
Relais-Eingangsspannung priifen.

- Defekter Masseanschlu3 des Relais.
MasseanschluB3 prifen.

- Defekter Relaisschalter.
Relaisschalter priufen.

Falls Batteriespannung an dem griin/gelben
Kabel des Starterrelais anliegt, sollte zwi-
schen dem roten und rot/weif3en Kabel Ver-
bindung bestehen.

Aus-/Einbau des Anlasserritzels

Linke Kurbelgehduse-Abdeckung entfernen
{Seite 7-2). Anlasserritzel abnehmen.
Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfol-

ge.

Prifung des Anlasserritzels

- Verschleil3 oder Beschadigung des Anias-
serritzels oder des Reduktionsgetriebes. Teile
erneuern.

- Beschédigter Wellenzapfen. Teil erneuern.

Ritzel auf Leichtgangigkeit Gberprifen. Bei
Schwergéngigkeit erneuern.

y 1
Aniasserreiais-Schalter
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15. Elektrik

Ausbau/Auseinanderbau des Anlassers

Verkleidung abnehmen.
Bowdenzug-Halterung der Olpumpe ab-
schrauben. Stecker vom Anlasser abziehen.
Anlasser und Dichtung, nach Entfernen von 2
Schrauben, herausnehmen.

Der Auseinanderbau des Anlassers erfolgt
durch Abschrauben von 2 Schrauben.

Schraubea____*%

Sichiprifung des Ankers auf Verfarbungen
und Beschadigungen. Schwarze Verfarbun-
gen sind ein Anzeichen flr Kurzschiuf3.

Hinweis
- Anker nicht mit Schmirgelpapier bearbeiten.

Durchgang zwischen Wicklungen, Anker und
Welie prifen. Durchgangigkeit zwischen
Wicklungen und Anker sind normal, jedoch
nicht zwischen Anker und Welle.

Zusammenbau/Einbau des Anlassers

Der Zusammen- und Einbau erfolgt in umge-
kehrter Reihenfolge

Bursten-
Pritfung des Ankers halterungen

Dichtung
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Olstandsanzeige

Prifung Zindschalter Sicherung
Bei sinem bestimmten Olstand im Tank, T
spricht die Olstandsanzeige an. & O

1. Verkleidung abnehmen. ‘
2. Die Kabel vom Olstandsanzeiger-Schalter S

abziehen und Zindung einschalten | ]
a & | 5
Anzeige leuchtet Anzeige leuchtet nicht LR

Lampe Olstands-Schalter

- KurzschiuB zwischen Defekter Olstands-
Anzeige und Schalter anzeiger-Schalter

Olstandsanzeige spricht nicht an bei zu wenig
oder keinem Ol im Ottank.

1. Verkleidung abnehmen. ® O

2. Die Kabel des Schalters abnehmen und Kabelverbindung -
Uberbracken. Zindung einschalten und priifen

vy
Anzeige leuchtet Anzeige leuchtet nicht past
-Defekter Schalter Lampe
-Schlechte Kabeiverbindung Kabel abgezogen L
3. Die Kabel vom Olstandsanzeiger-Schalter 5

abziehen und die Spannung zwischen Kabel
und Masse priifen.

Spannung Keine Spannung

Defekter Schalter - Kabelbruch zwischen l

Schlechte Kabelverbindung Olstandsanzeige und . _

am Schalter Schalter Oltank Olstands-

- Defekte Lampe Schalter

Aus-/Einbau

Ottank einbauen (Seite 3-4).
Olstandsschalter vom Tank abmontieren.
Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfol-

ge.
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15. Elektrik

Kraftstoffeinheit
Aus-/Einbau

Bodenplatte abnehmen (Kapitel 12).
Bodenstrebe abschrauben.

AnschllBe der Kraftstoffeinheit abmontieren.
Gummikappe von der Kraitstoffeinheit abneh-
men.

Halterung der Einheit im Uhrzeigersinn abdre-
hen und Kraftstoffeinheit herausnehmen.

Achtung
Schwimmerarm nicht verbiegen.

Hinweis

- Die Vertiefung an der Einheit mit der Nase
am Tank in Ubereinstimmung bringen und
Halterung im Uhrzeigersinn drehen bis die
Pfeile Ubereinstimmen.

Priifung

1. Kraftstoffeinheit anschlieen. Zindung
einschalten. Durch Auf- und Abbewegen des
Schwimmers prifen ob die Anzeigenadel sich
zwischen "F" und "RES" bewegt. Wenn die
Nadel sich nicht bewegt, Schritt 2 durchflih-
ren.

2. Den Widerstand zwischen der Anzeige und
Schwimmer in oberer und unterer Position
messen.

Schwimmer

Schwimmerposition Widerstand
UPPER (Voll} 3-10 kOhm
LOWER (Leer) 25-45 kOhm

Wenn der Widerstand normal ist, Kraftstoffan-
zeige prifen

Ist der Widerstand nicht normal, Kraftstoff-
einheit erneuern.
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Schalter/Hupe

Handgriffabdeckungen und vordere Verklei-
dung abnehmen,.

Jeden Schalter auf Durchgéngigkeit priifen.
Auf foigenden Diagrammen wird die Durch-
géngigkeit zwischen den durch verschiedene
Farben gekennzeichnete Kabel angezeigt.

Ziindschalter

Farbe | Schwarz | Schwarz/ | Grin | Rot —
- WeiB
T BAT IG E [ BAT
LOCK | o—1—0
OFF | O— 0O
ON | o -

Blinkerschalter

Farbe | Grau Hellblau Orange
WR R L

R  o———o0 )

N o

L .0 )

Hupenschalter

Farbe Hellgrin Schwarz
HO BAT

Frei

An O- —O

Schaiter fiir Abblendlicht/Lichthupe

Farbe | Braun Blau | WeiB

HL Hi Lo | PASS
Hi O—F——0— n®)
(N) O—1—0O— 0
Lo o— 0
PASS O —0 o
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15. Elektrik

Lichtschalter

Farbe | Grau Hellblau Orange
| HL C1 RE

OFF O———o
ON . _
Startschalter
Farbe Gelb/Rot Grin

| ST E
Frei | )
An i O Q

Warnblinkschalter

Wy

Lichtschalter l

Farbe | Hellblau | Orange | Grau
i R L . WR

OFF |

ON | o O o)

Vorder-/Hinterer Stoplichtschalter
Der Schalter ist einwandfrei, wenn bei gezo-

genem Bremshebel Durchgang vorhanden ist.
Die Schatter sind nicht einstellbar.

Hupe

Die Hupe ist einwandfrei, wenn nach An-
schluf3 an die Batterie, die Hupe ertont.
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Austausch von Birnen
Scheinwerfer/Vordere Blinker

Handgriff-Abdeckungen abmontieren (Seite
12-7).

Lampenfassung herausnehmen und Birne
erneuern.

Ausgebaute Teile wieder einbauen.

Instrumentenbeleuchtung

Handgriffabdeckungen abmontieren (Seite
12-7).

Lampenfassung von den Instrumenten abzie-
hen und Birne erneuern,

Ausgebaute Teile wieder sinbauen.

Vorderes Positionslicht

Vordere Verkleidung abmontieren (Seite 12-5).
Lampenfassung herausnehmen und Birne
erneuern.

Ausgebaute Teile wieder einbauen.

SchiuB-/Stoplicht

Clips {6sen und die mittlere Abdeckung ab-
nehmen.

Schlufi-/Stoplicht-Gias an 2 Schrauben ab-
montieren.

Birne ernsuern.

Ausgebaute Teile wieder einbauen.
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i/
/ /__Vordere Ab-
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~
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/

mittlere
g Abdeckung
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15. Elektrik

Hinterer Blinker

Seitenverkieidung abnehmen (Seite 12-2).
Lampenfassung herausnehmen und Birne
erneuern.

Ausgebaute Teile wieder einbauen.

Kennzeichenbeleuchtung

Mittlere Abdeckung an den Clips abziehen.
Linse der Kennzeichenleuchte an 2 Schrau-
ben abmontieren.

Birne erneuern.

Ausgebaute Teile wieder einbauen.
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