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DT.OPEL
Fiche d'utilisation Opel (Diesel)

MOTEURS DIESEL OPEL /ISUZU
y compris moteurs avec cha’ne
de distribution

Calage
vilebrequin
(Maintien du volant)

Arbre "~ cames

Pompe injection

diesel

Tendeur de
courroie
ou cha’ne

Corsa A 1.5D, Corsa-B 1.5D/TD
4EC1/T-4EC1 (Isuzu)

(DT.4150)

DT.4360T3

DT.4360M8

Corsa-B 1.7D, Astra-F 1.7D,
Vectra-A 1.7TD
AEE1/TCAEEL1 (Isuzu)

(DT.4150)

DT.4360T3

DT.4360M8

Corsa-C 1.7TD, Astra-G 1.7TD,
Vectra-B 1.7TD, Zafira 1.7TD
X17DT/Y17DT/Y17DTi/Y17DTL (Isuzu)

(DT.4150)

DT.4360T3

DT.4360M8

Kadett-E 1.6/1.7D, Ascona-C 1.6D
Vectra-A 1.7D (-96)
16DA/17D (Opel)

(DT.4150)

DT.4130
DT.3054-10

Astra-F 1.7D/TD, Astravan 1.7D/TD
Vectra-A 1.7D (92-98)
17DR/X17DTL (Opel)

DT.4149 (-97)
DT.4298 (97-)
(DT.4150)

DT.4130
DT.3054-10

Astra-G 1.7TD (98-00)
X17DTL (Opel)

DT.4298

DT.4130
DT.3054-10

DT.3045-14

Monterey 3.0TD/3.1TD (-98)
4JX1/4JG2T (Isuzu)

DT.4360M8

DT.4360M8

Midi 2.0/2.2/2.4TD (-97)
4FC1-T/AFD1 (Isuzu

DT.3340

DT.4360M8

ENTRAINEMENT PAR CHAENE
Astra-G, Zafira, Vectra, Omega,
Sintra, Frontera 2.0/2.2Di (98-03)
X20DTL/DTH / Y20DTL/DTH/
X22DTH / Y22DTH (Opel)

DT.4482

DT.4481

DT.4483

DT.4484

DT.OPEL
Fiche d'utilisation Opel (Essence)

MOTEURS ESSENCE OPEL
y compris moteurs avec cha’ne
de distribution

Calage
vilebrequin
(Maintien du vo

Arbre " cames
lant)

Tendeur
courroie
ou cha”’ne

RZglage
calage

Corsa/Tigra 1.4/1.6 16v., Astra-G 1.4/1.6/1.8 16v.

Vetra 1.6/1.8 16v., Zafira 1.6/1.8 16v.,

Meriva 1.6/1.8 16v.(-03)
X14XE/X16XEL/X16SEJ/X18E1/X18XE1/Y16XE/
Z1AXE/Z16XE/Z18XE/Z18XEL TWIN CAMS

(DT.4353)

DT.3032-17

DT.3032-20

Corsa-C 1.6, Astra-G 1.6, Vectra 1.6
X16SZR/Z16SE

(DT.4353)

DT.3032-20

Astra 2.0/Turbo, Vectra 1.8/2.0/Turbo,
Omega 2.0/2.2, Frontera 2.2, Sintra 2.2,
Zafira 2.0 Turbo
X18XE/C20SEL/X20XEV/X22XE/Y22XE/Z22XE
Z20LET TWIN CAMS

DT.3032-12

DT.3032-20

ENTRAINEMENT PAR CHAENE
Agila 1.0 12v/1.2 16v.,
Corsa-B/Corsa-C 1.0 12v./1.2 16v.
Astra-G 1.2 16v. (97-03)
X10XE/X12XE/Z10XE/Z12XE TWIN CAMS

DT.4487

DT.4486

DT.4489
DT.4490-2

DT.4488




Précautions I:R
Débrancher le péle négatif de la batterie avant de commencer les travaux.
Nota :
Avant de déconnecter la batterie, s'assurer que le propriétaire connait le code de I'autoradio.
Ne pas utiliser les piges de calage pour bloquer le moteur lors du dévissage ou du serrage de la poulie du vilebrequin.
Ne jamais utiliser la courroie comme outil de maintien pour bloguer ou déposer les écrous des pignons d'arbres d cames
Ne pas prendre appui pour forcer sur les poulies et galets ou viens se positionner la courroie de distribution.
Ne pas plier la courroie ni la retourner d I'envers ou la courber de moins de 25 mm de rayon.
Ne pas utiliser de levier ni forcer pour mettre en place une courroie.
Controler par rotation les galets tendeurs, les galets fixes et la pompe d eau.
Controler I'alignement des poulies et des galets.
Contrler qu'aucune fuite ou suintement d’huile n’est présent, sinon y remédier.
Lors du remplacement de la courroie de distribution, contrdler que la nouvelle courroie est équipée du bon type de dent.
Respecter la tension des courroies
Respecter les couples de serrage.
Respecter le sens de rotation indiqué par les fléches sur la courroie de distribution
Ne réinstallez jamais une courroie de distribution usagée, la remplacer.
Ne jamais retendre une courroie de distribution, la remplacer.
Remplacer la courroie si elle présente des signes d'usure : Frottement, craquellement, dents endommagées, sectionnées, rongées ou usées, cloison usée, arrétes usées, encrassement par
['huile.
Tout dommage causé d la courroie doit faire |'objet d'une étude approfondie pour en définir les causes avant de remonter une courroie neuve.
Ne pas utiliser des solvants (Diluant, essence, etc.) pour nettoyer les dépots d'huile de la surface de la courroie, en cas de doute remplacer la courroie.
Tout nettoyage doit étre effectué avec soins d I'aide d'une brosse souple et séche.
Ne pas retourner la courroie d I'envers pour la nettoyer, ou |'inspection.
Toujours faire tourner le moteur dans le sens normal de rotation, sauf indication contraire du constructeur du véhicule.

DT.OPEL

Kit d’outillage de calage du moteur -
Remplacement et calage de la courroie de distribution

Moteurs Opel Diesel & essence
Y compris les moteurs a injection directe et les doubles arbres a cames.

Section 1 : MOTEURS DIESEL
Section 2 : MOTEURS ESSENCE
Section 3 ; Liste de références croisées des outils OPEL.

IMPORTANT : Toujours se référer aux instructions d’intervention du constructeur du véhicule ov av manvel du véhicule pour établir les procédures et les don-
nées courantes. Cette fiche d’informations produit ne donne les détails d’utilisation des outils et les instructions générales qu’a titre de guide.

Section 1:
MOTEURS DIESEL

IMoteurs diesel Isuzu
Boulons de blocage DT.4360T3 et DT.4360M8

Les moteurs diesel Isuzu montés dans les modéles Corsa, Astra, Vectra, Monterey et Midi utilisent des boulons de
blocage M6 ou M8, d la place de tiges de blocage, pour régler le calage des pignons d'arbre d came
et de la pompe d injection. Voir les fiches dutilisation

laque de réglage de I’arbre @ cames DT.3340
\

Outre le boulon de blocage de la pompe d injection, les moteurs Isuzu 2.0, 2.2, 2.4 de I'Opel Midi
nécessitent une plaque de réglage d’arbre d cames DT.3340 pour le calage de I'arbre d cames. N \/'




Maintien du volant moteur — Dépose de la poulie de vilebrequin
Outil de maintien dv volant moteur DT.4150
Les figes ou boulons de blocage NE DOIVENT PAS servir d bloquer le vilebrequin ou I'arbre d cames

pour desserrer ou resserrer |'écrou de la poulie de vilebrequin - utiliser I'outil de blocage DT.4150
pour bloquer le volant moteur pendant cette opération sur les moteurs lsuzu.

Moteurs diesel Opel

Moteurs 16DA / 17D / 17DR / X17DTL

(ette gamme de moteurs diesel Opel utilise les outils suivants du Kit de calage DT.OPEL ou pour remplacer la courroie -
Plaque de réglage de I'arbre 6 cames DT.4130

Comparateur DT.3054-10

Outil de réglage du PMH DT.4149

Tige de blocage du volant moteur DT.4298

Tige de blocage de la pompe d'injection DT.3054-14

Outil de maintien du volant moteur DT.4150

Lige et les spécifications du moteur déterminent I'outil qu'il faut utiliser —

Sur les premiers moteurs 1.6 et 1.7D, des marques de calage de la pompe d'injection et du point mort haut du vilebrequin sont incorporées. Par contre, pour établir le PMH des moteurs
X17DTL jusqu’en 1996, il faut 'outil de calage du PMH DT.4149 et d partir de 1997, la tige de blocage du volant moteur DT.4298 est utilisée d la place de la DT.4149. Sur les moteurs
X17D1L d partir du modéle 1998, la tige de blocage DT.3054-14 est nécessaire pour définir la position de calage de la pompe d'injection. Voir la fiche d’utilisation

Calage de I'arbre d cames

Plaque de réglage de I’arbre a cames DT.4130 et
Comparateur DT.3054-10

Pour établir la position de calage correcte de I'arbre d cames, on utilise la plague de réglage DT.4130
avec le comparateur DT.3054-10. Le kit comprend un pied spécial DT.4130-3 qui doit &tre vissé

sur le plongeur du comparateur, d la place de I'extrémité normale ‘bombée’.

Vérification du calage

Effectuer la procédure de tension de la courroie selon les instructions du fabricant du véhicule. La tension
de la courroie doit &tre correcte.

Faire tourner le vilebrequin dans le sens normal de rofation jusqu’d 90 degrés avant le PMH (1¢ cylindre). Insérer et fixer le comparateur DT.3054-10 dans la plague de réglage
DT.4130. Larbre DTI doit bien tenir sur la plague. Au début, maintenir 'arbre DTI en le coincant légérement avec la vis moletée. Dévisser |'extrémité du plongeur du comparateur DTl et
visser @ sa place le pied spécial DT.4130-3. S'assurer que le pied est vissé d fond et touche I'épaulement du DTI.

Fixer la plague DT.4130 dans les trous du carter d’arbre d cames avec les deux vis d épaulement DT.4130/2,

a la soupape d'admission du 1¢" cylindre (sur le 2™ lobe de came & partir de 'avant).

Pousser la plague vers la droite pour qu'elle bute en position d'arrét droit. Le pied spécial DTI doit toucher la hase
circulaire de la came, Fig. 1. Desserrer la vis moletée et précharger le comparateur d 0,50 mm au maximum puis
resserrer le DTl solidement sur la plague avec la vis moletée.
Régler le comparateur DTl sur zéro (point de départ)

Fig.1

Pousser la plague vers la gauche pour qu’elle arrive en position d'arrét gauche tandis que le comparateur est posé
sur le lobe de la came, Fig. 2.
NOTE : Le comparateur doit indiquer une valeur en dessous du point de départ.

Fig.2




Le lobe de la came se souléve, Fig. 3 et le DTI revient au point zéro de départ avant de confinuer jusqu’d la valeur
nominale correcte de 0,55 +/- 0,03 mm.
AVERTISSEMENT : Si la valeur nominale n'est pas atteinte, il faut régler le calage de I'arbre  cames.

Calage Fig-3

Maintenir I'arbre d came avec une clé sur le six pans de 22 mm tout en dévissant le boulon du pignon de I'arbre d
cames et en permettant au pignon de ‘tourner librement’ sur I'arbre.

AVERTISSEMENT : S'assurer que la position de I'arbre & came ne varie pas.

La plague DT.4130 reste poussée vers la gauche dans sa position d’arrét gauche pendant que le comparateur appuie
sur le lobe de la came, comme illustré en Fig. 3. Faire tourner prudemment I'arbre d cames avec la dé dans le sens

normal de rotafion du moteur jusqu’d ce que le comparateur indique approximativement. 0,80 mm.
Avec la dé, tourner |'arbre d cames dans le sens contraire @ son sens normal jusqu'a ce que le comparateur indique 0,60 — 0,64 mm.

Retirer DT.4130 en prenant soin de ne pas altérer la position du DTI dans la plaque.

Bloguer I'arbre & cames dans cette position fout en montant un nouvel écrou de pignon et en le serrant au couple prescrit.

AVERTISSEMENT : NE PAS faire varier la position de |'arbre d cames.

Retirer tous les oufils et faire tourner I'arbre a cames deux fois pour revenir en position de PMH.

Installer la plaque DT.4130 d son arrét gauche avec le DTI reposant sur le lobe de la came pour vérifier que la valeur nominale du calage est bien 0,55 +/- 0,03 mm.

Calage dv vilebrequin

Outil de réglage du PMH du volant moteur DT.4149
(moteurs X17DTL —97) — Voir la fiche d'utilisation

Loutil de calage DT.4149 et essentiel pour déterminer la position du PMH du volant moteur
(vilebrequin) et est attaché au carter du volant pour donner la position du ‘pointeur’ sur lequel aligner
la marque de PMH du volant.

Tige de blocage du volant moteur DT.4298 (moteurs X17DTL 97-) —Voir la fiche d'utilisation ~_ /7
_ —( »
DT.4298 est utilisé  la place de Ioutil de réglage DT.4149 sur les moteurs plus récents qui ont un carter d’huile en \ /
deux parties. Il est inséré dans un trou de la cloche de la boite de vitesse et bloque le volant moteur en position de PMH. L\éJ l

Faire tourner le vilebrequin soigneusement dans le sens normal de rotation du moteur, jusqu'a ce que DT.4298 puisse > <

s'enfiler dans le volant. La tige DT.4298 est fournie avec un ressort de rappel. Ce ressort est attaché a un boulon voisin
pour maintenir la tige dans le frou pendant |'intervention sur le moteur.

Tige de blocage de la pompe dinjection DT.3054 /14 (moteurs X17DTL 98-) — Voir la fiche d'ufilisation

A partir du modéle 98, le pignon de la pompe d'injection dispose d'un trou de repére pour établir le calage
de la pompe. Quand on change la courroie de distribution, les boulons de maintien du pignon de la pompe
sont desserrés et le calage est établi avec la tige de blocage DT.3054-14.

Outil de maintien du volant moteur DT.4150

Les tiges ou houlons de hlocage NE DOIVENT PAS servir d bloguer le vilehrequin ou I'arbre d cames
pour desserrer ou resserrer |'écrou de la poulie de vilebrequin - utiliser I'oufil de blocage DT.4150
pour bloguer le volant moteur pendant cette opération.

X20DTL/DTH / X22DTH / Y20DTL/DTH / Y22DTH
Diesel Di @ ENTRAINEMENT PAR CHAINE

Ces moteurs Opel 2.0 et 2.2Di nécessitent les outils suivants du kit de calage DT.OPEL -
Outil de réglage de I'arbre d cames DT.4481

Tige de blocage du vilebrequin DT.4482

Tige de blocage de la pompe d'injection DT.4483

Ensemble de calage DT.4484

Le ‘calage’ du moteur doit étre refait d chaque fois qu'une intervention nécessite la dépose de la culasse,
des réglages de la distribution ou des réparations importantes du moteur — voir ‘Calage’.

IMPORTANT : Avec le 1¢" cylindre au PMH, le calage est correct quand la tige du vilebrequin, celle de la pompe d'injection et I'outil de réglage de I'arbre d cames peuvent étre montéssur
le moteur.



Outil de réglage de I'arbre a cames DT.4481

DT.4481 sert a 'trouver’ la position de calage de I'arbre d cames en se positionnant dans la fente
horizontale usinée d I'arriére de I'arbre d cames. En position, la fige de positionnement de Ioutil
doit &tre vers le haut.

Tige de blocage du vilebrequin DT.4482

DT.4482 positionne le vilebrequin au PMH. Elle est insérée dans I'ouverture de prise des impulsions
du vilebrequin du bloc moteur et s'engage dans une fente du vilebrequin.

Tige de blocage de la pompe d’injection DT.4483

Cette tige s'aligne sur une marque de calage sur le pignon de la pompe d injection simplex e entre
dans un retrait de la bride de la pompe.

IMPORTANT : La fige de blocage DOIT entrer doucement dans les trous de positionnement et glisser
facilement vers I'intérieur comme vers |'extérieur.

Calage

Ensemble de calage DT.4484

DT.4484 comprend un appareil qui se fixe sur le pignon d'arbre @ cames et un dispositif de calage.
II'se monte sur la culasse et sert d caler le pignon de la pompe en jouant sur la chaine simplex
et sur le pignon d'arbre @ cames.

Bloguer le vilebrequin au PMH avec DT.4482 et déposer la chaine simplex et le tendeur de chaine.

Retirer |'écrou de blocage du pignon d'arbre d cames avec une clé. Installer un écrou neuf seulement
serré d la main pour que le pignon soit ‘libre de tourner’ sur I'arbre.

Desserrer les boulons du pignon de la pompe d injection simplex et aligner la ‘fléche’ de calage du pignon sur les trous de la bride et de la pompe.

Insérer la tige de blocage de la pompe d'injection DT.4483 et installer le tendeur de chaine duplex. Refirer la tige DT.4483 pour serrer les boulons du pignon de la pompe d'injection
simplex. Réinsérer la fige en s'assurant qu'elle entre doucement et glisse facilement dans un sens comme dans I'autre.

Installer I'outil de calage de I'arbre d cames DT.4481 dans la fente arriére de I'arbre d cames. Si nécessaire, faire tourner |'arbre d cames avec une clé.
Insérer verticalement I'appareil qui se fixe sur le pignon de DT.4484, en 'enfilant dans les trous du pignon d'arbre d cames et visser le dispositif de calage sur la culasse.

Fixer un cliquet de 1/2" sur I'appareil fixé au pignon et appliquer une légére pression dans le sens contraire des aiguilles d’une monire (contraire au sens de rotation du moteur). Le
maintenir dans cette positon en tournant d la main la vis de réglage du dispositif jusqu’d ce qu’elle touche I'appareil.

Vérifier que la tige de blocage de la pompe DT.4483 glisse toujours sans frottement. Sinon, ajuster la pression en modifiant légérement la position de la vis du dispositif.

Serrer les boulons du pignon de I'arbre d cames au couple spécifié et installer le tendeur de chaine simplex.



Section 2 :
MOTEURS ESSENCE

X10XE / X12XE + Z10XE / Z12XE

ENTRAINEMENT PAR CHAINE — DOUBLE ARBRE

Ces moteurs Opel 1.0 12 soupapes et 1.2 16 soupapes nécessitent les outils suivants du kit de calage DT.OPEL -
Plaque de réglage de I'arbre d cames DT.4486

Tige de blocage du vilebrequin DT.4487

Comparateur de positon du disque de calage DT.4488

Tige de blocage du tendeur DT.4489 (Chaine de distribution)

Tige du tendeur de la courroie auxiliaire DT.4490-2

IMPORTANT : Le calage est correct quand il est possible dinstaller tous les outils de calage d leur place sur le moteur — voir “Calage

Plaque de réglage de Iarbre a cames DT.4486

DT.4486 sert a ‘trouver’ la position de calage des arbres d cames en se positionnant dans les fentes
horizontales usinées d I'arriére de chaque arbre d cames.

Tige de blocage dv vilebrequin DT.4487

DT.4487 sert a positionner le vilebrequin au PMH. Elle est insérée dans le bloc moteur
et s'engage dans une ‘fente’ du premier maneton du vilebrequin.
DT.4487 sert pour tous les travaux impliquant le calage des soupapes et la position du vilebrequin au PMH.

Comparateur de position du disque de calage DT.4488

Le disque de calage est fixé au pignon de I'arbre & cames d'admission.
La position du disque ne peut &tre réglée qu'avec le DT.4488.

Tige de blocage du tendeur DT.4489 - Chaine de distribution

La chaine de distribution simplex posséde un tendeur d patin hydraulique.

Pour tous les travaux impliquant le calage, la dépose de la culasse, efc., le tendeur d patin doit étre aligné
doucement avec un fournevis et maintenu par la tige DT.4489. Il y a un trou dans le carter de distribution
pour laisser passer la fige.

IMPORTANT : Pour effectuer les procédures de ‘calage’, le tendeur et le patin doivent étre reculés

pour éviter d’endommager le patin.

Calage

Si le vilebrequin et les arbres d cames peuvent étre ‘blogués’ en position de PMH avec la plagque DT.4486

et la tige DT.4487, mais que le comparateur de position du disque de calage DT.4488 ne peut pas étre installé,
reculer d'abord le patin du tendeur et le maintenir éloigné de la chaine avec la tige DT.4489.

Desserrer le boulon du pignon de I'arbre & cames d’admission en maintenant I'arbre avec une clé sur le six pans de I'arbre.
Monter un nouveau houlon de pignon et le serrer juste assez pour laisser le disque de calage libre de tourner.

Retirer la fige de blocage du tendeur DT.4489.

Positionner le disque pour permetire I'installafion du comparateur DT.4488.

Serrer le boulon du pignon au couple indiqué tout en maintenant la position de I'arbre & cames.




Tige de blocage du tendeur de la courroie auxiliaire DT.4490-2

La courroie de distribution auxiliaire est tendue par un galet de tension et un gros ressort.
Pour détendre la courroie auxiliaire, le tendeur est éloigné de la courroie et maintenu en position éloignée
par la tige DT.4490/2.

1.4, 1.6, 1.8, 2.0 et 2.2 16v.

Moteurs EcoTec double arbre a cames
Utilisations de la courroie de distribution

- Voir la fiche d"utilisation pour les différents modéles

Outils de blocage de I'arbre & cames DT.3032-12 (jaune) et DT.3032-17 (blev)

Ces outils sont codés par couleur pour identification de leur utilisation sur les bons modéles.

lls sont insérés entre les deux pignons des arbres d cames, solidement ancrés sur les dents des pignons.

Ceci bloque les pignons en place et leur évite de dévier de leur position de calage quand on enléve la courroie
de distribution.

NOTE : Avant le modéle 1999, le moteur 1.8 16v. EcoTec était basé sur le 2.0 16v. et utilisait I'outil de blocage
DT.3032-12. A partir du modele 1999, le 1.8 16v est basé sur le 1.6 16v. et utilise I'outil de blocage DT.3032-17.

Il est essentiel de s'assurer de 'alignement des marques de calage avant d'insérer I'outil de blocage.
L'emplacement des marques de calage des arbres a came d'Opel varie selon le modéle du moteur.
Par exemple, elles peuvent étre en haut des pignons alignés sur le carter de courroie (3A) ou alignées avec le bord

supérieur de la culasse (3B).

Maintien du volant moteur — Dépose de la poulie de vilebrequin
Outil de maintien du volant moteur DT.4353
Sur les moteurs 1.4,1.6 et les 1.8 double arbre plus récents avec carter d’huile en aluminium,

le remplacement de la courroie de distribution nécessite la dépose de la poulie du vilebrequin
avec I'outil de maintien du volant moteur DT.4353

Tige de blocage du tendeur de la courroie auxiliaire DT.3032-20 !

Pour refirer la courroie auxiliaire de certains moteurs EcoTec 16v., le tendeur de courroie doit étre éloigné
de la courroie et maintenu dans cette position en insérant la fige de blocage DT.3032-20 dans le trou
du tendeur et dans |'équerre de montage. [

Section 3: OPEL- REFERENCES CROISEES DES OUTILS CONSTRUCTEUR

(e tableau de références croisées indique la référence de Ioufil spécialisé Opel
et celle du «DT.» Qutils couvrant les utilisations correspondantes

Opel Ref DT. Ref Opel Ref DT. Ref Opel Ref DT. Ref
KM-517B DT.4150 KM-927 DT.4483 KM-954 DT.4488
KM-571B DT.3054-10 KM-929 DT.4482 KM-955 DT.4489 +
KM-661-1 DT.4130 KM-932 DT.4481 DT.4490-2
KM-851 DT.4149 KM-933 DT.4484 KM-6011 DT.3054-14
KM-852 DT.3032-17 KM-951 DT.4298 KM-6130 DT.3032-20
KM-853 DT.3032-12 KM-952 DT.4487 KM-8070 DT.3340
KM-911 DT.4353 KM-953 DT.4486




DT.OPEL
Opel Applications Chart (Diesel)

OPEL /1SUZU DIESEL ENGINES
including Chain Drive engines

(Flywheel Hold)

Crankshaft
" - Timing

Camshaft

Diesel Fuel
Injection Pump

Timing Belt
or Chain
Tension

Corsa A 1.5D, Corsa-B 1.5D/TD
4EC1/T-4EC1 (Isuzu)

(DT.4150)

DT.4360T3

DT.4360M8

Corsa-B 1.7D, Astra-F 1.7D,
Vectra-A 1.7TD
AEE1/TC4EE1 (Isuzu)

(DT.4150)

DT.4360T3

DT.4360M8

Corsa-C 1.7TD, Astra-G 1.7TD,
Vectra-B 1.7TD, Zafira 1.7TD
X17DT/Y17DT/Y17DTi/Y17DTL (Isuzu)

(DT.4150)

DT.4360T3

DT.4360M8

Kadett-E 1.6/1.7D, Ascona-C 1.6D
Vectra-A 1.7D (-96)
16DA/17D (Opel)

(DT.4150)

DT.4130
DT.3054-10

Astra-F 1.7D/TD, Astravan 1.7D/TD
Vectra-A 1.7D (92-98)
17DR/X17DTL (Opel)

DT.4149 (-97)
DT.4298 (97-)

(DT.4150)

DT.4130
DT.3054-10

Astra-G 1.7TD (98-00)
X17DTL (Opel)

DT.4298

DT.4130
DT.3054-10

DT.3045-14

Monterey 3.0TD/3.1TD (-98)
4JX1/4JG2T (Isuzu)

DT.4360M8

DT.4360M8

Midi 2.0/2.2/2.4TD (-97)
4FC1-T/4FD1 (Isuzu

DT.3340

DT.4360M8

CHAIN DRIVE
Astra-G, Zafira, Vectra, Omega,
Sintra, Frontera 2.0/2.2Di (98-03)
X20DTL/DTH / Y20DTL/DTH/
X22DTH / Y22DTH (Opel)

DT.4482

DT.4481

DT.4483

DT.4484

DT.OPEL
Opel Applications Chart (Petrol)

OPEL PETROL ENGINES
including Chain Drive engines

Crankshaft
" - Timing
(Flywheel Hold)

Camshaft

Timing Belt
or Chain
Tensioner

Timing
Adjust

Corsal/Tigra 1.4/1.6 16v., Astra-G 1.4/1.6/1.8 16v.

Vetra 1.6/1.8 16v., Zafira 1.6/1.8 16v.,

Meriva 1.6/1.8 16v.(-03)
X14XE/X16XEL/X16SEJ/X18E1/X18XE1/Y16XE/
Z14XE/Z16XE/Z18XE/Z18XEL TWIN CAMS

(DT.4353)

DT.3032-17

DT.3032-20

Corsa-C 1.6, Astra-G 1.6, Vectra 1.6
X16SZR/Z16SE

(DT.4353)

DT.3032-20

Astra 2.0/Turbo, Vectra 1.8/2.0/Turbo,
Omega 2.0/2.2, Frontera 2.2, Sintra 2.2,
Zafira 2.0 Turbo
X18XE/C20SEL/X20XEV/X22XE/Y22XEIZ22XE
Z20LET TWIN CAMS

DT.3032-12

DT.3032-20

CHAIN DRIVE
Agila 1.0 12v/1.2 16v.,
Corsa-B/Corsa-C 1.0 12v./1.2 16v.
Astra-G 1.2 16v. (97-03)
X10XE/X12XE/Z10XE/Z12XE TWIN CAMS

DT.4487

DT.4486

DT.4489
DT.4490-2

DT.4488




Precautions EN

Disconnect the negative pole from the battery before starting work.

NB:

Before disconnecting the battery, make sure that the owner knows the code for the car radio.

Do not use the wedge pins to block the engine when unscrewing or fightening the crankshaft pulley.

Never use the belt as a holding tool to block or remove the camshaft pinion nuts.

Never exert pressure to force on the pulleys and rollers at the point where the distribution belt arrives in posifion.

Do not fold the belt or turn it inside out or bend it less than a 25mm radius.

Do not use lever or force to put a belt in place.

Check the belt idlers, stationary rollers and water pump through rofation.

Check the alignment of pulleys and rollers.

Check there is no oil leak or seepage. If so, remedy the problem.

When replacing the distribution belt, check that the new belt is fitted with the right kind of tooth.

Comply with the belt tension

Comply with the tightening torques.

Comply with the rotation direction indicated by the arrows on the distribution belt

Never re-install a worn distribution belt, but replace .

Never re-stretch a distribution belt, but replace it.

Replace the belt if it shows signs of wear and tear - friction, cracking, damaged, cut, eroded or worn teeth, worn wall, worn edges or clogged with oil.
Any damage caused to the belt must be thoroughly investigated so as to define the causes before re-assembling a new belt.
Never use solvents (Diluent, petrol, etc.) to clean the il deposits on the surface of the belt. In case of doubt replace the belt.
Any cleaning must be carried out with care using a soft, dry brush.

Never turn the belt inside out to clean it or for inspection.

Always run the engine in the normal rotation direction, failing contrary instructions from the maker of the vehidle.

DT.OPEL

Engine Timing Tool Kit -
Timing Belt Replacement and Chain Drive Timing Applications
Opel Diesel & Petrol Engines -

Including Direct Injection & Twin Cam engines.

Section 1: Diesel Engines
Section 2: Petrol Engines
Section 3: Cross Reference List to OPEL Tool Numbers

IMPORTANT: Always refer to the vehicle manufacturer’s service instructions, or proprietary manual, to establish the current procedures and data. This Prod-

uct Information Set details applications and the use of the tools with any general instructions provided as a guide only.

Section 1:
DIESEL ENGINES

Isuzu Diesel Engines

DT.4360T3 and DT.4360M8 Locking Bolts

Isuzu diesel engines fitted in Corsa, Astra, Vecira, Monterey and Midi models use Mé or M8 Locking Bolts,
as an alternative to Locking Pins, to set the camshaft and injection pump sprockets in their timing positions.
- Refer to Application Charts

DT.3340 Camshaft Setting Plate

In addition to Injection Pump Locking Bolt, the Isuzu 2.0, 2.2, 2.4 engines in Opel Midi
require DT.3340 Camshaft Setting Plate to position the camshaft timing.




Flywheel Holding — Crankshaft Pulley Removal

DT.4150 Flywheel Holding Tool

Locking Pins or Bolts MUST NOT be used to counter-hold the crank or cam whilst releasing or tightening
the crankshaft pulley — use Holding Tool DT.4150 to secure the flywheel in place during this application
on Isuzu engines.

Opel Diesel Engines
16DA / 17D / 17DR / X17DTL engines

This range of Opel diesel engines require the following tools from DT.OPEL Timing Kit
or belt replacement applications -

DT.4130 Camshaft Setting Plate

DT.3054-10 Dial Test Indicator

DT.4149 TD( Setting Tool

DT.4298 Flywheel Locking Pin

DT.3054-14 Injection Pump Locking Pin

DT.4150 Flywheel Holding Tool

The age and specification of the engine determines which of the tools will be required —
On earlier 1.6 and 1.7D engines, injection pump and crank TDC timing marks are provided.

However to establish TDC on X17DTL engines up to 1996, DT.4149 TDC Setting Tool is required and from 1997 on, DT.4298 Flywheel Locking Pin is used in place of the DT.4149. On

X17DTL engines from 1998MY DT.3054-14 Locking Pin is required to fix the injection pump timing position.
—Refer to Application Chart

Camshaft Timing

DT.4130 Camshaft Setting Plate and
DT.3054-10 Dial Test Indicator

To establish correct camshaft timing position, DT.4130 Camshaft Setfing Plate is used

with Dial Test Indicator DT.3054-10. The kit includes DT.4130-3 Special Foot which

must be screwed into the dial test indicator plunger, in place of its normal ‘domed’ end.

Checking Timing

Carry out fiming belt tensioning procedure as per vehicle manufacturer’s instructions. Belt tension must be correct.

Turn crankshaft in the normal engine direction of rotation to 90 degrees before TDC (1¢ cylinder). Insert and fix Dial Test Indicator DT.3054-10 into DT.4130 Setting Plate. DTl shaft
must be held securely in Plate. Initially retain the DTI shaft by lightly pinching with Thumbscrew. Unscrew plunger end off the DT gauge and screw in its place Indicator Special Foot

DT.4130-3. Ensure the foot threads fully up to its shoulders into the DTI.

Fix DT.4130 Plate into the camshaft housing holes, by using the 2 x DT.4130/2 Shoulder Screws, at 1¢ cylinder inlet valve (over 2 cam lobe from front).

Push Plate to the right to rest against the right stop position. The DTI Special Foot should rest on the base
circle of cam, Fig. 1. Release thumbscrew and pre-load the indicator to not more than 0.50mm.

and re-secure the DTI firmly in the Plate with thumbscrew.

Set the DTl gauge to zero (datum point)

Push the Plate to the left to rest against the left stop position so that the indicator rests over the cam lobe, Fig. 2.
NOTE: The dial test indicator will now read below the datum point.

Fig.1

Fig.2
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The cam lobe will rise, Fig. 3 and the DTl will refurn to the zero datum point and continue to the correct nominal value of 0.55 +/- 0.03mm.

WARNING: If the nominal value is not obtained, cam timing must be adjusted.

Fig.3

Adjusting Timing

Counter-hold the camshaft using a spanner on its 22mm hexigon whilst releasing the camshaft sprocket bolt,
allowing the sprocket to be ‘free to turn’ on the camshaft.

WARNING: Ensure crankshaft position remains fixed.

DT.4130 Plate remains pushed to the left in its left stop position with the dial test indicator resting on the cam lobe,

as Fig. 3. Turn camshaft carefully, with spanner in the normal engine direction, until the dial test indicator reads approx. 0.80mm.
Use the spanner to turn the camshaft in opposite direction of normal rotation until dial test indicator gives a reading of 0.60 — 0.64mm.

Remove DT.4130 ensuring the DTI position within the Plate is not altered.

Secure the camshaft in this position whilst fitting a new sprocket bolt and tighten to specified torque.

WARNING: DO NOT allow the camshaft position to change.

Remove all tools and rotate crankshaft 2 times and return to TDC position

Install DT.4130 Plate in its left stop position with DI resting on cam lobe to check that the correct timing nominal value of 0.55 +/- 0.03mm. has been achieved.

Crankshaft Timing

DT.4149 Flywheel TDC Setting Tool
(X17DTL engines —97) — Refer to Application Chart

DT.4149 Setting Tool is essential to determine the flywheel/crankshaft TDC position
and is attached to the flywheel housing to provide the ‘pointer’ position on which
to align the TDC mark on the flywheel.

DT.4298 Flywheel Locking Pin (X17DTL engines 97-) — Refer to Application Chart ~_/7
|

DT.4298 is used in place of DT.4149 Setting Tool on the later engines having two-part oil pan. It is inserted through \ //
a hole in the gearbox bell housing and locks the flywheel/crankshaft at TDC position. L\O///\// 1

The crankshaft is carefully turned in the normal direction of engine rotation, until DT.4298 can be located > Y/ U

into the flywheel. DT.4298 Pin is supplied with a retaining spring. This is attached to a nearby bolt
to retain the pin in its hole during work on the engine.

DT.3054/14 Injection Pump Locking Pin (X17DTL engines 98-) — Refer to Application Chart

From MY98 onwards, the injection pump sprocket provides a datum hole to establish pump timing.
When renewing the timing belt, the pump sprocket retaining bolts are slackened and fiming position
established using DT.3054-14 Locking Pin.

DT.4150 Flywheel Holding Tool

Locking Pins or Bolts MUST NOT be used to counter-hold the crank or cam whilst releasing or tightening
the crankshaft pulley — use Holding Tool DT.4150 to secure the flywheel in place during this application.

X20DTL/DTH / X22DTH / Y20DTL/DTH / Y22DTH
CHAIN DRIVE Di diesels

These Opel 2.0 and 2.2Di diesel engines require the following tools from DT.OPEL Timing Kit -

DT.4481 Camshaft Setting Tool

DT.4482 Crankshaft Locking Pin

DT.4483 Injection Pump Locking Pin

DT.4484 Timing Adjustment Assembly

The correct engine “timing’ position will need to be re-established whenever service work requiring cylinder head removal, camshaft/valve train
adjusiment, or major engine repairs have been carried out — see “Timing Adjustment”.

IMPORTANT: With the 14 cylinder ot TDC, the timing position is correct only when the Crankshaft Pin, Injection Pump Pin and Camshaft Setting Tool can all be installed on the engine.



DT.4481 Camshaft Setting Tool

DT.4481 is used to ‘set’ the camshaft in its timed position by locating into the horizontal slot machined
at the back of the camshaft. When installed the locating pin on the tool should be uppermost (top)

DT.4482 Crankshaft Locking Pin

DT.4482 positions the crankshaft at TDC. It is inserted through the crankshaft pulse pick-up opening
in the cylinder block and engages in a slot provided on the crankshaft.

DT.4483 Injection Pump Locking Pin

This Pin position aligns to a fiming mark on the simplex injection pump sprocket and enters a recess
in the injection pump flange.
IMPORTANT: The Locking Pin MUST enter the locating holes smoothly and slide in and out easily.

Timing Adjustment

DT.4484 Timing Adjustment Assembly

DT.4484 comprises a cam sprocket attachment and a fiming adjustment fixture.
It is mounted onto the cylinder head and used to adjust the pump sprocket timing position through
action to the simplex chain and camshaft sprocket.

Lock the crankshaft at TDC using DT.4482 and remove both the simplex and duplex chain tensioners.

Remove camshaft sprocket bolt counter-holding the camshaft with a spanner. Fit new bolt but only hand-tighten so sprocket is ‘free fo turn’ on camshaft.

Release the simplex injection sprocket bolts and align the ‘arrow’ fiming mark on the sprocket with the holes in the pump flange and pump.

Insert DT.4483 Injection Pump Locking Pin and install the duplex chain tensioner. Remove Pin DT.4483 to tighten the simplex injection pump sprocket bolts. Re-insert Pin ensuring it

enters easily and slides in and out smoothly.

Install Camshaft Setting Tool DT.4481 in the rear slot of the camshaft. If necessary, turn camshaft using spanner.

Insert the sprocket attachment of DT.4484 vertically, locating it into the holes of the cam sprocket and bolt the timing fixture onto the cylinder head.

Fit a 1/2" sq. dr. ratchet fo the sprocket attachment and apply slight pressure in an anti-clockwise direction (against engine rotation). Retain it in this position by turning the adjustment

screw of the fixture, by hand, unfil it meets the attachment.

(heck that Pump Locking Pin DT.4483 can still be removed and installed smoothly. If not, adjust pressure by carefully altering the fixture adjustment screw position.

Tighten camshaft sprocket bolt to specified torque and install simplex chain tensioner.



Section 2:
PETROL ENGINES

X10XE / X12XE + Z10XE / Z12XE

CHAIN DRIVE - TWIN CAMS

These Opel 1.0 12valve and 1.2 16valve engines require the following tools from DT.OPEL Timing Kit -
DT.4486 Camshaft Setting Plate

DT1.4487 Crankshaft Locking Pin

DT.4488 Timing Disc Position Gauge

DT.4489 Tensioner Retaining Pin (Timing Chain)

DT.4490-2 Auxiliary Belt Tensioner Pin

IMPORTANT: For engine timing to be correct, it must be possible to install all fiming tools in their positions on the engine — see “Timing Adjustment

DT.4486 Camshaft Setting Plate

DT.4486 is used to ‘set’ the pair of camshafts in their timed position by locating into the horizontal
slots machined at the back of each camshaft.

DT.4487 Crankshaft Locking Pin

DT.4487 is used to position the crankshaft at TDC. It is inserted through the cylinder block and engages
in a ‘slot’ provided on the first crank web of the crankshaft.
DT.4487 is used for all work involving the timing of the valve train and crank TDC position.

DT.4488 Timing Disc Position Gauge

The timing disc is attached to the inlet camshaft sprocket.
The position of the disc can only be adjusted using DT.4488.

DT.4489 Tensioner Retaining Pin - Timing Chain

The simplex timing chain has a tensioning rail applied by a hydraulic tensioner.

For all work involving engine timing adjustment, cylinder head removal etc., the tensioner/rail

must be carefully levered back with a screwdriver and retained by Pin DT.4489. A service hole

is provided in the fiming cover to allow access for the pin.

IMPORTANT: For ‘Timing Adjustment’ procedures the tensioner rail must be retracted to avoid damage fo the rail.

Timing Adjustment

If the crankshaft and camshafts can be ‘locked’ in TDC position using DT.4486 Plate and DT.4487 Pin,
but DT.4488 Timing Disc Position Gauge cannot be installed, first retract and refain the tension rail away
from the chain using DT.4489 Pin.

Release the inlet camshaft sprocket bolt counter-holding the camshaft with a spanner on the hexigon on the camshafts. Fit a new sprocket bolt and tighten only sufficiently to allow the
timing disc fo turn.

Remove the DT.4489 Tensioner Locking Pin.

Position the sensor disc to allow Gauge DT.4488 to be installed.

Tighten the sprocket bolt fo correct torque whilst counter-holding the camshaft.



DT.4490-2 Auxiliary Belt Tensioner Retaining Pin

The auxiliary drive belt s tensioned by a tension roller and large spring.
To release the auxiliary belt tension the tensioner is retracted from the belt and is retained in the retracted position
with Pin DT.4490/2.

1.4, 1.6, 1.8, 2.0 and 2.2 16v.

EcoTec Twin Cam Engines

Timing Belt Applications

- Refer to Application Chart for details of models

DT.3032-12 (Yellow) and DT.3032-17 (Blue) Camshaft Locking Tools

These tools are colour-coded for model use identification. They are inserted between the two camshaft sprockets,
locating firmly into the gear teeth of the sprockets. This locks the sprockets in position and prevents them from
rotating out of their timed position, when the timing belt is removed.

NOTE: Before MY1999 the 1.8 16v. EcoTec engine was based on the 2.0 16v.
and uses DT.3032-12 Locking Tool. From MY1999 the 1.8 16v. is based on the 1.6 16v.
and uses DT.3032-17 Locking Tool.

It is essential to ensure the camshaft timing marks align before inserting a locking tool.
Opel cam timing marks vary in position according o the model of engine. For example, they can be at the top of the
sprockets aligned to the belt cover (3A), or aligned with the upper edge of the cylinder head (3B).

Flywheel Hold - Crankshaft Pulley Removal

DT.4353 Flywheel Holding Tool
On the 1.4,1.6 and later 1.8 twin cam engines with Aluminium Sump Pans, timing belt replacement requires
the removal of the crankshaft pulley using DT.4353 Flywheel Holding Tool

DT.3032-20 Auxiliary Belt Tensioner Locking Pin A
To remove the auxiliary belt from certain EcoTec 16v. engines the belt tensioner must be moved away

from belt and retained back by inserting DT.3032-20 Locking Pin through the hole in the tensioner and into
the mounting bracket.

r—

Section 3: OPEL - VEHICLE MANUFACTURER'S TOOL CROSS REFERENCE

This cross reference provides the Opel Specialised Service Tool number
and the "DT." Tool covering the relevant service application

Opel Ref DT. Ref Opel Ref DT. Ref Opel Ref DT. Ref
KM-517B DT.4150 KM-927 DT.4483 KM-954 DT.4488
KM-571B DT.3054-10 KM-929 DT.4482 KM-955 DT.4489 +
KM-661-1 DT.4130 KM-932 DT.4481 DT.4490-2
KM-851 DT.4149 KM-933 DT.4484 KM-6011 DT.3054-14
KM-852 DT.3032-17 KM-951 DT.4298 KM-6130 DT.3032-20
KM-853 DT.3032-12 KM-952 DT.4487 KM-8070 DT.3340
KM-911 DT.4353 KM-953 DT.4486




DT.OPEL
Opel-Anwendungstabelle (Diesel)

OPEL/ISUZU-DIESELMOTOREN
einschl. Motoren mit Steuerkette

Kurbelw./Schwungr.
" - Einstellung
(Schwungradhalter)

Nockenwelle

Diesel-
Einspritzpumpe

Riemen-
oder Ketten-
spanner

Corsa A 1.5D, Corsa-B 1.5D/TD
4EC1/T-4EC1 (Isuzu)

(DT.4150)

DT.4360T3

DT.4360M8

Corsa-B 1.7D, Astra-F 1.7D,
Vectra-A 1.7TD
AEE1/TC4EE1 (Isuzu)

(DT.4150)

DT.4360T3

DT.4360M8

Corsa-C 1.7TD, Astra-G 1.7TD,
Vectra-B 1.7TD, Zafira 1.7TD
X17DT/Y17DT/Y17DTi/Y17DTL (Isuzu)

(DT.4150)

DT.4360T3

DT.4360M8

Kadett-E 1.6/1.7D, Ascona-C 1.6D
Vectra-A 1.7D (-96)
16DA/17D (Opel)

(DT.4150)

DT.4130
DT.3054-10

Astra-F 1.7D/TD, Astravan 1.7D/TD
Vectra-A 1.7D (92-98)
17DR/X17DTL (Opel)

DT.4149 (-97)
DT.4298 (97-)
(DT.4150)

DT.4130
DT.3054-10

Astra-G 1.7TD (98-00)
X17DTL (Opel)

DT.4298

DT.4130
DT.3054-10

DT.3045-14

Monterey 3.0TD/3.1TD (-98)
4JX1/4JG2T (Isuzu)

DT.4360M8

DT.4360M8

Midi 2.0/2.2/2.4TD (-97)
4FC1-T/4FD1 (Isuzu

DT.3340

DT.4360M8

MIT STEUERKETTE
Astra-G, Zafira, Vectra, Omega,
Sintra, Frontera 2.0/2.2Di (98-03)
X20DTL/DTH / Y20DTL/DTH/
X22DTH / Y22DTH (Opel)

DT.4482

DT.4481

DT.4483

DT.4484

DT.OPEL
Opel-Anwendungstabelle (Benzin)

OPEL-BENZINMOTOREN
einschl. Motoren mit Steuerkette

Kurbelw./Schwungr.
" - Einstellung
(Schwungradhalter)

Nockenwelle

Riemen-
oder Ketten-
spanner

Einstellungs-
korrektur

CorsalTigra 1.4/1.6 16v., Astra-G 1.4/1.6/1.8 16v.
Vetra 1.6/1.8 16v., Zafira 1.6/1.8 16v.,

Meriva 1.6/1.8 16v.(-03)
X14XE/X16XEL/X16SEJ/X18E1/X18XEL/Y16XE/
Z14XE/Z16XE/Z18XE/Z18XEL TWIN CAMS

(DT.4353)

DT.3032-17

DT.3032-20

Corsa-C 1.6, Astra-G 1.6, Vectra 1.6
X16SZR/Z16SE

(DT.4353)

DT.3032-20

Astra 2.0/Turbo, Vectra 1.8/2.0/Turbo,
Omega 2.0/2.2, Frontera 2.2, Sintra 2.2,
Zafira 2.0 Turbo
X18XE/C20SEL/X20XEV/X22XE/Y22XE/Z22XE
Z20LET TWIN CAMS

DT.3032-12

DT.3032-20

STEUERKETTE
Agila 1.0 12v/1.2 16v.,
Corsa-B/Corsa-C 1.0 12v./1.2 16v.
Astra-G 1.2 16v. (97-03)
X10XE/X12XE/Z10XE/Z12XE Doppelnockenwelle

DT.4487

DT.4486

DT.4489
DT.4490-2

DT.4488




Sicherheitsvorschriften DE
Vor Beginn der Arbeit den Minuspol der Batterie abklemmen.
Hinweis:
Vor dem Abklemmen der Batterie sicherstellen, dass der Kfz-Besitzer den Code fiir das Autoradio kennt.
Die Fixierdorne nicht zum Blockieren der Kurbelwelle beim Losen oder Anziehen der Kurbelradschraube verwenden.
Den Steuerriemen nicht zum Blockieren des Nockenwellenrads beim Losen der Muttern daran benutzen.
Die Scheiben und Zahnriider, auf denen der Steverriemen gelegt wurde, nicht als Auflage oder Abstiitzung benutzen.
Den Steuerriemen nicht knicken, umdrehen oder mit einem Radius unter 25 mm biegen.
Zum Anbringen des Steverriemens keine Hebel verwenden und nicht gewalisam vorgehen.
Die Spannrollen, Laufréider und die Wasserpumpe auf einwandfreie Drehung priifen.
Scheiben und Réider auf einwandfreie Ausrichtung priifen.
Priifen, ob kein 0l ausliuft, anderenfalls Stérung beheben.
Beim Auswechseln des Steuerriemens priifen, ob der neue Riemen die richtige Zahnung besitzt.
Auch richtige Riemenspannung achten.
Die vorgeschriebenen Anzugsmomente beachten.
Die durch einen Pfeil angegebene Drehrichtung des Steverriemens beachten.
Gebrauchte Steuerriemen nicht wiederverwenden, sondern immer ersetzen.
Gebrauchte Steverriemen nicht nachspannen, sondern immer ersetzen.
Gebrauchte Steverriemen immer ersetzen, sobald sie Anzeichen von Verschleif} besitzt: Reibstellen, Risse, beschiidigte, eingeschnittene, abgeschliffene oder abgenutzte Zghne, abge-
nutzte Trennwand, abgenutzte Grate, Olverschmutzung.
Bei Feststellung von Schiiden am Steverriemen vor dem Einsetzen eines neven Steverriemens intensiv nach deren Ursache suchen.
Keine Losungsmittel (Verdiinner, Benzin etc.) zum Reinigen von Olverschmutzungen am Riemen verwenden. Im Zweifelsfall den Riemen auswechseln.
Reinigungsarbeiten sorgfiltig mit einer weichen und trockenen Biirste vornehmen.
Den Steuerriemen zum Reinigen und Inspizieren nicht umdrehen.
Den Motor - auBler bei speziellen Vorgaben durch den Hersteller - immer in normaler Drehrichtung drehen.

DT.OPEL

Werkzeugsatz fiir Motoreinstellung -
zum Auswechseln des Steverriemens und Fixieren der Steverkette

Opel-Diesel- und Benzinmotoren
einschlieBlich Motoren mit Direkteinspritzung und Doppelnockenwellen.

Abschnitt 1: Dieselmotoren
Abschnitt 2: Benzinmotoren
Abschnitt 3: Querverweise zu den OPEL-Werkzeugnummern

WICHTIG: Benutzen Sie stets die Wartungsanweisungen des Kfz-Herstellers bzw. das Wartungshandbuch des Fahrzeugeigentiimers, um die jeweils anzuwendenden
Vertahren und Daten festzulegen. Die Angaben zur Anwendung und Benutzung der Werkzeuge diesen Produktinformationen in Verbindung mit allgemeinen Anweisun-
gen stellen lediglich eine Hilfe dar.

Abschnitt 1:
DIESELMOTOREN

Isuzu-Dieselmotoren
Fixierschrauben DT.4360T3 und DT.4360M8

Bei Isuzu-Dieselmotoren in den Modellen Corsa, Astra, Vecira, Monterey und Midi werden Fixierschrauben
M6 oder M8 als Alternative zu den Fixierdornen verwendet, um die Nockenwellen- und Einspritzpumpenzahnrider
in deren Einstellpositionen zu fixieren - siche Anwendungstabellen

Nockenwellenfixierleiste DT.3340

Neben der Einspritzpumpenfixierschraube bendtigen die Isuzu-Motoren 2.0, 2.2, 2.4 in dem Modell Opel Midi
eine Nockenwellenfixierleiste DT.3340, um die Nockenwellenfixierung zu positionieren.




Fixieren der Schwungscheibe beim Entfernen des Kurbelwellenzahnrads
Schwungscheibenfixierwerkzeug DT.4150
Die Fixierdorne bzw. Fixierschrauben DURFEN NICHT zum Gegenhalten der Kurbelwelle beim Losen bzw.

Anziehen des Kurbelwellenzahnrads benutzt werden. Dazu das Fixierwerkzeug DT.4150 zum Festhalten
der Schwungscheibe bei dieser Arbeit an Isuzu-Motoren verwenden.

Opel-Dieselmotoren

Motoren 16DA / 17D / 17DR / X17DTL

Diese Opel-Dieselmotoren erfordern folgende Werkzeuge aus dem DT.OPEL-Werkzeugsatz fiir das Auswechseln von Steuerriemen
DT.4130 Nockenwellenfixierleiste

DT.3054-10 Messuhr

DT.4149 OT-Fixierwerkzeug

DT.4298 Schwungscheibenfixierdorn

DT.3054-14 Einspritzpumpenfixierdorn

DT.4150 Schwungscheibenfixierwerkzeug

Die jeweils zu verwendenden Werkzeuge héingen vom Alter bzw. der Ausfihrung des jeweiligen Motors ab.

Bei lteren 1.6 und 1.7D Motoren sind OT-Markierungen fir Einspritzpumpe und Kurbelwelle vorhanden. Um jedoch den OT bei Motoren X17DTL bis 1996 zu bestimmen, ist das
OT-Fixierwerkzeug DT.4149 erforderlich und ab Baujahr 1997 wird der Schwungscheibenfixierdorn DT.4298 anstelle des DT.4149 verwendet. Bei Motoren X17DTL ab 1998 ist der
Fixierdorn MY DT.3054-14 erforderlich, um die Einstellposition der Einspritzpumpe zu bestimmen — siehe Anwendungstabelle.

Nockenwellenfixierung

DT.4130 Nockenwelle Fixierleiste and
DT.3054-10 Messuhr

Um die genaue Einstellposition der Nockenwelle zu erhalten, wird die Nockenwellenfixierleiste DT.4130
mit der Messuhr DT.3054-10 verwendet. Zu diesem Bausatz gehdrt auch der Spezialabtaster DT.4130-3,
der am Messuhrfiihler anstelle des normalen, angerundeten Endes angeschraubt werden muss.
Einstellung priifen

Die Riemenspannung nach den Angaben des Fahrzeugherstellers priifen. Sie muss stimmen.

Die Kurbelwelle in normaler Drehrichtung um 90 Grad vor OT drehen (1. Zylinder). Die Messuhr DT.3054-10 in der Fixierleiste DT.4130 anbringen und befestigen. Die Messuhrwelle
muss sicher mit der Leiste festgehalten werden. Anfangs die Messuhrwelle durch leichtes Einklemmen mit einer Daumenschraube festhalten. Den Taster von der Messuhr abschrauben
und durch den Spezialtaster DT.4130-3 ersetzen. Dabei darauf achten, dass dieser bis zur Schulter in der Messuhr eingeschraubt ist.

Die Leiste DT.4130 mit den zwei Schulterschrauben DT.4130/2 beim 1. Zylindereinlassventil
(iiber der 2. Nocke von vorn gesehen) in den Bohrungen des Nockenwellengehiuses einsetzen.

Die Leiste nach rechts an die rechte Anschlagposition driicken. Der Messuhr-Spezialtaster sollte auf dem Grundkreis der
Nocke bleiben, siehe Bild 1. Die Daumenschraube lésen und den die Anzeige um nicht mehr als 0,50mm vorspannen.
Danach die Messuhr wieder fest mit der Daumenschraube in der Leiste sichern.

Die Messuhrskala auf Null stellen (Bezugspunki)

Bild 1

Die Leiste nach links an die linke Anschlagposition driicken,
so dass der Fishler Gber der Nockenkurve bleibt — siehe Bild 2.
HINWEIS: Damit liest die Messuhr Werte unter dem Bezugspunkt.

Bild 2




Die Nockenkurve steigt an — Bild 3 — und die Messuhr kehrt zum Bezugspunkt (Null) zuriick und zeigt danach auf den
richtigen Nennwert von 0,55 +/- 0,03mm an.
WARNUNG: Wenn der Nennwert nicht erreicht wird, muss die Nockeneinstellung korrigiert werden.

Bild 3

Einstellung korrigieren

Die Nockenwelle mit einem 22mm-Sechskantschliissel gegenhalten und gleichzeitig die Schraube des
Nockenwellenzahnrads ldsen, so dass sich das Zahnrad frei auf der Nockenwelle drehen kann.

WARNUNG: Sicherstellen, dass die Kurbelwelle fest in ihrer Position fixiert bleibt.

Die Leiste DT.4130 bleibt an die linke Anschlagposition gedriickt, wihrend die Messuhr auf der Nockenkurve

bleibt — siehe Bild 3. Die Nockenwelle mit dem Schliissel behutsam in der normalen Drehrichtung des Motors drehen,

bis die Messuhr ca. 0,80mm anzeigt. Danach die Nockenwelle mit dem Schliissel in die entgegengesetzte Richtung drehen,
bis die Messuhr einen Wert von 0,60 — 0,64mm anzeigt.

Die Leiste DT.4130 entfernen und dabei darauf achten, dass die Messuhrposition auf der Leiste nicht verdindert wird.

Die Nockenwelle in dieser Position sichern, eine neue Zahnradschraube einsetzen und mit dem vorgeschriehenen Drehmoment anziehen.

WARNUNG: Die Nockenwelle darf dabei AUF KEINEN FALL ihre Position ndern.

Alle Werkzeuge entfernen, die Kurbelwelle um 2 ganze Umdrehungen drehen und danach zur OT-Position zuriickkehren.

Die Leiste DT.4130 in ihrer linken Anschlagposition anbringen, wobei die Messuhr auf der Nockenkurve verbleibt, und priifen, ob der richtige Nennwert fir die Einstellung — 0,55 +/-
0,03mm — erreicht wurde.

Kurbelwellenfixierung

Fixierwerkzeug DT.4149 zum Blockieren der Schwungscheibe im OT
(Motoren X17DTL — 97) — siche Anwendungstabelle

Das Fixierwerkzeug DT.4149 ist wesentlich zur Bestimmung des OT der Schwungscheibe/Kurbelwelle.
es wird an dem Schwungscheibengehiiuse befestigt, um die , Zeigerposition” zu bestimmen,
auf die die OT-Markierung auf der Schwungscheibe auszurichten ist.

Schwungscheibenfixierdorn DT.4298 (Motoren X17DTL 97-) — siehe Anwendungstabelle ~
Der Dorn DT.4298 wird anstelle des Fixierwerkzeugs DT.4149 bei den jingeren Motoren verwendet, —\/ ——W/
die eine zweiteilige Olwanne besitzen. Er wird durch eine Offnung in der Getriebeglocke eingefihrt und fixiert \ J l
die Schwungscheibe/Kurbelwelle in der OT-Position. ©

Dazu die Kurbelwelle behutsam in der normalen Drehrichtung des Motors drehen, bis der Dorn DT.4298

in der Schwungscheibe eingesetzt werden kann. Der Dorn DT.4298 Pin besitzt eine Haltefeder, die an einer Schraube
in der Nahe befestigt wird um ihn beim Arbeiten am Motor in seiner Bohrung festzuhalten.

Einspritzpumpenfixierdorn DT.3054/14
(Motoren X17DTL 98-) — siehe Anwendungstabelle

Ab MY98 besitzt das Einspritzpumpenzahnrad eine Bezugshohrung fiir die Pumpeneinstellung.
Beim Auswechseln des Steuerriemens werden die Befestigungsschrauben des Zahnrads gelost
und die Einstellposition mit dem Fixierdorn DT.3054-14 hergestellt.

Schwungscheibenhaltewerkzeug DT.4150

Die Fixierdorne bzw. Fixierschrauben DURFEN NICHT zum Gegenhalten der Kurbelwelle beim Losen bzw.
Anziehen des Kurbelwellenzahnrads benutzt werden. Dazu das Haltewerkzeug DT.4150 zum Festhalten
der Schwungscheibe bei dieser Arbeit an Isuzu-Motoren verwenden.

X20DTL/DTH / X22DTH / Y20DTL/DTH / Y22DTH

Di-Dieselmotoren mit STEUERKETTE

Diese 2.0 und 2.2Di Dieselmotoren von Opel erfordern folgende Werkzeuge aus dem DT.OPEL

Werkzeugsatz fiir Motoreinstellung:

DT.4481 Nockenwellenfixierwerkzeug

DT.4482 Kurbelwellenfixierdorn

DT.4483 Einspritzpumpenfixierdorn

DT.4484 Einstellungskorrekturbausatz

Die richtige Einstellposition muss neu bestimmt werden, wenn dies bei entsprechenden Wartungsarbeiten, z.B. bei der Abnahme des Zylinderkopfs, Einstellung der Nockenwelle / Ventile
oder umfangreicheren Arbeiten am Motor erforderlich ist — siehe ,Einstellung korrigieren”.

WICHTIG: Wenn sich der 1. Zylinder am OT befindet, ist die Einstellposition nur dann richtig, wenn der Kurbelwellenfixierdorn, der Einspritzpumpenfixierdorn und das Nockenwellen-
fixierwerkzeug am Motor angebracht werden kénnen.



Nockenwellenfixierwerkzeug DT.4481

Das Werkzeug DT.4481 wird verwendet, um die Nockenwelle in ihrer Einstellposition zu fixieren,
indem es in der waagrechten Rille auf der Riickseite der Nockenwelle eingesetzt wird.
Wenn es eingesetzt ist, muss sich der Stift auf dem Werkzeug oben befinden.

Kurbelwellenfixierdorn DT.4482

Mit dem Fixierdorn DT.4482 wird die Kurbelwelle am OT positioniert.
Er wird durch die Kurbelwellenimpulsmessoffnung in den Zylinderblock eingefihrt
und in eine Rille auf der Kurbelwelle eingesetzt.

Einspritzpumpenfixierdorn DT.4483

Mit diesem Dorn wird eine Fixierungsmarkierung auf dem Simplex-Einspritzpumpenzahnrad ausgerichtet.
Dazu wird er in eine Ausnehmung im Einspritzpumpeflansch eingefihrt.

WICHTIG: Der Fixierdorn muss UNBEDINGT behutsam eingefishrt werden und leicht hin

und her gleiten kinnen.

Einstellung korrigieren
Einstellungskorrekturbausatz DT.4484
Der Bausatz DT.4484 besteht aus einer -Befestigung des Nockenwellenzahnrads und einer

Fixiervorrichtung. Er wird auf den Zylinderkopf montiert und dient zum Korrigieren der Einstellposition
des Pumpenzahnrads iiber die Simplexkette und das Nockenwellenzahnrad.

Kurbelwelle mit DT.4482 im OT fixieren und den Simplex- und Duplex-Kettenspanner entfernen.

Die Nockenwellenzahnradschraube durch Gegenhalten der Nockenwelle mit einem Schliissel
abschrauben. Neue Schraube einsetzen, jedoch nur handfest anziehen, so dass sich das Zahnrad frei
auf der Nockenwelle drehen kann.

Die Zahnradschrauben der Simplexeinspritzpume lésen und die Fixierungsmarkierung (Pfeil) auf dem
Zahnrad auf die Bohrungen im Pumpenflansch und in der Pumpe ausrichten.

Den Einspritzpumpenfixierdorn DT.4483 anbringen und den Duplex-Kettenspanner anbringen. Den Einspritzpumpenfixierdorn DT.4483 entfernen, um die
Zahnradschrauben der Simplexeinspritzpumpe anzuziehen. Den Einspritzpumpenfixierdorn wieder einsetzen und darauf achten, dass er leicht hin und
her gleitet.

Das Nockenwellenfixierwerkzeug DT.4481 in der Rille auf der Riickseite der Nockenwelle einsetzen. Wenn nétig, die Nockenwelle mit dem Schlissel
umdrehen.

Die Zahnradbefestigung von DT.4484 senkrecht in die Bohrungen des Nockenwellenzahnrads einsetzen und die Fixiervorrichtung am Zylinderkopf
befestigen.

Eine 1/2" Vierkantratsche an der Zahnradbefestigung ansetzen und einen sanften Druck im Gegenuhrzeigersinn (entgegen der Motordrehrichtung) ausiiben. Diese Position durch
manuelles Drehen der Stellschrauben auf der Fixiervorrichtung beibehalten, bis sie mit der Befestigung zusammentrifft.

Priifen, ob der Pumpenfixierdorn DT.4483 immer noch leicht hin und her gleiten kann. Anderenfalls den Druck durch behutsames Verstellen der Stellschrauben verdindern.

Die Nockenwellenzahnradschraube mit dem vorgeschriebenen Anzugsmoment anziehen und den Simplex-Kettenspanner anbringen.



Abschnitt 2:
BENZINMOTOREN

X10XE / X12XE + Z10XE / Z12XE

STEUERKETTE — DOPPELNOCKENWELLE

Diese Opel-Motoren 1.0 12V und 1.2 16V erfordern folgende Werkzeuge aus dem DT.OPEL Werkzeugsatz fiir Motoreinstellung:
DT.4486 Nockenwellenfixierleiste

DT.4487 Kurbelwellenfixierdorn

DT.4488 Fixierscheibenpositionspriiflehre

DT.4489 Kettenspannerfixierdorn (Kettenfixierung)

DT.4490-2 Fixierdorn fiir Hilfsriemenpannrolle

WICHTIG: Zur richtigen Motoreinstellung miissen alle Fixierwerkzeuge einwandfrei am Motor angebracht werden konnen — siehe , Einstellungskorrektur”

Nockenwellenfixierleiste DT.4486

Die Nockenwellenfixierleiste DT.4486 dient zum Fixieren der zwei Nockenwellen in ihrer
Einstellposition.
Dazu wird sie in die waagrechten Rillen auf der Riickseite jeder Nockenwelle eingefihrt.

Kurbelwellenfixierdorn DT.4487

Der Kurbelwellenfixierdorn DT.4487 dient zum Fixieren der Kurbelwelle im OT. Er wird durch den Zylinderblock
eingefiihrt und in eine Rille auf der ersten Kurbelwange eingesetzt.

Der Kurbelwellenfixierdorn DT.4487 dient zu allen mit der Ventileinstellung und der OT-Einstellung der
Kurbelwelle verbundenen Arbeiten.

Fixierscheibenpositionspriiflehre DT.4438

Die Fixierscheibe wird am Nockenwellenzahnrad befestigt. Die Position der Scheibe kann nur mit der
Fixierscheibenpositionspriiflehre DT.4488 gepriift werden.

Kettenspannerfixierdorn DT.4489 (Ketteneinstellung)

Die Simplex-Steuerkette besitzt eine Spannschiene, die mit einem hydraulischen Kettenspanner angedriickt wird.
Bei mit der Motoreinstellung, Zylinderkopfdemontage usw. verbundenen Arbeiten muss die Baugruppe
Kettenspanner + Schiene vorsichtig mit einem Schraubenzieher zuriickgedriickt und mit dem Dorn DT.4489
fixiert werden. Dazu ist in der Abdeckung eine Wartungsffnung vorgesehen.

WICHTIG: Bei der Arbeit , Einstellungskorrektur” muss die Baugruppe Kettenspanner + Schiene zuriickgezogen
werden, um die Schiene nicht zu beschiidigen.

Einstellungskorrektur
Wenn die Kurbelwelle und die Nockenwellen in der OT-Position mit der Leiste DT.4486 und dem Dorn DT.4487
blockiert, die Fixierscheibenpositionspriiflehre DT.4488 jedoch nicht eingefihrt werden kann, muss zverst die

Baugruppe Kettenspanner + Schiene mit dem Dorn DT.4489 blockiert werden.

Die Nockenwellenzahnradschraube durch Gegenhalten der Nockenwelle mit einem Schliissel am Sechskant der Nockenwellen lésen.
Eine neue Zahnradschraube einsetzen, jedoch nur handfest anziehen, um die freie Drehung der Fixierscheibe zu erméglichen.

Den Kettenspannerfixierdorn DT.4489 entfernen. Die Fishlerscheibe positionieren, um die Priflehre DT.4488 einfishren zu konnen.
Die Zahnradschraube durch Gegenhalten der Nockenwelle mit dem vorgeschriebenen Anzugsmoment anziehen.



Fixierdorn DT.4490-2 fiir Hilfsriemenspannrolle

Die Spannung des Hilfsriemens erfolgt mit einer Spannrolle und einer groBen Feder.
Um die Spannung aufzuheben, wird die Spannrolle zuriickgezogen und mit dem Dorn DT.4490-2 fixiert.

1.4,1.6, 1.8, 2.0 und 2.2 16V.

EcoTec-Motoren mit Doppelnockenwelle
Steverriemen-Anwendungen

- siche Anwendungstabelle fiir Einzelangaben zu den Modellen

Nockenwellenblockierwerkzeuge DT.3032-12 (gelb) und DT.3032-17 (blav)

Diese Werkzeuge besitzen einen Farbcode je nach Modell. Sie werden zwischen den beiden
Nockenwellenzahnriidern eingesetzt, wobei sie fest zwischen die Zdhne der Zahnrider eingeklemmt werden.
Damit werden die Zahnréider blockiert und in ihrer Einstellposition festgehalten, wenn der Steuerriemen entfernt wird.

HINWEIS: Vor MY1999 basierte der 1.8 16v. EcoTec-Motor auf dem 2.0 16v.
und bendtigt somit dos Werkzeug DT.3032-12. Ab MY1999 basiert der 1.8 16v. EcoTec-Motor auf dem 1.6 16v.
und bendtigt somit dos Werkzeug DT.3032-17.

Es ist wesentlich, dass die Markierungen zur Nockenwellenfixierung vor dem Einsetzen des Blockierwerkzeugs
ibereinstimmen.

Die Opel-Nockenwellenfixierungsmarkierungen haben je nach Motormodell unterschiedliche Positionen.

Sie konnen z. B. auf der Oberseite auf die Abdeckung (3A) oder

auf die Oberkante des Zylinderkopfs (3B) ausgerichtet sein.

Schwungscheibenblockierung — Demontage des Kurbelwellenzahnrads
Schwungscheibenfixierwerkzeug DT.4353
Bei den Doppelnockenwellenmotoren 1.4,1.6 und spiter 1.8 mit Aluminiumélwanne erfordert das

Auswechseln des Steverriemens die Demontage des Kurbelwellenzahnrads mit dem
Schwungscheibenfixierwerkzeug DT.4353.

Fixierdorn DT.3032-20 fiir Hilfsriemenspanner

0
Zum Abnehmen des Hilfsriemens bei bestimmten EcoTec 16V-Motoren muss der Riemenspanner
zuriickgezogen und mit dem Fixierdorn DT.3032-20 blockiert werden, der durch die betreffende Bohrung
im Spanner gefiihrt und in die Halterung gesteckt wird. [
Abschnitt 3:  OPEL - QUERVERWEISE AUF DIE WERKZEUGNUMMERN DES HERSTELLERS
Dieser Querverweis enthilt die Nummen der Sonderwerkzeuge von Opel
und die «DT.» Werkzeugnummern fiir die jeweiligen Anwendungen
Opel Ref DT. Ref Opel Ref DT. Ref Opel Ref DT. Ref
KM-517B DT.4150 KM-927 DT.4483 KM-954 DT.4488
KM-571B DT.3054-10 KM-929 DT.4482 KM-955 DT.4489 +
KM-661-1 DT.4130 KM-932 DT.4481 DT.4490-2
KM-851 DT.4149 KM-933 DT.4484 KM-6011 DT.3054-14
KM-852 DT.3032-17 KM-951 DT.4298 KM-6130 DT.3032-20
KM-853 DT.3032-12 KM-952 DT.4487 KM-8070 DT.3340
KM-911 DT.4353 KM-953 DT.4486




DT.OPEL
Tabla de aplicaciones Opel (Diesel)

MOTORES DIESEL OPEL /ISUZU
incluidos los motores con transmisi—n de cadenas

CigYe-al
" - Calado

(retenci—n de volante)

¢rbol de levas

Bomba de inyecci—n
combustible diesel

Tensi—n de la
correa de calado
0 de la cadena

Corsa A 1.5D, Corsa-B 1.5D/TD
4EC1/T-4EC1 (Isuzu)

(DT.4150)

DT.4360T3

DT.4360M8

Corsa-B 1.7D, Astra-F 1.7D,
Vectra-A 1.7TD
4EE1/TC4EE1 (Isuzu)

(DT.4150)

DT.4360T3

DT.4360M8

Corsa-C 1.7TD, Astra-G 1.7TD,
Vectra-B 1.7TD, Zafira 1.7TD
X17DT/Y17DT/Y17DTi/Y17DTL (Isuzu)

(DT.4150)

DT.4360T3

DT.4360M8

Kadett-E 1.6/1.7D, Ascona-C 1.6D
Vectra-A 1.7D (-96)
16DA/17D (Opel)

(DT.4150)

DT.4130
DT.3054-10

Astra-F 1.7D/TD, Astravan 1.7D/TD
Vectra-A 1.7D (92-98)
17DR/X17DTL (Opel)

DT.4149 (-97)
DT.4298 (97-)
(DT.4150)

DT.4130
DT.3054-10

Astra-G 1.7TD (98-00)
X17DTL (Opel)

DT.4298

DT.4130
DT.3054-10

DT.3045-14

Monterey 3.0TD/3.1TD (-98)
4JX1/4JG2T (Isuzu)

DT.4360M8

DT.4360M8

Midi 2.0/2.2/2.47D (-97)
AFC1-T/4FD1 (Isuzu

DT.3340

DT.4360M8

TRANSMISIN DE CADENA
Astra-G, Zafira, Vectra, Omega,
Sintra, Frontera 2.0/2.2Di (98-03)
X20DTL/DTH / Y20DTL/DTH/
X22DTH / Y22DTH (Opel)

DT.4482

DT.4481

DT.4483

DT.4484

DT.OPEL
Tabla de aplicaciones Opel (gasolina)

MOTORES DE GASOLINA OPEL
incluidos los motores con transmisi—n de cadena

CigYe-al
" - Calado

(retenci—n de volante)

¢rbol de levas

Tensor de la
correa de calado
o de la cadena

Ajuste
de calado

CorsalTigra 1.4/1.6 16v., Astra-G 1.4/1.6/1.8 16v.
Vetra 1.6/1.8 16v., Zafira 1.6/1.8 16v.,

Meriva 1.6/1.8 16v.(-03)
X14XE/X16XEL/X16SEJ/X18E1/X18XEL/Y16XE/
Z14XE/Z16XE/Z18XE/Z18XEL TWIN CAMS

(DT.4353)

DT.3032-17

DT.3032-20

Corsa-C 1.6, Astra-G 1.6, Vectra 1.6
X16SZR/Z16SE

(DT.4353)

DT.3032-20

Astra 2.0/Turbo, Vectra 1.8/2.0/Turbo,
Omega 2.0/2.2, Frontera 2.2, Sintra 2.2,
Zafira 2.0 Turbo
X18XE/C20SEL/X20XEV/X22XE/Y22XE/Z22XE
Z20LET TWIN CAMS

DT.3032-12

DT.3032-20

TRANSMISIIN DE CADENA
Agila 1.0 12v/1.2 16v.,
Corsa-B/Corsa-C 1.0 12v./1.2 16v.
Astra-G 1.2 16v. (97-03)
X10XE/X12XE/Z10XE/Z12XE TWIN CAMS

DT.4487

DT.4486

DT.4489
DT.4490-2

DT.4488




Precauciones Es
Desconectar el polo negativo de la bateria antes de comenzar los trabajos.
Nota:
Antes de desconectar la bateria, cerciorarse que el propietario conozca el codigo del autorradio.
No utilizar los calces de ajuste para bloguear el motor cuando se afloja o aprieta la polea del cigiiedial.
Nunca ufilizar la correa como herramienta de sujecion para bloguear o desmontar las tuercas de los pifiones de drbol de levas.
No apoyarse para forzar sobre las poleas y rodillos donde se posiciona la correa de distribucion.
No plegar la correa, ni ponerla al revés, ni curvarla con menos de 25 mm de radio.
No utilizar una palanca ni forzar para colocar una correa.
Verificar por rotacion los rodillos tensores, los rodillos fijos y la bomba de agua.
Verificar la alineacion de las poleas y rodillos.
Verificar que no haya ninguna fuga o chorreo de aceite; si es el caso, solucionar el problema.
Al reemplazar la correa de distribucion, verificar que la nueva correa esté equipada con el tipo de diente correcto.
Respetar la tension de las correas
Respetar los pares de apriete.
Respetar el sentido de rotacion indicado por las flechas sobre la correa de distribucion
Nunca volver a instalar una correa de distribucion desgastada, reemplozarla.
Nunca volver a tensar una correa de distribucion, reemplazarla.
Reemplazar la correa si ésta presenta signos de desgaste: Frotamiento, resquebrajamento, dientes dafiados, cortados, roidos o desgastados, tabique desgastado, aristas desgastadas,

suciedad de aciefe.

Todo dafio causado a la correa debe ser objeto de un estudio detallado para definir sus causas antes de instalar una correa nueva.

No utilizar solventes (diluyente, gasoling, etc.) para limpiar los depésitos de aceite de la superficie de la correa; en caso de duda, reemplazar la correa.
Toda limpieza debe ser efectuada cidadosamente con un cepillo flexible y seco.

No poner la correa al revés para limpiarla o examinarla.
Poner siempre en funcionamiento el motor en el senfido normal de rotacién, salvo si el constructor del vehiculo indica lo contrario.

DT.OPEL

Kit de herramientas de calado del motor -

Reemplazo de la correa de calado y aplicaciones de calado de la transmision de cadena
Motores diesel y de gasolina Opel

Incluidos los motores de inyeccion directa y levas dobles

Seccion 1: Motores diesel

Seccion 2: Motores de gasolina

Seccion 3: Lista de referencia cruzada con los nimeros de herramienta OPEL

IMPORTANTE: Remitirse siempre a las instrucciones de servicio del constructor del vehiculo, o al manual de propietario, para definir los procedimientos y da-
tos vigentes. Este conjunto de informaciones de producto detalla las aplicaciones y el uso de las herramientas, sélo a guisa de guia, con todas las instrucciones
generales suministradas.

Seccion 1:
MOTORES DIESEL

Motores diesel Isuzu
Pernos de bloqueo DT.4360T3 y DT.4360M3
Los motores diesel Isuzu instalados en los modelos Corsa, Astra, Vectra, Monterey y Midi utilizan pernos de

bloqueo M6 o M8 como alternativa a los pasadores de blogueo, para colocar los pifiones de arbol de levas
y de bomba de inyeccion en sus posiciones de calado — Véase las tablas de aplicaciones

Placa de ajuste del arbol de levas DT.3040
\

Ademas del perno de bloqueo dse la homba de inyeccion, los motores Isuzu 2.0, 2.2, 2.4 del modelo Opel Midi
3

necesitan la placa de ajuste del arbol de levas DT.3340 para poder posicionar el calado del drbol de levas.




Mantenimiento del volante — Desmontaje de la polea del cigiieiial

Herramienta de mantenimiento del volante DT.4150

NO SE DEBE utilizar pasadores o pernos de bloqueo para soportar el cigiiefial o la leva mientras se
afloja o aprieta la polea del cigiiefial — utilizar la herramienta de mantenimiento DT.4150 para
asegurarse que el volante esté en su sitio durante esta aplicacion en los motores lsuzu.

Motores diesel Opel

Motores 16DA / 17D / 17DR / X17DTL

Esta gama de motores diesel Opel necesita las siguientes herramientas del kit de calado DT.OPEL o de las aplicaciones de reemplazo de correa -
Placa de ajuste del arhol de levas DT.4130

Comparador de prueba DT.3054-10

Herramienta de ajuste del PMS DT.4149

Varilla de bloqueo del arbol de levas DT.4298

Pasador de hlogueo de la bomba de inyeccion DT.3054-14

Herramienta de mantenimiento del volante DT.4150

La edad y la especificacion del motor determinan las herramientas necesarias —

En los primeros motores 1.6y 1.7D, se proporcionan marcas de calado PMS para bomba de inyeccion y el cigiiefial. Sin embargo, para definir el PMS en los motores X17DTL hasta de
1996, se necesita la herramienta de ajuste PMS DT.4149 y desde 1997, se utiliza la varilla de bloqueo del volante DT.4298 en lugar de la varilla DT.4149. En los motores X17DTL desde
1998MY, se necesita la varilla de blogueo DT.3054-14 para fijar lu posicion de calado de la bomba de inyeccion. — Véase la tabla de aplicaciones

Calado del arbol de levas

Placa de ajuste del arbol de levas DT.4130 y
Comparador de prueba DT.3054-10

Para definir la posicion correcta de calado del arhol de levas, se ufiliza la placa de ajuste del arbol

de levas DT.4130 con el comparador de prueba DT.3054-10. El kit incluye el pie especial DT.4130-3

que se debe atornillar en el vastago del comparador de prueba en lugar de su extremo ‘abovedado’ normal.
Verificacion del calado

Realizar el procedimiento de tensado de la correa de calado segin las instrucciones del constructor del vehiculo.
La tension de la correa debe ser correcta.

Hacer girar el cigiiefial en el sentido de rotacion normal del motor hasta 90 grados antes del PMS (1er cilindro). Insertar y fijar el comparador de prueba DT.3054-10 en la placa de
ajuste DT.4130. Se debe mantener de manera sequra el arbol DTl en la placa. Retener inicialmente el drbol DTI apretandolo ligeramente con el tornillo de cabeza moleteada. Destorni-

llar el vistago del calibre DTI y atornillar en su lugar el pie indicador especial DT.4130-3. Asegurarse que las roscas del pie lleguen hasta sus rebordes en el DTI.

Fijar la placa DT.4130 en los agujeros del carter del drbol delevas mediante los 2 tornillos con reborde DT.4130/2,

en la vélvula de admision del 1¢ cilindro (sobre el [obulo de la 2° leva vista desde la parte anterior).

Empuiar la placa hacia la derecha para quedar contra la posicion de tope derecho. El pie especial DTI debe mim 0 i
reposar sobre el circulo de la base de la leva, Fig. 1. Aflojar el tornillo de cabeza moleteada y precargar el indicador Ilf-m‘nﬂnmlnlIﬂ

no mds de 0,50 mm y volver a asegurar firmemente el DTl en la placa con el tornillo de cabeza moleteada.

Poner en cero el indicador DTI (punto de referencia) (
Fig.1 S A
sHs =
wi © 8
Empujar la placa hacia la izquierda para que quede contra la posicion del tope izquierdo,
de manera que el indicador repose sobe el lobulo de la leva, Fig. 2.
NOTA: Ahora, el comparador de prueba leerd debajo del punto de referencia.
Fig.2




El lobulo de la leva subird, Fig. 3, el DTl regresard al punto de referencia cero y continuard hasta el valor nominal
correcto de 0,55 +/- 0,03 mm.
ADVERTENCIA: Si no se obtiene el valor nominal, se debe ajustar el calado de la leva.

Fig.3

Ajuste del calado

Mantener el drbol de levas mediante una llave para tuercas, en su hexagono de 22 mm, mientras que se afloja el
perno del pifion del drbol de levas, lo que permite que el pifion ‘gire libremente’ sobre el arbol de levas.

ADVERTENCIA: Asegurarse que la posicion del cigiiefial permanezca fija.
La placa DT.4130 permanece empujada hacia la izquierda en su posicion de tope izquierdo con el comparador de
prueba en resposo sobre el [obulo de la leva, como se muesira en la Fig. 3. Girar cidadosamente el arhol de levas,

con la llave para tuercas en el sentido normal del motor, hasta que el comparador de prueba indique aprox. 0,80mm. Utilizar la llave para tuercas para hacer girar el arbol de levas en
el sentido contrario al sentido derotacion normal, hasta que el comparador indique 0,60 — 0,64 mm.

Retirar el DT.4130 que asegura que no se modifique la posicion del DTl en la placa.

Asegurar el drhol delevas en esta posicion mientras que se instala un nuevo perno de piiion y apretar al par de apriete especificado.

ADVERTENCIA: NO dejar que cambie la posicion del drbol de levas.

Retirar todas las herramientas y hacer girar 2 veces el drbol de levas y después, regresar a la posicion PMS.

Instalar la placa DT.4130 en su posicion de tope izquierdo con el DTI en reposo sobre el Iobulo de la leva, para verificar que se haya alcanzado el valor nominal correcto de calado de
0,55 +/-0,03 mm.

Calado del cigiiefial

Herramienta de ajuste del PMS del volante DT.4149
(motores X17DTL —97) — Véase la tabla de aplicaciones

La herramienta de ajuste DT.4149 es fundamental para determinar la posicion PMS del
volante/cigiiedial; estd unida al carter del volante para proporcionar la posicion del ‘apuntador’
con la que se debe alinear la marca PMS del volante.

Varilla de bloqueo del volante DT.4298 (motores X17DTL 97-) — Véase la tabla de aplicaciones ~ )V
) .
Se utiliza DT.4298 en lugar de la herramienta de ajuste DT.4149 en los motores posteriores que tengan un depdsito \ (
de aceite en dos partes. Se inserta a través de un agujero en el cdrter de la campana de la caja de cambios y bloguea W J l

el volante/cigiiefial en la posicion PMS. e

Se gira cuidadosamente el cigiiefial en el sentido normal de rotacion del motor, hasta que se pueda colocar DT.4298

en el volante. La varilla DT.4298 viene con un resorte de retencion. Este estd unido a un perno cercano para retener
la varilla en su agujero mientras se trabaja en el motor.

Varilla de bloqueo de la bomba de inyeccion DT.3054/14
(motores X17DTL 98-) — Véase la tabla de aplicaciones

Desde MY98, el pifion de la bomba de inyeccion fiene un agujero de referencia para definir el calado de la bomba.
Al reemplazar la correa de calado, se aflojan los pernos de retencion del pifion de la bomba y se define la posicion
de calado ufilizando la varilla de blogueo DT.3054-14.

Herramienta de mantenimiento del volante DT.4150

NO SE DEBE utilizar pasadores o pernos de bloqueo para soportar el cigiefial o la leva mientras se afloja
o aprieta la polea del cigiiefial — utilizar la herramienta de mantenimiento DT.4150 para asegurarse que
el volante esté en su sitio durante esta aplicacion.

X20DTL/DTH / X22DTH / Y20DTL/DTH / Y22DTH
Motores diesel Di con TRANSMISION DE CADENA

Estos motores diesel Opel 2.0 y 2.2Di necesitan las siguientes herramientas del kit de calado DT.OPEL -
Herramienta de ajuste del arbol de levas DT.4481

Varilla de bloqueo del cigijefial DT.4482

Varilla de blogueo de la bomba de inyeccion DT.4483

Conjunto de ajuste de calado DT.4484

Se deberd restablecer la posicion correcta de ‘calado’ del motor cuando la intervencion de servicio requiera que se desmonte la culata, se ajuste el tren de vélvulas/arbol de levas o bien
cuando se hubieren efectuado reparaciones importantes en el motor — véase “Ajuste del calado”.

IMPORTANTE: Con el 1* cilindro en el punto muerto superior, la posicion de calado estd correcta sélo cuando se puede instalar en el motor todas las herramientas de calado: varilla
del ciaiiefial. varilla de la homba de inveccion v herramienta de aiuste del arbol de levas.



Herramienta de ajuste del arbol de levas DT.4481

Se utiliza la herramienta DT.4481 para ‘poner’ el drbol de levas en posicion calada en la ranura
horizontal maquinada en la parte posterior del drbol de levas. Cuando estd instalada, el pasador de
posicionamiento debe estar lo més arriba posible en la herramienta (parte superior)

Varilla de bloqueo del cigiiefial DT.4482

La varilla DT.4482 posiciona el cigiiefial en el punto muerto superior. Se inserta a través de la abertura
de toma de impulso del cigiefial situada en el blogue de cilindros y entra en una ranura del cigiefial.

Varilla de bloqueo de la bomba de inyeccion DT.4483

La posicion de esta varilla se alinea con una marca de calado situada en el pifion de la bomba de
inyeccion simple y entra en una cavidad situada en la brida de la bomba de inyeccion.
IMPORTANTE: La varilla de blogueo DEBE entrar sin dificultad en los agujeros de posicionamiento y

deslizarse facilmente hacia dentro y hacia afuera.

Ajuste del calado
Conjunto de ajuste de calado DT.4484

El conjunto DT.4484 consta de un adaptador de pifion de leva y de un accesorio de ajuste de calado.
Se instala en la culata y se utiliza para ajustar la posicion de calado del piion de la homba
accionando la cadena simple y el pifion del arbol de levas.

Bloquear el cigiiefial en el punto muerto superior (PMS) mediante DT.4482 y refirar los tensores de
cadena simple y doble.

Retirar con una llave para tuercas el perno de pifion del arbol de levas que mantiene el arbol de levas.
Instalar un nuevo perno pero solo apretdndolo con la mano de manera que el pifion pueda
‘girar libremente’ en el drbol de levas.

Aflojar los pernos del piion de inyecion simple y alinear la marca de calado ‘flecha’ del pifion con respecto a los agujeros situados en la brida de la bomba y en la bomba misma.

Insertar la varilla de blogueo de la bomba de inyeccion DT.4483 e instalar el tensor de cadena doble. Retirar la varilla DT.4483 para apretar los pernos del pifion de la bomba de inyec-
cion simple. Volver a insertar la varilla asegurdndose que entre facilmente y se deslice sin dificultad hacia dentro y hacia afuera.

Instalar la herramienta de ajuste del drbol de levas DT.4481 en la ranura posterior del arbol de levas. Si fuere necesario, hacer girar el drbol de levas con una llave para tuercas.
Insertar verticalmente el adaptador de pifion de la herramienta DT.4484, colocandolo en los agujeros del pifion de leva y apretar con un perno el accesorio de calado sobre la culata.

Instalar un trinquete de 1/2" cuadrada en el adaptador de pifon y aplicar una ligera presion en sentido antihorario (sentido conrario al de rotacion del motor). Retenerlo en esta
posicion girando el tornillo de ajuste del accesorio, con la mano, hasta que llegue al adaptador.

Verificar que se pueda fodavia refirar e instalar facilmente la varilla de blogueo de la bomba DT.4483. Si no fuere el caso, ajustar la presion modificando cuidadosamente la posicion del
tornillo de ajuste del accesorio.

Apretar el perno del pifion del arbol de levas al par especificado e instalar el tensor de cadena simple



Seccion 2:
MOTORES DE GASOLINA

X10XE / X12XE + Z10XE / Z12XE

TRANSMISION DE CADENA — LEVAS DOBLES

Estos motores diesel Opel 1.0 de 12 vélvulas y 1.2 de 16 valvulas necesitan las siguientes herramientas del kit de calado DT.OPEL -
Placa de ajuste del arbol de levas DT.4486

Varilla de bloqueo del cigiefial DT.4487

Indicador de posicion de calado DT.4488

Pasador de retencion del tensor DT.4489 (cadena de calado)

Pasador de tensor de correa auxiliar DT.4490-2

IMPORTANTE: Para que el calado del motor sea correcto, se debe poder instalar todas las herramientas de calado en sus posiciones respectivas en el motor — véase “Ajuste del
calado”

Placa de ajuste del arbol de levas DT.4486

Se utiliza la herramienta DT.4486 para ‘poner’ el par de drboles de levas en sus posiciones caladas
en las ranuras horizontales maquinadas en la parte posterior de cada arbol de levas.

Varilla de bloqueo del cigiefial DT.4487

Se utiliza DT.4482 para posicionar el cigiiefial en el punto muerto superior. Se inserta a través del bloque de
cilindros y se le hace entrar en una ‘ranura’ situada en el alma del primer mufion del cigiierial.

Se utiliza DT.4487 para todos los trabajos que impliquen el calado del tren de valvulas y la posicion PMS del
cigiierial.

Indicador de posicion de calado DT.4488

El disco de calado estd unido al pifion del arbol de levas de admision.
Se puede ajustar la posicion del disco solo mediante DT.4488.

Pasador de retencion del tensor DT.4489 — Cadena de calado

La cadena de calado simple tiene un carril de tensado aplicado por un tensor hidrdulico.
Para todos los frabajos que conciernan un ajuste del calado del motor, el desmontaje de culatas, etc., se debe
levantar cuidadosamente hacia atrds el tensor/carril con un destornillador y se le debe retener con el pasador

DT.4489. En la cubierta de calado existe un agujero de servicio que permite acceder al pasador.
IMPORTANTE: Para los procedimientos de ‘ajuste de calado’, se debe retraer el carril del tensor para evitar

daiar el carril.

Ajuste del calado
Si se puede ‘bloquear” el cigiierial y los drboles de levas en posicion PMS mediante la placa DT.4486 y el
pasador DT.4487, pero no se puede instalar el indicador de posicion de calado DT.4488, retraer y retener

primero el carril de tension de la cadena mediante el pasador DT.4489.

Retirar el perno de pifion del drbol de levas de admision que mantiene el drbol de levas, con una llave para tuercas en los drboles de levas. Instalar un nuevo perno de pifion y apretar

sdlo lo suficiente para que el disco de calado pueda girar.

Retirar el pasador de blogueo del tensor DT.4489.

Posicionar el disco palpador de manera que se pueda instalar el indicador DT.4488.

Apretar el perno de pifion al par de apriete correcto mientras que se mantiene el arbol de levas.



Pasador de retencion del tensor de correa auxiliar DT.4490-2

La correa de transmision auxiliar estd tensada por un rodillo tensor y un resorte grande.
Para liberar la tension de la correa auxiliar, se debe retraer el tensor de la correa y retenerlo en posicion retraida
con el pasador DT.4490/2.

Aplicaciones de las correas de calado
1.4,1.6,1.8 2.0y 2.2 16v.

Herramientas de bloqueo de arbol de levas DT.3032-12 (amarillo) y DT.3032-17 (azul)

Estas herramientas fienen un codigo de colores destinado a la identificaion del uso del modelo. Se insertan entre
los dos pifiones del drbol de levas, de manera firme en los dientes del engranaje de los pifiones. Esto bloguea
los pifiones en posicion y les impide girar fura de su posicion calada cuando se retira la correa de calado.

NOTA: Antes de MY1999, el motor 1.8 16v. El motor EcoTec ha sido creado con base en el motor 2.0 16v.y
utiliza la herramienta de bloqueo DT.3032-12. Desde MY1999, el motor 1.8 16v estd basado en el motor 1.6 16v.
y utiliza la herramienta de bloqueo DT.3032-17.

Es fundamental asegurarse que las marcas de calado del drbol de levas estén alineadas antes de insertar la
herramienta de blogueo. Las marcas de calado de levas Opel varian en posicion segn el modelo del motor.
Por ejemplo, pueden estar en la parte superior de los pifiones alineados con la cubierta de la correa (3A),

o alineados con el borde superior de la culata (3B).

Mantenimiento del volante — Desmontaje de la polea del cigiiefial
Herramienta de mantenimiento del volante DT.4353
En los motores con levas dobles 1.4,1.6 y mas tarde 1.8, equipados con carteres de aluminio,

el reemplazo de la correa de calado requiere que se desmonte la polea del cigiiefial con la herramienta de
retencion del volante DT.4353

Pasador de bloqueo del tensor de correa auxiliar DT.3032-20 A

Para retirar la correa auxiliar de algunos motores EcoTec 16v, se debe alejar el tensor de correa de la
correa y retenerlo mediante la varilla de bloqueo DT.3032-20 a través del agujero situado en el ensor y
en el soporte de montaje. [

Seccion 3: OPEL - REFERENCIA CRUZADA DE HERRAMIENTAS DEL CONTRUCTOR DEL VEHICULO

Esta referencia cruzada indica el nomero de herramienta de servicio especializado Opel
y el «DT.» Herramienta que cubre la aplicacion de servicio correspondiente

Opel Ref DT. Ref Opel Ref DT. Ref Opel Ref DT. Ref
KM-517B DT.4150 KM-927 DT.4483 KM-954 DT.4488
KM-571B DT.3054-10 KM-929 DT.4482 KM-955 DT.4489 +
KM-661-1 DT.4130 KM-932 DT.4481 DT.4490-2
KM-851 DT.4149 KM-933 DT.4484 KM-6011 DT.3054-14
KM-852 DT.3032-17 KM-951 DT.4298 KM-6130 DT.3032-20
KM-853 DT.3032-12 KM-952 DT.4487 KM-8070 DT.3340
KM-911 DT.4353 KM-953 DT.4486




DT. OPEL
Scheda Applicazioni Opel (diesel)

MOTORI DIESEL OPEL /ISUZU
inclusi i motori con trasmissione
acatena

Albero a gomito
" - Regolazione
(mantenimento del volano motore)

Albero
acamme

Carburante diesel
Pompa di iniezione

Regolazione cinghia
o0 tensione della catena

Corsa A 1.5D, Corsa-B 1.5D/TD
4EC1/T-4EC1 (Isuzu)

(DT.4150)

DT.4360T3

DT.4360M8

Corsa-B 1.7D, Astra-F 1.7D
Vectra-A 1.7TD
4EE1/TCAEE1 (Isuzu)

(DT.4150)

DT.4360T3

DT.4360M8

Corsa-C 1.7TD, Astra-G 1.7TD
Vectra-B 1.7TD, Zafira 1.7TD
X17DT/Y17DT/Y17DTi/Y17DTL (Isuzu)

(DT.4150)

DT.4360T3

DT.4360M8

Kadett-E 1.6/1.7D, Ascona-C 1.6D
Vectra-A 1.7D (96)
16DA/17D (Opel)

(DT.4150)

DT.4130
DT.3054-10

Astra-F 1.7D/TD, Astravan 1.7D/TD
Vectra-A 1.7D (92-98)
17DR/X17DTL (Opel)

DT.4149 (-97)
DT.4298 (97-)
(DT.4150)

DT.4130
DT.3054-10

Astra-G 1.7TD (98-00)
X17DTL (Opel)

DT.4298

DT.4130
DT.3054-10

DT.3045-14

Monterey 3.0TD/3.1TD (98)
4JX1/4JG2T (Isuzu)

DT.4360M8

DT.4360M8

Midi 2.0/2.2/2.4TD (97)
AFC1-T/AFDI (Isuzu)

DT.3340

DT.4360M8

TRASMISSIONE A CATENA
Astra-G, Zafira, Vectra, Omega
Sintra, Frontera 2.0/2.2Di (98-03)
X20DTL/DTH / Y20DTL/DTH/
X22DTH / Y22DTH (Opel)

DT.4482

DT.4481

DT.4483 DT.4484

DT. OPEL
Scheda Applicazioni Opel (benzina)

MOTORI A BENZINA OPEL
inclusi i motori con trasmissione
acatena

Albero a gomito
" - Regolazione

(mantenimento del volano motore)

Albero
acamme

Regolazione cinghia
o rullo tenditore
della catena

Aggiustamento
della
regolazione

CorsalTigra 1.4/1.6 16v., Astra-G 1.4/1.6/1.8 16v.
Vetra 1.6/1.8 16v., Zafira 1.6/1.8 16v.

Meriva 1.6/1.8 16v.(03)
X14XE/X16XEL/X16SEJ/X18EL/X18XEL/Y16XE/

Z14XE/Z16XE/Z18XE/Z18XEL DOPPIO ALBERO A CAMME

(DT.4353)

DT.3032-17

DT.3032-20

Corsa-C 1.6, Astra-G 1.6, Vectra 1.6
X16SZR/Z16SE

(DT.4353)

DT.3032-20

Astra 2.0/Turbo, Vectra 1.8/2.0/Turbo,
Omega 2.0/2.2, Frontera 2.2, Sintra 2.2,
Zafira 2.0 Turbo
X18XE/C20SEL/X20XEV/X22XE/IY22XEIZ22XE
Z20LET DOPPIO ALBERO A CAMME

DT.3032-12

DT.3032-20

TRASMISSIONE A CATENA
Agila1.012v /1.2 16v.
Corsa-B/Corsa-C 1.0 12v./1.2 16v.
Astra-G 1.2 16v. (97-03)

X10XE/X12XE/Z10XE/Z12XE DOPPIO ALBERO A CAMME

DT.4487

DT.4486

DT.4489 DT.4488

DT.4490-2




Precauzioni IT
Scollegare il polo negativo della batteria prima di cominciare i lavori.
Nota :
Prima di scollegare la batteria, accertarsi che il proprietario conosca il codice dell’autoradio.
Per bloccare il motore al momento di svitare o di serrare la puleggia dell’albero a gomito, non ufilizzare mai gli spessori di regolazione.
Non utilizzare mai la cinghia come mezzo per bloccare o disinstallare i dadi dei pignoni dell’albero a camme.
Per esercitare uno sforzo, non prendere appoggio sulle pulegge o sui rulli su cui viene a posizionarsi la cinghia di distribuzione.
Non piegare e non capovolgere la cinghia e non curvarla mai con un raggio inferiore a 25 mm.
Per installare la cinghia, non utilizzare mai delle leve e non forzare mai.
Controllare facendoli ruotare i rulli tenditori, i rulli fissi e la pompa dell'acqua.
Controllare Iallineamento delle pulegge e dei rulli.
Controllare che non esista alcuna perdita o trasudazione d’olio, ponendovi rimedio in caso contrario.
Al momento di sostituire la cinghia di distribuzione, controllare che la nuova cinghia sia munita di denti di tipo corretto.
Rispettare la tensione delle cinghie.
Rispettare le coppie di serraggio.
Rispettare il senso di rotazione indicato dalle frecce stampigliate sulla cinghia di distribuzione.
Non reinstallare mai una cinghia di distribuzione usata. Provvedere sempre a sostituirla.
Non tendere mai di nuovo una cinghia di distribuzione usata. Provvedere sempre a sostituirla.
Sostituire la cinghia se presenta dei segni di usura come dei segni di attrito, delle spaccature, dei denti danneggiati, sezionati, consumati o usati, una parete usata, degli spigoli usati o
della sporcizia provocata da olio.
Qualsiasi danno alla cinghia deve essere oggetto di un esame approfondito per definirne le cause prima di rimontare una cinghia nuova.
Non utilizzare dei solventi (diluenti, benzina, ecc.) per rimuovere i depositi d'olio presenti sulla superficie della cinghia. In caso di dubbio, provvedere sempre a sostituire la cinghia.
Ogni operazione di pulizia deve essere eseguita con cura per mezzo di una spazzola morbida ed asciutta.
Non capovolgere mai la cinghia per ripulirla o ispezionarla.
Fare girare sempre il motore nel suo senso normale di rotazione, salvo indicazione contraria del costruttore del veicolo.

DT.OPEL

Attrezzi per la regolazione del motore

Sostituzione della cinghia della distribuzione e della catena di trasmissione
Motori a benzina e diesel Opel

Inclusi i motori ad iniezione diretta e a doppio albero a camme

Parte 1 : Motori diesel
Parte 2 : Motori a benzina
Parte 3 : Codici di riferimento degli attrezzi OPEL e dei corrispondenti atirezzi TD

IMPORTANTE : Per stabilire i dafi e le procedure in vigore da ufilizzare, riferirsi sempre alle istruzioni di manutenzione del costruttore del veicolo o al manuale per I'uso. Questa
scheda informativa sul prodotto precisa le applicazioni e I'so degli attrezzi a puro titolo indicativo.

Parte 1:
MOTORI DIESEL

Motori diesel Isuzu
Bulloni di bloccaggio DT.4360T3 e DT.4360M8

Sui motori diesel Isuzu installati sulle Corsa, Astra, Vectra, Monterey e Midi, in alternativa alle barre di
bloccaggio vengono usati dei bulloni di bloccaggio Mé o M8, che permettono di posizionare I'albero a
camme e le ruote dentate della pompa di iniezione nella loro posizione di regolazione.

Riferirsi alle Schede Applicazioni

Piastra di regolazione dell’albero a camme DT.3340 ~ /
In aggiunta al bullone di bloccaggio per la pompa di iniezione, i motori Isuzu da 2.0, 2.2 e 2.4 | installafi sulla

Opel Midi richiedono I'uso della piastra di regolazione dell’albero a camme DT.3340 per poter posizionare N N

'albero a camme sul punto di regolazione. 7




Mantenimento del volano motore - Rimozione della puleggia dell’ albero
a gomito
Attrezzo per il mantenimento del volano motore DT.4150

Le barre o i bulloni di bloccaggio NON DEVONO essere usati per mantenere I'albero a gomito o le
camme, mentre si allenta o i serra la puleggia dell'albero a gomito. Sui motori Isuzu, per fissare il volano
motore sul posto durante questa operazione, usare |'apposito attrezzo di mantenimento DT.4150.

Motori diesel Opel
Motori 16DA / 17D / 17DR / X17DTL

Per le applicazioni relative alla sostituzione della cinghia della distribuzione, questa gamma di motori diesel Opel richiede I'uso degli attrezzi del kit DT. OPEL indicati qui di seguito :
DT.4130 Piastra di regolazione dell'albero a camme

DT1.3054-10 Indicatore di prova a quadrante

DT.4149 Attrezzo per il posizionamento sul PMS

DT.4298 Barra di bloccaggio del volano motore

DT.3054-14 Barra di bloccaggio della pompa di iniezione

DT.4150 Attrezzo per il mantenimento del volano motore

L'attrezzo richiesto ¢ determinato dall’etd e dalle specifiche del motore.

Sui primi motori da 1.6 e 1.7D, esistono dei contrassegni per la regolazione del PMS per la pompa di iniezione e I'albero a gomito. Tuttavia, per stabilire il PMS sui motori X17DTL
utilizzati fino al 1996, bisogna usare I'atirezzo speciale DT.4149, mentre, a partire dal 1997, al posto della barra DT.4149, si deve usare la barra di bloccaggio del volano motore
DT.4298. Sui motori X17DTL utilizzati a partire dal 1998, per determinare posizione di regolazione della pompa di iniezione, si deve usare la barra di bloccaggio DT.3054-14. Riferirsi
alla Scheda Applicazioni.

Regolazione dell’albero a camme

Piastra di regolazione dell’albero a camme DT.4130
Indicatore di prova a quadrante DT.3054-10

Per stabilire la corretta posizione di regolazione dell albero a camme, la piastra di regolazione dell'albero
a camme DT.4130 deve essere usata insieme all'indicatore di prova a quadrante DT.3054-10.

Il kit comprende |'atirezzo speciale DT.4130-3 che deve essere avvitato sul tuffante dell'indicatore di prova
a quadrante, al posto della sua normale estremitc hombata.

Controllo della regolazione

Effettuare la procedura di tensionamento richiesta per la cinghia della distribuzione, attenendosi alle istruzioni fornite dal costruttore del veicolo.
La tensione della cinghia deve essere corretta.

Girare |'albero a gomito nel normale senso di rotazione del motore fino a 90° prima del PMS del 1° cilindro. Inserire e fissare |'indicatore di prova a quadrante DT.3054-10 nella
piastra di regolazione DT.4130. L'asta del DTI deve essere mantenuta solidamente sulla piastra. Trattenere inizialmente I'asta del DTI, esercitandovi una leggera pressione con la vite a
farfalla. Svitare I'estremita del tuffante del DTl e avvitare al suo posto I'indicatore speciale DT.4130-3. Accertarsi che le filettature sino avvitate a fondo nel DTI.

Fissare la piastra DT.4130 sui fori della sede dell’albero a camme, usando le 2 viti a spalletta DT.4130/2, a livello
della valvola di ammissione del 1° cilindro (al di sopra della rigonfiatura della 2 camma guardando dalla parte
anteriore).

Spingere la piastra sulla destra fino a farla posare sulla posizione di arresto di destra. L'attrezzo speciale per il
DTl deve posare sulla base circolare della camma (Fig. 1). Allentare la vite a farfalla e effettuare quindi un precarico
dell'indicatore a non pid di 0,50 mm. Fissare di nuovo solidamente il DTI sulla piastra con la vite a farfalla.

Regolazione del punto zero del DTI (punto di riferimento) Fig.1

Spingere la piastra sulla sinistra fino a farla posare sulla posizione di arresto di sinistra,
in modo che I'indicatore riposi sulla rigonfiatura della comma (Fig. 2).
NOTA : Lindicatore di prova a quadrante deve adesso indicare un punto al di sotto del punto di riferimento.

Fig.2




La rigonfiatura della camma deve salire (Fig. 3) e il DTI deve ritornare sul punto zero e confinuare quindi fino al
valore nominale corretto, pari a 0,55 +/- 0,03 mm. z

ATTENZIONE : Se il valore nominale non viene ottenuto, si deve ritoccare la regolazione della camma. Fig.3

Aggiustamento della regolazione

Mantenere |'albero a coamme usando una chiave esagonale da 22 mm, mentre si allenta il bullone della ruota dentata
dell'albero a camme, al fine di permettere alla ruota dentata di girare liberamente sull'albero a camme.
ATTENZIONE : Accertarsi che la posizione dell’albero a gomito rimanga fissa.

La piastra DT.4130 deve restare appoggiata verso sinistra sulla posizione di arresto di sinistra con I'indicatore di prova

Fig. 3 [e)

a quadrante che riposa sulla rigonfiatura della camma, come indicato sulla Fig. 3. Girare con cura I'albero a camme con una chiave nel senso normale di rofazione def mofore, fino
quando l'indicatore di prova a quadrante non indichi 0,80 mm circa. Usare la chiave per girare I'albero a camme nel senso opposto a quello di rotazione normale, fino a quando I'indi-
catore di prova a quadrante non indichi un valore compreso tra 0,60 e 0,64 mm.

Rimuovere |'attrezzo DT.4130 che fissa la posizione del DTl senza alterare la posizione della piastra.

Fissare |'albero a camme in questa posizione, mentre si installa un nuovo bullone sulla ruota dentata, e serrare quindi alla coppia richiesta.

ATTENZIONE : NON permettere all'albero a camme di cambiare posizione.

Rimuovere tutti gli attrezzi e ruotare |'albero a gomito 2 volte. Ritornare quindi sulla posizione del PMS.

Installare la piastra DT.4130 sulla sua posizione di arresto di sinistra, con il DTI che riposa sulla rigonfiatura della camma, in modo da poter controllare che si sia ben raggiunto il corret-
to valore nominale di regolazione pari a 0,55 +/- 0,03 mm.

Regolazione dell’albero a gomito

Attrezzo per il posizionamento del volano motore sul PMS DT.4149
(motori X17DTL del 97) - Riferirsi alla Scheda Applicazioni.

L'attrezzo DT.4149 ¢ essenziale per determinare la posizione del PMS del volano motore e dell'albero
a gomito e deve essere installato sulla sede del volano motore, per determinare il punto su cui allineare
il contrassegno del PMS rispetto al volano motore.

Barra di bloccaggio del volano motore DT.4298 (motori X17DTL del 97) - Riferirsi alla Scheda Applicazioni. ~
)

Sui motori piu recenti aventi il carter dell'olio in due parti, al posto del DT.4149, si usa I'attrezzo DT.4298 che deve \ K /

essere inserito nel foro situato sulla sede della campana della scatola del cambio e deve permettere di bloccare il volano \ \/[ 1

motore e I'albero a gomito sulla posizione del PMS. 2
Lalbero a gomito deve essere girato con cura nel senso di rotazione normale del motore, fino a quando non si possa )
inserire 'attrezzo DT.4298 nel volano motore. L'attrezzo DT.4298 viene fornito con una molla di ritenuta attaccata ad
un bullone adeguato che serve per mantenere la barra nel foro durante il lavoro sul motore.

Barra di bloccaggio della pompa di iniezione DT.3054 /14
(motori X17DTL del 98) - Riferirsi alla Scheda Applicazioni.

Dal modello MY98 in avanti, la ruota dentata della pompa di iniezione & munita di un foro che serve per effettuare
la regolazione della pompa. Quando si sostituisce la cinghia della distribuzione, i bulloni che mantengono la ruota
dentata della pompa vengono allentati e la posizione di regolazione viene allora determinata usando la barra di

bloccaggio DT.3054-14.

Attrezzo per il mantenimento del volano motore DT.4150

Le barre o i bulloni di bloccaggio NON DEVONO essere usati per mantenere I'albero a gomito o le camme,
mentre si allenta o si serra la puleggia dell’albero a gomito. Per fissare il volano motore al suo posto durante
questa operazione, si deve usare |'attrezzo di mantenimento DT.4150.

X20DTL / DTH / X22DTH / Y20DTL / DTH / Y22DTH
Motori diesel Di a CATENA DI TRASMISSIONE

| motori diesel Di Opel da 2.0 e 2.2 richiedono I'uso dei seguenti atirezzi del Kit di regolazione DT. OPEL :
DT.4481 Attrezzo per il posizionamento dell’albero a camme

DT.4482 Barra di bloccaggio per I'albero a gomito

DT.4483 Barra di bloccaggio della pompa di iniezione

DT.4484 Attrezzi per |'aggiustamento della regolazione
La posizione di regolazione corretta del motore deve essere determinata di nuovo ogni qual volta un’operazione di manutenzione richiede la rimozione della testata dei cilindri, la
regolazione delle valvole o dell'albero a camme o I'effettuazione di una importante riparazione sul motore. Vedere “Aggiustamento della regolazione”.

IMPORTANTE : Con il 1° cilindro sul PMS, la posizione di regolazione risulta corretta solo quando é possibile installare insieme sul motore la barra per I'albero a gomito, la barra per
la pompa di iniezione e I'atirezzo per il posizionamento dell’albero a camme.



Attrezzo per il posizionamento dell’albero a camme DT.4481

L'attrezzo DT.4481 viene usato per mettere I'albero a camme nella sua posizione di regolazione
posizionandolo nella scanalatura orizzontale che si trova sulla parte posteriore dell'albero a camme.
Una volta installata la barra di posizionamento, |'attrezzo deve venire a trovarsi nella posizione piv alta.

Barra di bloccaggio per I’albero a gomito DT.4482

L'attrezzo DT.4482 permette di posizionare I'albero a gomito sul PMS e deve essere inserito in una
scanalatura che si trova sull'albero a gomito, attraverso I'apertura situata sul blocco dei cilindri che
permette all'albero a gomito di essere azionato.

Barra di bloccaggio della pompa di iniezione DT.4483

Questa barra permette di eseguire |'allineamento con un contrassegno di regolazione situato sulla
ruota dentata semplice della pompa di iniezione, nonché di penetrare nella flangia della stessa.
IMPORTANTE : La barra di bloccaggio DEVE essere inserita nei fori con la massima attenzione e
deve poter entrare ed uscire facilmente.

Aggiustamento della regolazione

Attrezzi per I'aggiustamento della regolazione DT.4484

L'attrezzo DT.4484 dispone di un attacco per la ruota dentata dell’albero a camme e di un dispositivo
per 'aggiustamento della regolazione. Deve essere montata sulla testa del cilindro e serve per
aggiustare la posizione di regolazione della ruota dentata della pompa agendo sulla ruota dentata
della catena semplice e dell’albero a camme.

Bloccare I'albero a gomito sul PMS usando I'atirezzo DT.4482 e rimuovere i rulli tenditori della catena
semplice e della catena doppia.

Rimuovere con una chiave il bullone della ruota dentata dell'albero a camme che mantiene lo stesso.
Installare un nuovo bullone e serrarlo a mano in modo da lasciar girare liberamente la ruota dentata
sull'albero a camme.

Allentare i bulloni della ruota dentata del dispositivo di iniezione e allineare il contrassegno di regolazione della freccia situata sulla ruota dentata con i fori che si trovano sulla flangia
della pompa e sulla pompa.

Inserire la barra di bloccaggio della pompa di iniezione DT.4483 e installare il rullo tenditore della doppia catena. Rimuovere I'atirezzo DT.4483 al fine di serrare i bulloni della ruota
dentata della pompa di iniezione. Reinserire |'attrezzo accertandosi che penetri facilmente e che esca ed entri senza sforzo.

Installare |'atirezzo per il posizionamento dell’albero a camme DT.4481 nella fessura posteriore dell'albero a camme. Se necessario, girare |'albero a camme usando una chiave.

Inserire verticalmente I'attacco per la ruota dentata dell'attrezzo DT.4484, posizionandolo nei fori della ruota dentata dell'albero a camme, e imbullonare quindi il dispositivo di regola-
zione sulla testa del cilindro.

Installare un cricchetto da 1/2” quadrato sull'attacco della ruota dentata e applicare una leggera pressione in senso antiorario (senso inverso rispetto alla rotazione del motore). Mante-
nerlo in questa posizione girando a mano la vite di regolazione del dispositivo, fino a quando non tocchi I'attacco.

Controllare che la barra di bloccaggio della pompa DT.4483 possa essere ancora rimossa e reinstallata agevolmente. In caso contrario, regolare la pressione modificando con cura la
posizione della vite di regolazione del dispositivo.

Serrare il bullone della ruota dentata dell’albero a camme alla coppia richiesta ed installare quindi il rullo tenditore della catena semplice.



Parte 2 :
MOTORI A BENZINA

X10XE / X12XE + Z10XE / Z12XE

CATENA DI TRASMISSIONE - DOPPIO ALBERO A CAMME

| motori Opel 1.0 12v e 1.2 16v richiedono |'uso dei seguenti attrezzi del Kit di regolazione DT. OPEL :
DT.4486 Piastra di regolazione dell'albero a camme

DT.4487 Barra di bloccaggio per |'albero a gomito

DT.4488 Indicatore di posizione del disco di regolazione

DT.4489 Barra di bloccaggio del rullo tenditore (regolazione della catena)

DT.4490-2 Barra di tenuta del rullo tenditore della cinghia ausiliaria

IMPORTANTE : Affinché la regolazione del motore risulti corretta, deve essere possibile installare sul motore, nelle rispettive posizioni, tutti gli attrezzi di regolazione. Vedere “Ag-
giustamento della regolazione’.

Piastra di regolazione dell’albero a camme DT.4486

L'attrezzo DT.4486 viene usato per mettere i due alberi a camme nella loro posizione di regolazione
sistemandoli nelle fessure orizzontali che si trovano sulla parte posteriore di ognuno degli alberi
a camme.

Barra di bloccaggio per I’albero a gomito DT.4487

L'attrezzo DT.4487 viene usato per posizionare |'albero a gomito sul PMS. Deve essere inserito, attraverso

il blocco dei cilindri, in un fessura che si trova sul primo braccio dell'albero a gomito.

Lattrezzo DT.4487 viene usato per tutti i lavori che richiedono la regolazione delle valvole e il posizionamento
dell'albero a gomito sul PMS.

Indicatore di posizione del disco di regolazione DT.4488

Il disco di regolazione viene attaccato sulla ruota dentata dell’albero a camme di ammissione.
La posizione del disco puo essere regolata solo con I'attrezzo DT.4488.

Barra di bloccaggio del rullo tenditore DT.4489 (regolazione della catena)

La catena della distribuzione si tipo semplice dispone di un binario di tensionamento azionato da un rullo
tenditore idraulico. Per tutti i lavori che richiedono I'aggiustamento della regolazione del motore, la rimozione
della testata dei cilindri, ecc., il binario e il rullo tenditore devono essere sollevati con cura con un cacciavite e
mantenuti in questa posizione con |'attrezzo DT.4489. Sul coperchio della distribuzione esiste un foro di servizio
che permette I'accesso dell'attrezzo.

IMPORTANTE : Per eseguire le procedure relative all'aggiustamento della regolazione, si deve ritirare il binario
del rullo tenditore al fine di non danneggiarlo.

Aggiustamento della regolazione
Se 'albero a gomito e gli alberi a camme possono essere bloccati sulla posizione del PMS usando la piastra
DT.4486 e I'attrezzo DT.4487, ma non risulta possibile installare |'indicatore di posizione del disco di

regolazione DT.4488, procedere a rifirare il binario dalla catena usando |'attrezzo DT.4489.

Allentare il bullone della ruota dentata dell’albero a camme di ammissione che sostiene lo stesso, utilizzando una chiave esagonale da applicare sugli alberi a camme. Installare un
nuovo bullone sulla ruota dentata e serrare quanto basta per permettere al disco di regolazione di girare.

Rimuovere la barra di bloccaggio del rullo tenditore DT.4489.

Posizionare il disco sensore in modo da poter installare I'indicatore DT.4488.

Serrare il bullone della ruota dentata alla coppia richiesta mantenendo al tempo stesso I'albero a camme.



Barra di tenuta del rullo tenditore della cinghia ausiliaria DT.4490-2

La cinghia di comando ausiliaria viene messa in tensione da un rullo tenditore e da una grande molla.
Per rilasciare la tensione della cinghia ausiliaria, si deve allontanare il rullo tenditore dalla cinghia e mantenerlo in
posizione ritratta con |'attrezzo DT.4490/2.

1.4,1.6,1.8,2.0 e 2.2 16v.

Motori EcoTec a doppio I’albero a camme

Operazioni di regolazione della cinghia

Per i dettagli concernenti i diversi modelli, riferirsi alla Scheda Applicazioni.

Attrezzi per il bloccaggio dell’albero a camme DT.3032-12 (giallo) e DT.3032-17 (blu)

Questi atirezzi sono di colore diverso per permetterne |'identificazione in funzione del modello. Devono essere
inserii fra le due ruote dentate dell'albero o camme, sistemandoli solidamente tra i denti del meccanismo delle
ruote dentate. In tal modo, si bloccano le ruote dentate in posizione, impedendo loro di ruotare e di uscire dalla
loro posizione di regolazione, quando si procede alla rimozione della cinghia della distribuzione.

NOTA : Prima del modello MY 1999, il motore Eco Tec 1.8 16v. era basato sul motore da 2.0 a 16v. e si poteva
quindi usare I'attrezzo di bloccaggio DT.3032-12. A partire dal modello MY 1999, il motore 1.8 16v. é basato

sul motore da 1.6 a 16v. e si deve quindi usare |'atirezzo di bloccaggio DT.3032-17.

E essenziale accertarsi che i contrassegni per la regolazione dell’albero a camme siano allineati prima di procedere
all'inserimento di un attrezzo di bloccaggio.

| contrassegni Opel per la regolazione dell'albero a camme variano di posizione in funzione del modello del motore.
Per esempio, possono trovarsi sulla parte superiore delle ruote dentate, allineati con il coperchio della cinghia (3A)
o allineati con lo spigolo superiore della testa del cilindro (3B).

Mantenimento del volano motore - Rimozione della puleggia dell’albero a gomito

Attrezzo per il mantenimento del volano motore DT.4353
Sui motori da 1.4 e 1.6 e sui piv recenti motori da 1.8 a doppio albero a camme con carter in alluminio,
la sostituzione della cinghia della distribuzione richiede la rimozione della puleggia dell’albero a gomito,
usando |'attrezzo per il mantenimento del volano motore DT.4353.

Barra di bloccaggio del rullo tenditore della cinghia ausiliaria DT.3032-20

0
Per rimuovere la cinghia ausiliaria di certi motori EcoTec a 16v., il rullo tenditore della cinghia deve essere
allontanato dalla stessa e deve essere mantenuto in tale posizione, inserendo la barra di bloccaggio
DT.3032-20 nel foro che si trova sul rullo tenditore e sul relativo braccio di montaggio.
Parte 3: OPEL - CODICI DI RIFERIMENTO DEGLI ATTREZZI DEL COSTRUTTORE DEL VEICOLO
La presente tabella presenta i codici indicanti il numero di riferimento dell'attrezzo utilizzato
dal servizio di assistenza Opel e dell'attrezzo «DT.» da utilizzare per I'applicazione inferessata
Opel Ref DT. Ref Opel Ref DT. Ref Opel Ref DT. Ref
KM-517B DT.4150 KM-927 DT.4483 KM-954 DT.4488
KM-571B DT.3054-10 KM-929 DT.4482 KM-955 DT.4489 +
KM-661-1 DT.4130 KM-932 DT.4481 DT.4490-2
KM-851 DT.4149 KM-933 DT.4484 KM-6011 DT.3054-14
KM-852 DT.3032-17 KM-951 DT.4298 KM-6130 DT.3032-20
KM-853 DT.3032-12 KM-952 DT.4487 KM-8070 DT.3340
KM-911 DT.4353 KM-953 DT.4486




DT.OPEL
Quadro de Aplicall>es Opel (Diesel)

OPEL /ISUZU DIESEL ENGINES
inclusive motores com transmiss<o
por corrente

Cambota
" - Sincronismo
(Manutenl<o volante)

Veio de cames

Bomba de injec«0
combust’vel Diesel

Tens<o da
Correia ou
Corrente

Corsa A 1.5D, Corsa-B 1.5D/TD
4EC1/T-4EC1 (Isuzu)

(DT.4150)

DT.4360T3

DT.4360M8

Corsa-B 1.7D, Astra-F 1.7D,
Vectra-A 1.7TD
4EE1/TC4EEL1 (Isuzu)

(DT.4150)

DT.4360T3

DT.4360M8

Corsa-C 1.7TD, Astra-G 1.7TD,
Vectra-B 1.7TD, Zafira 1.7TD
X17DT/Y17DT/Y17DTi/Y17DTL (Isuzu)

(DT.4150)

DT.4360T3

DT.4360M8

Kadett-E 1.6/1.7D, Ascona-C 1.6D
Vectra-A 1.7D (-96)
16DA/17D (Opel)

(DT.4150)

DT.4130
DT.3054-10

Astra-F 1.7D/TD, Astravan 1.7D/TD
Vectra-A 1.7D (92-98)
17DR/X17DTL (Opel)

DT.4149 (-97)
DT.4298 (97-)
(DT.4150)

DT.4130
DT.3054-10

Astra-G 1.7TD (98-00)
X17DTL (Opel)

DT.4298

DT.4130
DT.3054-10

DT.3045-14

Monterey 3.0TD/3.1TD (-98)
4JX1/4JG2T (Isuzu)

DT.4360M8

DT.4360M8

Midi 2.0/2.2/2.4TD (-97)
4FC1-T/4FD1 (Isuzu

DT.3340

DT.4360M8

TRANSMISSIO POR CORRENTE
Astra-G, Zafira, Vectra, Omega,
Sintra, Frontera 2.0/2.2Di (98-03)
X20DTL/DTH / Y20DTL/DTH/
X22DTH / Y22DTH (Opel)

DT.4482

DT.4481

DT.4483

DT.4484

DT.OPEL

Quadro de Aplicall>es Opel (Gasolina)

MOTORES A GASOLINA OPEL
inclusive motores de transmiss«<o
por corrente

Cambota
" - Sincronismo

(Manuten<o volante

Veio de cames

Tensor da
correiaou
corrente

Ajustamento
Sincronismo

CorsalTigra 1.4/1.6 16v., Astra-G 1.4/1.6/1.8 16v.
Vetra 1.6/1.8 16v., Zafira 1.6/1.8 16v.,

Meriva 1.6/1.8 16v.(-03)
X14XE/X16XEL/X16SEJ/X18E1/X18XEL/Y16XE/
Z14XE/Z16XE/Z18XE/Z18XEL TWIN CAMS

(DT.4353)

DT.3032-17

DT.3032-20

Corsa-C 1.6, Astra-G 1.6, Vectra 1.6
X16SZR/Z16SE

(DT.4353)

DT.3032-20

Astra 2.0/Turbo, Vectra 1.8/2.0/Turbo,
Omega 2.0/2.2, Frontera 2.2, Sintra 2.2,
Zafira 2.0 Turbo
X18XE/C20SEL/X20XEV/X22XE/Y22XE/Z22XE
Z20LET TWIN CAMS

DT.3032-12

DT.3032-20

TRANSMISSIO POR CORRENTE

Agila 1.0 12v/1.2 16v.,

Corsa-B/Corsa-C 1.0 12v./1.2 16v.
Astra-G 1.2 16v. (97-03)
X10XE/X12XE/Z10XE/Z12XE TWIN CAMS

DT.4487

DT.4486

DT.4489
DT.4490-2

DT.4488




Precaucoes Po

Desligar o polo negativo da bateria antes de comecar os trabalhos.

Nota:

Antes de desligar a bateria, certifique-se de que o proprietdrio conhece o cadigo do autorddio.

Nio ufilizar as varetas de sincronismo para bloquear o motor durante o desaperto ou o aperto da polia da cambota.

Nunca utilizar a correia como ferramenta de manutencio para blogquear ou desmontar as porcas dos pinhdes de veios de cames

Niio se apoiar, para exercer pressiio, sobre as polias e os roletes nos quais é posicionada a correia de distribuicéo.

Nio dobrar a correia nem a virar ao contrério ou a curvar a um raio de menos de 25 mm.

Nio utilizar alavanca nem forcar para posicionar uma correia.

Controlar por rotaciio os roletes tensores, os roletes fixos e a bomba de dgua.

Controlar o alinhamento das polias e dos roletes.

Verificar que nio exista nenhuma fuga ou ressumaco de dleo, do contrdrio, corrigir.

Aquando da substituiciio da correia de distribuicdo, verificar se a nova correia estd provida do tipo adequado de dentes.

Respeitar a fensdo das correias

Respeitar os bindrios de aperto.

Respeitar o sentido de rotacdo indicado pelas setas na correia de distribuicdo

Nunca reinstalar uma correia de distribuicdo desgastada, substitui-la.

Nunca reesticar uma correia de distribuicdo, substitui-la.

Substituir a correia se ela apresentar sinais de desgaste: Atrito, fendilhamento, dentes danificados, seccionados, corroidos ou usados, separacdio gasta, arestas gastas, sujidade devida ao
oleo.

Qualquer dano sofrido pela correia deve ser objecto de um estudo aprofundado para definir-lhe as causas antes de montar novamente uma correia nova.
Nio utilizar solventes (Diluente, gasolina, etc.) para limpar os depdsitos de dleo da superficie da correia, em caso de dovida, substituir a correia.
Toda limpeza deve ser efectuada com cuidado, ufilizando uma escova macia e seca.

Néo virar a correia para o avesso para limpd-la ou para a inspeccio.

Sempre fazer rodar o motor no sentido normal de rotacdo, salvo indicacdo contrdria do construtor do veiculo.

DT.OPEL

Maleta de Ferramentas de Sincronismo do Motor -
Aplicacoes na substitviciio da correia de distribuicdo e sincronismo da transmissdo
Opel Motores Diesel & Gasolina -

Inclusive motores de Injecciio Directa & Cames Duplas.

Seccdio 1: Motores Diesel
Seccdio 2: Motores a Gasolina
Seccdio 3: Lista de Referéncias Cruzadas com os Nomeros de Ferramentas OPEL

IMPORTANTE: Referir-se sempre ds instrucoes do fabricante do veiculo, ou a0 manual do proprietdrio, para determinar os procedimentos e dados efectivos.
Estas Informacdes sobre o Produto apresentam indicacdes sobre as aplicacdes e o uso das ferramentas apenas em termos gerais e para servir de orientacéo.

Seccdo 1:
MOTORES DIESEL

Motores Diesel Isuzu
DT.4360T3 e DT.4360M8 - Parafusos de bloqueio

0s motores Diesel Isuzu instalados nos modelos Corsa, Asira, Vecira, Monterey e Midi utilizam parafusos de
bloqueio M6 ou M8, como uma alternativa ds hastes de bloqueio, para imobilizar a roda dentada do veio de
cames e da bomba de injeccio nas respectivas posicges de sincronismo — Referir-se aos Quadros de Aplicaciio

DT.3340 - Chapa de fixaciio do veio de cames

Adicionalmente ao parafuso de bloqueio da bomba de injecctio, os motores Isuzu 2.0, 2.2, 2.4 do Opel Midi
exigem uma chapa de fixacdo do veio de cames, DT.3340, para estabelecer a posictio de sincronismo do veio
de cames.




Imobilizacdo do volante do motor — Remocéio da polia de cambota
DT.4150 - Ferramenta de imobilizacio do volante do motor
Hastes ou parafusos de bloqueio NAO DEVEM ser ufilizados para manter a cambota ou a came durante

o desaperto ou aperto da polia da cambota — utilize a ferramenta de imobilizacéio DT.4150 para manter
o volante do motor no lugar durante estas operacdes nos motores Isuzu.

Motores Diesel Opel

Motores 16DA / 17D / 17DR / X17DTL

Esta gama de motores Diesel Opel exige as sequintes ferramentas da maleta DT.OPEL de ferramentas de
sincronismo ou aplicacdes de substituiciio da correia:

DT.4130 - Chapa de fixacdio do veio de cames

DT.3054-10 — Medidor de teste

DT.4149 — Ferramenta de ajustamento do PMS

DT.4298 — Haste do blogueio do volante do motor

DT.3054-14 - Haste de blogueio da homba de injecciio

DT.4150 — Ferramenta de imobilizacéio do volante do motor

Aidade e a especificacdio do motor determinam quais séio as ferramentas necessérias —

Nos motores 1.6 e 1.7D mais anfigos, a bomba de injeccdo e a cambota apresentavam marcas de sincronismo do PMS. Entretanto, para o estabelecimento do PMS em motores X17DTL
até 1996, & necessdria a ferramenta de fixacdo DT.4149 TDC, e a partir de 1997, a haste de blogueio do volante DT.4298 & utilizada em vez da DT.4149. Para motores X17DTL a partir
de Maio 1998, a haste de blogueio DT.3054-14 & necessaria para fixar a posicdo de sincronismo da bomba de injeccdo. — Referir-se ao Quadro de Aplicacéo.

Sincronismo do veio de cames

DT.4130 - Chapa de fixacdo do veio de cames e
DT.3054-10 — Medidor de Teste

Para estabelecer a posiciio correcta de sincronismo do veio de cames, a Chapa de fixaciio do veio de
cames DT.4130 & utilizada com o Medidor de Teste DT.3054-10. A maleta compreende o pé especial
DT.4130-3 que pode ser aparafusado no mergulhador do medidor de teste, no lugar da sua ponta
“abobadada” normal.

Verificacio do sincronismo
Executar o procedimento de tensdo da correia segundo as instrucdes do fabricante do veiculo. A tensio da correia deve estar correcta.

Rodar a cambota no sentido normal de rotaciio do motor até 90 graus antes do PMS (1° cilindro). Inserir e fixar o Medidor de Teste DT.3054-10 na chapa de fixagdo DT.4130. 0 eixo
do Medidor deve ser mantido firmemente na chapa. Manter inicialmente o eixo do medidor apertando ligeiramente com o parafuso horboleta. Desparafusar a extremidade do mergul-
hador do medidor e aparafusar no seu lugar o pé especial DT.4130-3. Cerfificar-se de que o pé estd completamente aparafusado até ao mordente no medidor de feste.

Fixar a chapa DT.4130 através dos furos do alojamento do veio de cames, utilizando os 2 parafusos de rebaixo

DT.4130/2, na vélvula de entrada do 1° cilindro (acima do 2° lobo de came pela frente).

Empurrar a chapa para a direita para encostar contra a posicdo de paragem direita. 0 pé especial do medidor de mim w0 i
teste deve se apoiar na base circular da came, Fig. 1. Relaxar o parafuso borboleta e pré-carregar o medidor néio Ilf-m‘nﬂnmlnlIﬂ

mais de 0.50mm. Reapertar firmemente o medidor na chapa com o parafuso borboleta.

Colocar em zero o medidor (ponto determinado) (
Fig.1 =y
M
SIHg =
Fig. 1 &} o
Empurrar a chapa para a esquerda para que se apoie conra a posicdo de paragem esquerda, de maneira a que
o indicador descanse sobre o lobo da came, Fig. 2.
NOTA: 0 medidor de teste néo lerd nenhum valor abaixo do ponto determinado.
Fig.2




0 lobo da came eleva-se, Fig. 3 e o medidor volta ao ponto zero determinado e continua até o valor
nominal correcto de 0.55 +/- 0.03mm.

ATENCAO: Se niio for obtido o valor nominal, o sincronismo da came deve ser ajustado. Fig.3
Ajustamento do sincronismo

Manter o veio de cames ufilizando uma chave em seu hexdgono 22mm enquanto desapertar o parafuso de fixacio da

roda dentada do veio de cames, de maneira a que a roda possa rodar livremente no veio de cames.

ATENCAO: Certificar-se de que a posicio da cambota permanece fixa.

A chapa DT.4130 continua empurrada para a esquerda na sua posicdo de posiciio de paragem esquerda com o

medidor de teste apoiado no lobo da came, como na Fig. 3. Rodar cuidadosamente o veio de cames com a chave,

no sentido normal de rotacdo do motor, até que o medidor indique aprox. 0.80mm. Usar a chave para rodar o veio de cames no sentido oposto ao da rotacdo normal, até obter no
medidor a indicacdo de 0.60 — 0.64mm.

Remover a DT.4130, certificando-se de que a posicdio do medidor de teste na chapa néo foi alterada.

Manter o veio de cames nesta posicio durante a instalacdo de um novo parafuso de roda dentada, e apertd-lo ao bindrio especificado.

ATENCAQ: NAQ permitir que a posicdo do veio de cames seja alterada.

Retirar todas as ferramentas e efectuar 2 voltas de cambota, voltando & posicdo de PMS.

Instalar a chapa DT.4130 na sua posiciio de paragem esquerda, com o medidor apoiado no lobo da came, e verificar se o valor nominal correcto de sincronismo, de 0.55 +/- 0.03mm,
foi obtido.

Sincronismo da cambota

DT.4149 - Ferramenta de ajustamento do PMS
(Motores X17DTL —97) — Referir-se ao Quadro de Aplicacdo

A ferramenta de ajustamento DT.4149 & essencial para determinar a posicdo de PMS
volante/camhota, sendo fixada no cdrter do volante do motor para fornecer a posico do “indicador”
d qual deve ser alinhada a marca de PMS do volante do motor.

DT.4298 - Haste de bloqueio do volante motor (motores X17DTL 97-) — Referir-se ao Quadro de Aplicacio ~
)

A ferramenta DT.4298 ¢ utilizada em vez da ferramenta de ajustamento DT.4149 em motores mais recentes, que fem \ K /

um depésito de dleo em duas partes. E inserida através de um orificio na capa da caixa de velocidades e bloqueia o \ \// 1

volante do motor/cambota na posictio de PMS.

A cambota deve ser cuidadosamente rodada no sentido normal de rotacio do motor, até poder instalar a ferramenta
DT.4298 no volante do motor. A haste DT.4298 & fornecida com uma mola de retenciio. Esta é fixada a um parafuso
proximo para manter a haste em sev orificio durante o trabalho no motor.

DT.3054/14 - Haste de bloqueio da bomba de injecciio
(motores X17DTL 98-) — Referir-se ao Quadro de Aplicacdo

A partir de Maio 98, a roda dentada da homba de injeccéio apresenta um orificio para o estabelecimento do sincronismo
da bomba. Aquando da substituicdo da correia de distribuico, os parafusos de fixacdo da roda dentada da homba siio
afrouxados e a posido de sincronismo é determinada com a utilizacio da haste de blogueio DT.3054-14.

DT.4150 Ferramenta de imobilizaciio do volante do motor

Hastes ou parafusos de bloqueio NAO devem ser utilizados para manter a cambota ou a came durante o
desaperto ou aperto da polia de cambota — usar a ferramenta de imobilizaciio DT.4150 para manter o
volante do motor no seu lugar durante esta aplicacdo.

X20DTL/DTH / X22DTH / Y20DTL/DTH / Y22DTH
Diesels DI de transmissio por corrente

Estes motores Diesel Opel 2.0 e 2.2Di exigem as seguintes ferramentas da maleta de sincronismo DT.OPEL:
DT.4481 — Ferramenta de ajustamento do veio de cames

DT.4482 — Haste de hlogueio da cambota

DT.4483 — Haste de blogueio da homba de injecciio

DT.4484 — Conjunto de ajustamento do sincronismo

A posicio correcta de sincronismo do motor deve ser restabelecida sempre que sejam efectuados trabalhos de manutenciio que exijom a desmontagem da cabeca do cilindro, o ajusta-
mento veio de cames/mecanismo accionador de valvulas, ou reparacdes importantes do motor — consultar “Ajustamento do sincronismo”.

IMPORTANTE: Com o 1° cilindro no PMS, a posicdio de sincronismo so estard correcta se a haste de bloqueio da cambota, a haste da bomba de injecciio e a ferramenta de ajustamento
do veio de cames puderem todas ser instaladas no motor.



DT.4481 Ferramenta de ajustamento do veio de cames

A ferramenta DT.4481 ¢ utilizada para “ajustar” o veio de cames na sua posicdo de sincronimo, com
0 seu posicionamento no entalhe horizontal usinado na parte de tras do veio de cames. Quando
instalada a ferramenta, o pino de localizactio deve ficar por cima (topo)

DT.4482 - Haste de bloqueio da cambota

A ferramenta DT.4482 posiciona a cambota no PMS. £ inserida através da abertura de impulso da
cambota no bloco cilindro e encaixa-se no enfalhe existente na cambota.

DT.4483 - Haste de bloqueio da bomba de injeccdio

Esta haste é posicionada alinhando-se com a marca de sincronismo existente na roda dentada de
homba de injeccdo simples e penetrando num alojamento do flange da bomba de injecciio.
IMPORTANTE: A haste de bloqueio DEVE entrar sem esforco nos orificios de posicionamento e poder
entrar e sair facilmente.

Ajustamento do sincronismo

DT.4484 - Conjunto de ajustamento do sincronismo

0 DT.4484 compreende uma fixagiio para a roda dentada de cames e um dispositivo de ajustamento
do sincronismo. E montado na cabeca do cilindro e ufilizado para ajustar a posicéio de sincronismo da
roda dentada da bomba, por accéio na roda dentada de corrente simples e veio de cames.

Bloguear a cambota no PMS utilizando DT.4482 e refirar os tensores de corrente simples e duplo.

Remover o parafuso da roda dentada do veio de cames, mantendo o veio de cames com uma chave.
Montar o novo parafuso, mas apertd-lo apenas manualmente, de maneira a que a roda dentada possa
rodar livremente no veio de cames.

Desapertar os parafusos da roda dentada da injeccdo simples e alinhar a marca de sincronismo (seta)
da roda dentada com os orificios do flange da bomba e da bomba.

Inserir a haste de blogueio da bomba de injeccdio DT.4483 e instalar o tensor de corrente duplo. Remover a haste DT.4483 para apertar os parafusos da roda dentada da bomba de
injeccio simples. Reinserir a haste, certificando-se de que entra sem dificuldade e pode entrar e sair facilmente.

Instalar a ferramenta de ajustamento do veio de cames DT.4481 no entalhe traseiro do veio de cames. Se necessdrio, rodar o veio de cames utilizando uma chave.
Inserir verticalmente a fixacdo da roda dentada do DT.4484, posicionando-a nos orificios da roda dentada de cames e aparafusar o dispositivo de sincronismo na cabeca do cilindro.

Adaptar uma chave de roquete de 1/2" na fixaciio da roda dentada e aplicar uma ligeira pressdo no sentido anti-hordrio (contrdrio d rotacdo do motor). Manté-lo nesta posicdo aper-
tando d miio o parafuso de ajustamento do dispositivo, até encontrar a fixacdo.

Verificar se a haste de blogueio da homba DT.4483 ainda pode ser removida e instalada facilmente. Caso conrario, ajuste cuidadosamente a presso, alterando com cuidado a posiciio
do parafuso de ajustamento do dispositivo.

Apertar o parafuso da roda dentada do veio de cames ao hindrio especificado e instalar o tensor de corrente simples.



Seccdo 2:
MOTORES A GASOLINA

X10XE / X12XE + Z10XE / Z12XE

TRANSMISSAO POR CORRENTE — CAMES DUPLAS

Estes motores Opel 1.0 12 vélvulas e 1.2 16 valvulas exigem as seguintes ferramentas da maleta de sincronismo DT.OPEL:
DT.4486 - Chapa de fixacio do veio de cames

DT.4487 — Haste de blogueio da cambota

DT.4488 — Calibre de posicdo do disco de sincronismo

DT.4489 — Haste de retencdo do tensor (Corrente de distribuictio)

DT.4490-2 — Pino tensor da correia auxiliar

IMPORTANTE: Quando o sincronismo do motor estd correcto, deve ser possivel instalar todas as ferramentas de sincronismo nas respectivas posicoes no motor — consultar “Ajusta-
mento do sincronismo”

DT.4486 - Chapa de fixaciio do veio de cames

A DT.4486 & usada para ajustar o par de veios de cames na sua posiciio de sincronismo, sendo
instalada nos entalhes horizontais usinados na parte de trés de cada veio de cames.

DT.4487 - Haste de bloqueio da cambota

A DT.4487 & usada para posicionar a cambota no PMS. £ inserida através do bloco dlindro e infroduzida no
entalhe previsto par o efeito na primeira cegonha de manivela da cambota.

A DT.4487 & usada para todos os trabalhos que envolvam o sincronismo do mecanismo accionador de vélvulas
e a posicio de PMS da cambota.

DT.4488 - Calibre de posicionamento do disco de sincronismo

0 disco de sincronismo estd fixado na roda dentada de entrada do veio de cames.
A posicéio do disco so pode ser ajustada com a utilizacdo da ferramenta DT.4488.

DT.4489 - Haste de retenciio do tensor — Corrente de transmisséo

A corrente de transmissdo simples tem uma barra de tenséio aplicada por um tensor hidraulico.

Para todas as infervencdes que envolvam o ajustamento do sincronismo do motor, a desmontagem da cabeca

de cilindro, efc., o tensor/barra deve ser cuidadosamente empurrado para trds com uma chave de fenda e
mantido pela ferramenta DT.4489. Um orificio de servico foi previsto na tampa de distribuicdo para permitir a
inserciio da haste.

IMPORTANTE: Para os procedimentos de ajustamento do sincronismo, a barra do tensor deve ser recvada para
evitar que seja avariada.

Ajustamento do sincronismo

Se a cambota e os veios de cames puderem ser imobilizados na posicio de PMS ufilizando a chapa DT.4486
e 0 haste DT.4487, mas ndo for possivel instalar a ferramenta DT.4488, Calibre de posicdo do disco de
sincronismo, em primeiro lugar, afastar e manter a barra de tensdo longe da corrente, utilizando DT.4489.

Desapertar o parafuso de fixacio da roda dentada do veio de cames de entrada, exercendo uma pressio sobre o veio de cames com uma chave inserida na cavidade hexagonal do veio
de cames. Instalar um novo parafuso na roda dentada e apertd-lo apenas o suficiente para permitir a rotacdo do disco de sincronismo.

Remover a haste de retencéio do tensor DT.4489.

Posicionar o disco sensor de maneira a permitir a instalaciio da ferramenta DT.4488.

Apertar o parafuso da roda dentada ao bindrio especificado, mantendo a0 mesmo tempo o veio de cames.



DT.4490-2 - Pino de retencéo do tensor da correia auxiliar

A tensiio da correia auxilior é efectuada por um rolete tensor e uma grande mola.
Para relaxar a tensdo da correia auxiliar, o tensor é afastado da correia e mantido na posico recuada com o pino
DT.4490/2.

Motores EcoTec Twin Cam

1.4,1.6,1.8,2.0e 2.2 16v.

Aplicacdes para a correia de distribuicdo

- Referir-se ao Quadro de Aplicacdio para detalhes sobre os modelos

DT.3032-12 (Amarela) e DT.3032-17 (Azul) — Ferramentas de bloqueio do veio de cames

Estas ferramentas utilizam um codigo de cor para facilitar a identificacio do modelo a ufilizar. Sdo inseridas entre
as duas rodas dentadas de veio de cames, sendo posicionadas firmemente nos dentes de engrenagem das rodas.
Destinam-se a bloguear as rodas dentadas na posicdo, evitando que rodem e saiam da sua posicdo de sincronimo
durante a remoco da correia de distribuicdo.

NOTA: Antes de Maio 1999, o motor EcoTec 1.8 16v. baseava-se no 2.0 16v. e utilizava a ferramenta de
bloqueioT.3032-12. A partir de Maio 1999 0 1.8 16v. baseia-se no 1.6 16v. e utiliza a ferramenta de bloqueio
D1.3032-17.

Eindispensavel certificar-se de que as marcas de sincronismo do veio de cames estdo alinhadas antes de inserir
uma ferramenta de blogueio.

A posictio dos marcas de sicronismo das cames Opel varia consoante o modelo de motor. Por exemplo, podem
estar no fopo das rodas dentadas, alinhadas com as marcas da tampa da correia (3A), ou alinhadas com a borda

superior da cabeca do cilindro (3B).

Manutenciio do volante do motor — Remociio da polia da cambota
DT.4353 - Ferramenta de imobilizaciio do volante do motor
Nos motores 1.4,1.6 e nos dltimos 1.8 duplas cames com depésitos colectores de dleo em aluminio,

a substituictio da correia de distribuicdo exige a remocdo da polia da cambota, utilizando a ferramenta
DT.4353 — imobilizaéio do volante do motor

DT.3032-20 - Pino de bloqueio do tensor da correia auxiliar A

Para remover a correia auxiliar de cerfos motores EcoTec 16v., o tensor da correia deve ser afastado da
correia e mantido afastado com a insercdo do pino de blogueio DT.3032-20 através do orificio do tensor
e no suporte de montagem. [

Secsﬁo 3 OPEL - CODICI DI RIFERIMENTO DEGLI ATTREZZI DEL COSTRUTTORE DEL VEICOLO

La presente tabella presenta i codici indicanti il numero di riferimento dell'attrezzo utilizzato
dal servizio di assistenza Opel e dell'attrezzo «DT.» da ufilizzare per I'applicazione interessata

Opel Ref DT. Ref Opel Ref DT. Ref Opel Ref DT. Ref
KM-517B DT.4150 KM-927 DT.4483 KM-954 DT.4488
KM-571B DT.3054-10 KM-929 DT.4482 KM-955 DT.4489 +
KM-661-1 DT.4130 KM-932 DT.4481 DT.4490-2
KM-851 DT.4149 KM-933 DT.4484 KM-6011 DT.3054-14
KM-852 DT.3032-17 KM-951 DT.4298 KM-6130 DT.3032-20
KM-853 DT.3032-12 KM-952 DT.4487 KM-8070 DT.3340
KM-911 DT.4353 KM-953 DT.4486




DT.OPEL
Nivakag avrioToixiwv Opel (Diesel)

Kivhtipeg DIESEL OPEL / ISUZU
KOl KIVNTAPES ME KASéva

Pubuion
OTPOPAAouU

(Zuykpdrnon BoAdv)

EkkevTpo@oépog

AvTtAia yekaouou

diesel

TavnoThpog
IMAvVTa
N Kadévag

Corsa A 1.5D, Corsa-B 1.5D/TD
4EC1/T-4EC1 (Isuzu)

(DT.4150)

DT.4360T3

DT.4360M8

Corsa-B 1.7D, Astra-F 1.7D,
Vectra-A 1.7TD
4EE1/TC4EE1 (Isuzu)

(DT.4150)

DT.4360T3

DT.4360M8

Corsa-C 1.7TD, Astra-G 1.7TD,
Vectra-B 1.7TD, Zafira 1.7TD
X17DT/Y17DT/Y17DTi/Y17DTL (Isuzu)

(DT.4150)

DT.4360T3

DT.4360M8

Kadett-E 1.6/1.7D, Ascona-C 1.6D
Vectra-A 1.7D (-96)
16DA/17D (Opel)

(DT.4150)

DT.4130
DT.3054-10

Astra-F 1.7D/TD, Astravan 1.7D/TD
Vectra-A 1.7D (92-98)
17DR/X17DTL (Opel)

DT.4149 (-97)
DT.4298 (97-)
(DT.4150)

DT.4130
DT.3054-10

Astra-G 1.7TD (98-00)
X17DTL (Opel)

DT.4298

DT.4130
DT.3054-10

DT.3045-14

Monterey 3.0TD/3.1TD (-98)
4JX1/4JG2T (Isuzu)

DT.4360M8

DT.4360M8

Midi 2.0/2.2/2.4TD (-97)
4FC1-T/AFD1 (Isuzu

KAA'ENA
Astra-G, Zafira, Vectra, Omega,
Sintra, Frontera 2.0/2.2Di (98-03)
X20DTL/DTH /Y20DTL/DTH/
X22DTH / Y22DTH (Opel)

DT.4482

DT.3340

DT.4481

DT.4360M8

DT.4483

DT.4484

DT.OPEL
Mivakag avtioToixXiwv Opel (Beviivng)

KivntApeg Beviivng OPEL
KOl KIVNTAPEG PE KOSEva

PUOuion

oTPOPAAou
(ZuykpdTtnon BoAdv)

Exkkevripo@opog

TavnoTtiRpag
IHavTa
N Kadévag

PuluioTtig
XPOVIoHOU

CorsalTigra 1.4/1.6 16v., Astra-G 1.4/1.6/1.8 16v.
Vetra 1.6/1.8 16v., Zafira 1.6/1.8 16v.,

Meriva 1.6/1.8 16v.(-03)
X14XE/X16XEL/X16SEJ/X18E1/X18XE1/Y16XE/
Z14XE/Z16XE/Z18XE/Z18XEL TWIN CAMS

(DT.4353)

DT.3032-17

DT.3032-20

Corsa-C 1.6, Astra-G 1.6, Vectra 1.6
X16SZR/Z16SE

(DT.4353)

DT.3032-20

Astra 2.0/Turbo, Vectra 1.8/2.0/Turbo,

Omega 2.0/2.2, Frontera 2.2, Sintra 2.2,
Zafira 2.0 Turbo
X18XE/C20SEL/X20XEV/X22XE/Y22XE/Z22XE
Z20LET TWIN CAMS

DT.3032-12

DT.3032-20

KAA'ENA
Agila 1.0 12v/1.2 16v.,
Corsa-B/Corsa-C 1.0 12v./1.2 16v.
Astra-G 1.2 16v. (97-03)
X10XE/X12XE/Z10XE/Z12XE TWIN CAMS

DT.4487

DT.4486

DT.4489
DT.4490-2

DT.4488




Mpoduladeg GR
Anoouvbéore Tov apviké moho ¢ pmatapiag mpiv Eekivijote T £pyacia.
Inpeiwon:
Mpwv anoouvdéoere Ty pmatapia pwrrote Tov 1diokTATy v yvwpidel Tov kwdiko mpéoPaong yia To nyooloTpa.
Mn xpnoiponoisite Toug mbppoug akivnTomoinong yia va umhokdpte Tov KiviyTiipa Katd v aaipeon kai my TomoBémon g Tpoxaliag Tou ekkevipoddpou aéova.
Mn xpnotponoisite moté Tov ipdvra wq epyakeio ouykpdrmong yia va pmhokapets i) va adaipéost Ta ypavadia Tou otpodaloddpou aéova.
Mnv aokeite Obvapn otig Tpoxalicg kar oTic auhakozig, ato anpsio 6mou Ba TomoBemBei o ipdvrag xpoviopou.
Mnv yupilere péoa-¢€w kar pnv Auyiers Tov
Ipdvra og akriva pikpoTtepn amd 25mm.
Mnv xpnoiponoicite Aefié kar pnv aokeite dbvapn yia va ronoBetioete Tov ipdvra xpoviopou.
EAéyGre, pe mepiotpod, Ta ypavadia Tou ipdva, Tig odve kar v avrAia vepol.
EAéy&re wore Ta ypavadia kai o1 Tpoyahieg va sivar uBuypappiopéva.
EAéy&re av umdpyer iappoi) Aadiol kar smokeudore o).
EAéy&re av o kavolpyiog 1pdvag sivar ehatrwpanikog.
Tnprote Tic mpodiaypacég Tdong Tou Ipdvra.
Tnprote Ti 0dnyicg abodiéng.
Tnpiote Ty Gopd mepiaTpodilg Tou IpavTa Xpoviapou.
Mnv ypnoponoicire moré perayeipiopévo Ipdvra, avTiKaTaoToTE Tov e Kavolpylo.
Mnv Eavarevicovers évav Ipavra ypoviopou, avTikataoTiote Tov.
Avrikataorote Tov 1pdvra otav epdavioer onpadia ¢pBopac: TpIBA, payiopara, koppéva, Siafpwpéva f) dBappéva dovnia, dBappévo owpa, Bappéves dkpeg i imapdn Aadiol.
Mpwv v TomoBémon Tou kavoUpylou 1pavra, peuvijote dieCodika Tig arrieg GpBopag Tou GpBappévou ipdvra.
Mn ypnoiponoisite moré Siahirec (S1ahuriko, Bevivn kAm) yia va kaBapioere Ta unoeipara Aadiol oty emddveia Tou ipdvra, os nepimTwon apdiPoliag avrikataotijots Tov pdvia.
0 kaBapiopdg Tou 1pdvra mpénel va yiveral mpooekTIKA pe pia oteyvi) kol pakakn Pobproa.
Mnv yupvére ov pdvra péoa-¢€w yia va Tov kaBapioere 1 va Tov ehéydere.
Nepiotpédere mavra Tov KIvATAPa e TV Kavoviki] dopd mepioTpodiic, sktog av umdpye GAAn odnyia amd Tov kataokeuaot.

DT.OPEL

ZuMoyn puBpiong Kivrijpa -
Avrikardoraon kai puOpion ipavra kai kadévag ypoviopou
Kivqripeg Opel Diesel & Bevlivng

Kai o1 kivrijpeg an'euBziag wekaopol kar SimAwv exkevipodpopwv.

Kecpaharo 1: KINHTHPEX Diesel
Kepaharo 2: KINHTHPEX BENZINHY
Kepaharo 3: Mivakag avriotoryiav pe Ta aidika epyaleia OPEL

IHMANTIKO: Mpiv ano kaOs cpyacia AaBere umoyn oug Tig 0dnyieg Tou kataokeuaoti) ka1 Tig mpodiaypadig Tou oiparog. O1 odnyicg auréq dev sivan eaidikeupiveg kar dev
amotehobv mapa éva yeviko odnyo.

Kedahaio 1:
KINHTHPEX DIESEL

Kivyripeg diesel Isuzu
Bideg kherdcoparog DT.4360T3 ke DT.4360M8

Troug kivTipeg diesel Isuzu mou umdpyouv ota povréha Corsa, Astra, Vectra, Monterey kai Midi, ypnoiponoiolvrar o1 Bide kheidwparog M6 i M8,
omn Béon Twv nippwv Khedwparog, yia m puBpion Twv Tpoxahiwv skkevipodopou kai TG aviNiag wekaopol. BAéms Toug mivakeg avrioToiyicv.

MAdka puBpiong ekkevipodopou DT.3340 \ /

Exrog an6 m Bida khedwparog, otoug kivrpeg Isuzu 2.0, 2.2, 2.4 tou Opel Midi, sivar anapaimtn n mhaka DT.3340 \
~
N N7

J

yia T pUBpion Tou skkevipodopou.




Tuykparnon Bolav - Apaipeon Tpoxaliag otpodilou

Epyalsio ouykparnong Pohav DT.4150

01 mbppor 1y o1 Bideg kheidcoparog AEN MPENEI va ypnoiponotobvrar yia Tv akivironoinon
Tou otpodahou M Tou skkevipodopou, otav mpokerrar va odiere i) va Ceodilere Ty Tpoyalia
Tou otpoddhou. Xpnaiponoiore o epyaheio DT.4150 yia va aopahioers To fohdv

kard 10 puBpion Twv kivTRpWY Isuzu.

Kivqripeg Diesel Opel

Kivaripeg 16DA / 17D / 17DR / X17DIL

It autolg Toug Kivpeg diesel Opel, €ivar anapaimra yia Ty pbBpion § Ty avrikardoetaon Tou 1pdvra, Ta mapakdTw pyakeia and T ouloyr DT.OPEL:
MAdka puBpiong ekkevipodopou DT.4130

uykprmiko opyavo DT.3054-10

Epyakeio piBpiong ANZ DT.4149

Nippog kherdwparog Pohdv DT.4298

Nippog khedwparog avihiag wekaopol DT.3054-14

Epyakeio ouykpatnong Pokav DT.4150

H nhikia kai o1 mpodiaypacyég Tou kivqripa kaBopiouv To epyaleio mou mpémel va yproiponoiciors.

Troug mpwroug kivirApeg 1.6 kai 1.7D, Ta onpddia xpoviopo kai Tou ANX Tou otpoddou sivar os eppavég onpeio. AvriBera, yia va eviomioers o ANZ otoug kivqtipeg X17DTL éwg 1996, ivar amapairyro
10 epyaheio pUOpiong Tou ANZ DT.4149 kar, and To 1997 kar perd, o nippog kAerdopatog Bohdv DT.4298, ot B¢ Tou DT.4149. Zroug kivripeg X17DTL amd 1o 1998 kai perd, sivar amapaitnrog o
nuppo kherddoparog yia va akivironofoere v avihia wekaopou ot B¢on xpoviopot. BAéme Toug mivakeg avrioToryicv.

PuBpion exxevipodopou
Mhdxa piBpiong exkevrpodopou DT.4130 kai ouykpiTiké opyavo DT.3054-10

Mo va emmlyere T oworr) Bon puBpiong Tou ekkevipodpou, xpnoiponomore T nhaka DT.4130 pai pe 1o ouykpimikd 6pyavo DT.3054-10.
To oer nepihapPaver éva aidixo axpo DT.4130-3 1o omoio mpéner va Pidwatre oto ouykpimikd dpyavo, amnv Béan g mpoeoyiic.

"EAey)o¢ Xpoviopol

Npoywprote o dindikacia Taviopatog Tou ipdvra akohouBwvrag Tig odnyieg Tou karaokeuaors. O ipdvrag npémel va TeviwBe oword.

Nepiotpéyre 1o atpddako deibarpoda atic 90 poipeg mpiv o ANZ (1o kUAivdpog). TomoBerore kar oTepecaote To ouykpiTiké opyavo DT.3054-10 péoa omqv nhdka puBpang DT.4130. 0 Bpayiovag Tou
opydvou mpémel va sivar kaAd orepewpvog oy mhdka. Apyikd, ouykparijore To Bpayiova Tou opydvou, adnvavovrdg Tov ehadpd Pidwvovrag v Bida pe merahobda. Zefidcare my dkpn Tou Ppayiova
ki Bidoare ot B2 Tou 1o e1dikd dxpo DT.4130-3. Befuiwbeire o 1o dkpo eivar kakd Prdwpévo.

Irepswore v mhdka DT.4130 péoa omig Tplmeg Tou kaAUppatog Tou skkevipodbpou xpnaponoicvrag Tig do Pideq DT.4130/2, om BahBida sioaywyiig Tou Tou kulivdpou (oto 20 ékkevipo amd
£mpoc).

Inpadre my mhdka mpog Ta dedid péxpi va Tepparioer. To e1diké dkpo Tou opydvo mpénel va akoupmder oTo KukAiKO pépog Tou Ekkevipou, eikova 1.
Zeodicre ™ Pida pe T merahotda kar mpoppuBpiore To dpyavo ota 0,50 mm péyioto. Zavaodiére To dpyavo yepd mavw oy mhdka pe Ty Bida nerakobdag.
PuBpiote To opyavo ato pndév (onpsio ekkivynong).

(0] §
U1 2224

Fig.1

Inpowére v nhdka mpog T apioTepd, woTe va Teppatios v To 6pyavo sivar TomoBsmpévo Ty sooyl Tou ékkevipou. Eikova 2
THMEIQZH: To dpyavo npémei va deiyver pia Tip mo kdTw ané 1o onpisio ekkivnong.

Fig.2




To ékkevipo avaonkeoveral (Eiova 3) kai To Opyavo emavépyeral oto onpeio pndév ekkivnong mpiv mpoxwprosl oty ovopaotik owoth TipR 0,55+/-0,03 mm
MPOXOXH: Av dev emreuyBsi n ovopaoiki Tipr, mpémel va puBpioete Tov eKkevipodopo.

PiBpion Fig.3

Axivromonfjote Tov ekkevipodopo pe éva éaywvo khaidi 22mm Cefidcvovrag Ty kevpiki Pida mg tpoyaliag éror wore auth va yupiel "ehelBepa”
TGV OTOV EKKEVTPOGOpO.

MPOXOXH: Befaiwbeire 6m dev aAaler n B¢on Tou otpodpadou.

H mhdka DT.4130, napapéver axivronompévy oty apiotepi) mAeupd, v To 6pyavo akoupmdsl Ty Gk Tou ¢KKevTpou, onwg daiverar omy Eikova 3.
Neprotpéyre delivoTpoda pe mpoooyl) Tov ekkevipohopo xpnoipomoiwvrac éva khedi péypi To Opyavo va Ocier mepimou 0,80 mm.

Me 1o kheidi, mepioTpéyre Tov ekkevpodopo apiotepdotpoda péxpi To opyavo va deiCer 0,60-0,64 mm.

Adaipéors 1o DT.4130, ppovrioviag va pnv aMaéer n Béon Tou opyavou mdvw o mhdka.

Axivromonfjote Tov ekkevipodopo ot Bton aut TomoBsrwvrag pia kavoupyia Pida Tpoxaliag kar adiére ™ oty mpokaBopiopévn por).
MPOXOXH: MHN aMaére T B2on Tou skkevipogopou.

Adaipéors 0ha Ta epyaleia kar nepioTpéwre To oTpddalo dUo popég yia va CavaipBe oto ANI.

TomoBemote T mhdka DT.4130 ot B4on mou firav mpiv (téppa apiotepd) padi pe To dpyavo mou akoupmaer oy dkpn Tou éKKevTpou, yia va ehéyére o1 n ovopaoTik adia sivar eviog Twv opiwv

0,55+/-0,03 mm.

PuBpion orpodalou

Epyaleio puBpiong ANX tou Bohav DT.4149
(kivqrpeg X17DTL-97) - BAéne Tov mivaka avriaToryicv

To ¢pyaheio pBpiong DT.4149, anapaitro yia va kaBopioers v O¢on ato ANX Tou Bodv (atpodhahou), otnpilerar oo kéNudog
Tou Bohdv yia va daer m Béon oy omoia mpéner va suBuypappiote To onpddi Tou ANX oto fohdv.

NMuppog kherdoparog Pohav DT.4298 (kivnmipeg X17DTL 97-) - Bhéne rov mivaka avriotoryicov

To DT.4298 ypnawwonoicitar oty Béon Tou epyakeiou pbBpiong DT.4149, oroug petayevéotepoug Kiviriipeg mou Exouv Kaprep hadiol ot duo pépn.
TonoBecirar o¢ pia Tpima oto kéAudog Tou Kifwriou TagutATWY Kai KAedGvel To Bohdv/atpédade ato ANI. Mepiotpéyre dedidotpoda To oTpodalo

e mpoooyf) péxpt va TomoBernOsi o DT.4298 péoa oto Podv. O mbppog DT.4298 mapadiderar pe eharfipio enavadopdc. To eharipio auté ampilerar og pia
dmavi Bida wote va ouykparei Tov mippo péoa ot Tplma Katd T Sildpkeia ™G £pyacia.

Nippog kAeidoparog avrhiag wekaopow DT.3054/14 (kivnripeg X17DTL 98-) - Béne tov mivaka avriotoryicv

And Toug kiviripeg 98 ki Uotepa, 1) Tpoyaia g avihiag wekaopoU Exer pia Tpbma-onpeio avagopdg yia T pbBion g aviiag.
Kard mv avrikardoraon Tou 1pdvra ypoviopod, "yahapaore" nig Pidec ouykparnong g tpoxakiag g avihiag kar mpaypatonoiciore my pbByion pe m PoriBeia
Tou uppou KAetdwparog DT.3054-14.

Epyaleio ouykparnong Bohav DT.4150

01 nippol 1) o1 Bideg kAerdwparo AEN NPENEI va xpnoipomotobvrar yia va kAeid@vouv To otpddako ) Tov skkevipodopo, katd To odidipo f To
&eadpi€ipo g Pidag tng Tpoxaliag arpoddhou. Xpnotpomoifore To epyakeio ouykparnong DT.4150 yia va kheidcoere To Boldv kard T
didpkeia Ty epyaoiag.

X20DTL/DTH / X22DTH / Y20DTL/DTH / Y22DTH
Diesel Di pe kadéva

Zroug kivnipeg Opel 2.0 kai 2.2Di, sivar anapaitTa Ta mapakdtw spyaleia Tou oer pbBpiong DT.OPEL:
Epyakeio puBpiong ekkevipodopou DT.4481

Nuppog khetdwparog orpodahou DT.4482

Nuppog khedwparog aviNiag yekaopot DT.4483

Zet pUBpiong DT.4484

H "pUBuion" kivqrpa mpéner va yiverar kas dopd, perd and adaipson e kuhvdpokédalic, pubpioeig Tou exkevipoddpou i onpavTikég emokeuéc Tou KivTipa - BAéme keddharo "PUBion".

IHMANTIKO: Me tov To kihvpo ato ANX, n plBpion civar owoti) povo 6tav o mippog Tou atpodhou, o mippog ¢ avihiag wekaopol Kai To spyakeio piBuIong Tou skKevipoddpou propoly va

TomoBernBolv atov kivnTipa.




Epyaheio puBpiong skxevipopopou DT.4481

To epyahelo DT.4481 ypnoiponoicitar yia va "Bpebei" n Béon piBuiong Tou skkevipodopou. TomoBereitar oty opildvria eykomi
TOU KATAOKEUAOTH 0T0 Tow pépog Tou ekkevipodopou. Katd v TomoBétnon, o mippog kAeidwparog Tou epyakeiou mpénel va
Bpiokeral oty endve Oéon.

Mippog khaidcparog otpodalou DT.4482

0 nppog DT.4482 ronoBeritar otav o arpépadog siva oto ANZ. Aianzpva Ta avrifapa kai TomoBereital oty eykom
mou Ppiokeral mivw otov oTpddyalo.

Muppog kAeidoparog avrhiag wekaopol DT.4483

0 mippog autdg suBuypappierar ps éva onpadi xpoviopol omy Tpoxalia T aviNiag wekaopol kai sioxwpsi o€ pia €00yl Tou Ipdvia
mg avikia.

IHMANTIKO: 0 ndppog kAeidoaparog MPEMEI va mepvael ywpic duokohia amd Tig Tpineg kheidwparog kai va propei va

Byaivel pe sukoNia.

PuBpion

Tuhhoyn puOpiong DT.4484

To DT.4484 nepihapPavel éva epyakeio mou TomoBereital mavew oty Tpoyalia Tou skkevipoddpou Kai pia ouokeur puBpion.
TomoBereirar mavw atqv kuhvdpokedali kar ypnoiponoisitar yia m piBpion g B4ang g Tpoyaiag xpoviopol "maiovrag™
avapsoa ot povi kadéva kai ot TpoxaNia ekkevipoopou.

Kheidyare To otpodako ato ANX pe To DT.4482 kai adaipéore T povi) kadéva kai Tov Tavnotipa TG Kadévag.

Adaipéore T Bida khedwparog g poyakiag exkevipodopou e dva kheidi. TomoBemote wia kavoupyia Bida odiyyovrag m pe To xépi
{101 Qore ) Tpoyalia va yupvdsl "ehebBepa” oTov ekkevipodopo.

Zeodidre mig Bideg g Tpoyahiag Mg avihiag wekaopou kar suBuypappiore To onpadi xpoviopo g TpoxaNiag pe TIg TpUMEG T
dhdvi{ag g avrhiag kar Ty avrhia.

TomoBetrote To mippo kAerdoaparog g avrhiag wekaopol DT.4483 kai mpooappdore To pubpiorh Tg dimhig kadévag. Apaipéote Tov mippo DT.4483 yia va adiére nig Bideg Tg Tpoyaiag Tg avrhiag.

ZavatomoBeriore Tov MUPpo 101 WoTe va mepva xwpig duakohia kai va pmopei va Pyaiver pe sukoMia.

TomoBstrore To epyaeio piBiong ekkevrpodopou DT.4481 oty miow eykom Tou ekkevipoddpou. Av sivar amapaitnro, mepioTpéyte Tov ekkevipodopo pe T PoriOeia evog kherdiol.

TomoBstrote kdOera o epyakeio mou kheidover o Tpoyahia Tou DT.4484, Siamepvivrag To ané i Tpumeg TG Tpoxaliag Tou ekkevipoddpou kai Pidcrate To epyakeio pbBpiong mavw oty

kuhivdpokedahi.

Mpooappdore pia kaotdvia pe kapé 1/2 mve oto epyakeio mou Ppiokerar omy Tpoyahia kar nepioTpéyte ehadpd apiotepdotpoda (avriBera and v dopa nepiotpodi Tou kiviTApa). Miatnpiote To oy

B¢on aurd yupilovrag pe o xép1 ) Pida piBiong péxpr va ouvavrijos To epyakeio.

BeBaiwBzire 6m1 0 muppog kherdaparog Tg avhiag DT.4483 mepvaer pe cukohia. Ze avriBern nepintwon, puBpiore v micon perakivoviag ehadpa m Bida tou epyaleiou.

Ticre i Pideg g TpoxaNiag ekkevrpodopou pe ouykekpipév pomi kai TomoBerore To pubpiot poviig kadévag.



Kedahaio 2:
Kivyrijpeg Bevlivng

X10XE / X12XE + Z10XE / Z12XE

Kadéva - Aimhog exkevrpodopog

Troug kivipeg Opel 1.0 12v kai 1.2 Tév, sivar amapaitnra Ta napakdre epyakeia ou oer piByiong DT.OPEL:
MAdka puBpiong ekkevipodopou DT.4486

Nippog khetdwparog otpodalou DT.4487

TuykpiTik 6pyavo mhdkag puBpiong DT.4488

Nippog khetdwparog Tou peyoulardpou DT.4489 (Kadéva xpoviopot)

Nippog peyouharopou PonBnrikod pdvra DT.4490-2

IHMANTIKO: H piBpion sivai oworr) 6tav 0ha Ta epyakeia TomoBernBoiv oty Béon Toug mavew otov kivrApa. BAéne "PUBpion"

Mhdxa piBpiong ekkevrpodopou DT.4486

To ¢pyakeio DT.4486 ypnoiponoicita yia va "BpeBei” n Béon puBpiong Tou ekkevipohopou.
TonoBereitar omig opi6vrieg eykoméq Tou KaTaokeuaoTi oTo oW pépog Tou KABs ekkevipodopou.

Mippog khaidcparog otpodalou DT.4487

To DT.4487 ypnaiponoisitar yia T B4on Tou otpodalou oto ANE.
TomoBereirar oo odopa TV Kuhivdpwy mepvavTag and pia eykom Tg 1ng pméhag Tou orpodhahou.
To DT.4487 ypnoipsber o€ oMeg Tig epyacieg puBuiong fahBidwv kai Béong Tou otpoddou oto ANL.

ZTuykpiTiko 0pyavo whdkag puOpong DT.4488

H nhaka piBpiong ivar TomoBernuévny ot Tpoxalia Tou skkevipodopou EIoaywyiC.
H 0¢on Tn¢ mhdkag puBpierar povo pie To DT.4488.

Muppog kAeidoparog Tou peyouharopou DT.4489 (Kadéva ypoviopod)

H povi kadéva xpoviopo £xer wid "tpeAi” Tpoyahia nlve og udpaukiké Taviotipa.

Ie 0heg TG epyaoicg oxerikéq pe puBpion, aaipeon kuhvdpokedali kAm, n Tpoxahia Ba mpémer va euBuypappiderar mpooekrikd pe éva katoapior
ka1 va ouykpareirar pe Tov muppo DT.4489. Yndpyer pia 1pbna oto kdAuppa xpoviopol yia va mepdosl o mbppog.

IHMANTIKO: Na va mpayparonoisiors spyaoicg pbBpiong, n "1peAq" TpoxaNia Oa mpénel va "paeutei yia va pnv kataotpadel n emdveid m.
PuBpion

Av 0 otpodadog kai o ekkevipodopog pmopoly va "kheidwaoouv" oto ANX pe v nhdka DT.4486 kai Tov mppo DT.4487, ald mapoha aurd

10 ouyKkpITIG dpyavo mhakag pUBpiong DT.4488 dev pmopei va TomoBernOsi, katapyiv "paléyre" kar ouykparfore Ty "tpehi" Tpoxalia pakpid
and v kadéva pe Tov mbppo DT.4489.

Zeodicre ) Pida g TpoxaNiag ekkevipodopou sioaywyng ouyKpatwvTag Tov ekkevipodopo pe éva slaywvo kheidi.

TomoBetote pia kavobpyia ida TpoxaNiag kai adicre T 1600 wote n mAdka pUBpiong va nepiotpéderar ehelBepa.

Adaipéore To mippo kAeidwpatog Tou peyoulatopou DT.4489.

Nepiotpéyre ™ nhdka £101 wote va propéos va TomoBemnBei To ouykpimikd opyavo DT.4488.

Ioiére m Bida poyakiag oy kaBopiopévn pom ouykpaTWVTAG Tov EKKEVIPOGOPO.




Mippog peyoulardpou BonOnrikow ipdvra DT.4490-2

0 PonBnTikdg ipavrag pubpilerar and éva kivdpo TavnoTipa kai éva peydho eharfpio.
Ma va "yahapoote" Tov Tavnotiipa Tou BonBniko pdvra, amopakpdver Tov TavnoThpa and Tov Ipdva Kal ouykpatioTe Tov pe Tov mUppo DT.4490/2.

1.4,1.6,1.8,2.0 2.2 16v.

Kivyripeg EcoTec pe dimho ekkevipopopo

Edappoyég pavra xpoviopol

-TupPouleureire Tov mivaka avrioToryicv yia Ta didgopa poviéla

Epya)eia kheidoparog exxevrpopopou DT.3032-12 (kirpivo) kar DT.3032-17 (pmAe)

Ta ¢pyakeia autd éxouv xpwpatik kwdika yia va disukoAivouv Ty emhoyi Toug yia To kataMnAo povrého.

TonoBerolvrar avapsoa orig dUo Tpoyaieg skkevipodopwy Kal adnvavouv oy 0dovIwon Twv Tpoyalicv.

Me Tov Tpomo autd kheidwvouv o1 TpoxaNicg kar dsv pmopouv va amoppuBpiaToly and To onpgio xpoviopol Touc, dtav adaipéost Tov IpavTa Ypoviopol.

IHMEIQZH: Mpo 1999, o kivniipag 1.8 16v EcoTec Paciopévog otov 2.0 16v pe karaMnho spyakeio kAeidoparog To DT.3032-12. Merd 1o 1999,
0 1.8 Tév Baciopévoc atov 1.6 16v pe karaMnho epyaleio kAeidwparog To DT.3032-17.

Eivar anapaimro va PePaiwBeire omi Ta onpddia ypoviopou sivar suBuypappiopéva, mpiv TomoBetiote o gpyakeio kAeidcparog.

H B¢on Twv onpadicv ypoviapol atoug exkevipodopoug Opel diadéper avaloya s To povrého kabe kivpripa.

la mapddeiypa, propoly va sivar oty kopud Twv suBuypappopévav Tpoxahiwv oto kihuppa ipdvra (3A) i subuypappiopéva p To endve
pépog ¢ kuhivdpokedai (3B).

Iuykparnon Bolav - Apaipeon Tpoxaliag oTpoddlou
Epyaleio ouykparnong folav DT.4353

Troug teheutaioug kivirpeg 1.4, 1.6 kar 1.8 pe dimh exkevipobpo Kkar khptep amd akoupivio, yia va avTIKATaoTAOETE TOV IPGVTE XPOVIOHOU
¢ivar anapaim n agaipeon g Tpoyakiag otpodalou pe To epyakeio ouykparnong Pordv DT.4353.

Muppog kAeidtoparog Tavyoripa PonOyrikou ipdvra DT.3032-20 !

Na va apaipéacte Tov BonBnTiké ipdvra and kamoioug kivaTipeg Ecolec 16v, o Tavnothpag ipdvra mpénel va amopakpuvBei and Tov ipdvra
kai va ouykparnBei ot O¢on auth pe Ty TomoBétnon Tou mppou kKheidwparog DT.3032-20 oty Tplna Tou TavnoTipa Kai péoa
oo mhaiaio othpiéng. [

Ks_q)(ﬂmo 3:  OPEL- NMINAKAX ANTIXTOIXITN ME TOYX EPTOXTAXIAKOYX KIAIKOYX

0 nivakag autdg deixver Tov e1dikd kwdiko pdpkag Opel kai Tov avriotorgo Kwdiko "DT".

Opel Ref DT. Ref Opel Ref DT. Ref Opel Ref DT. Ref
KM-517B DT.4150 KM-927 DT.4483 KM-954 DT.4488
KM-571B DT.3054-10 KM-929 DT.4482 KM-955 DT.4489 +
KM-661-1 DT.4130 KM-932 DT.4481 DT.4490-2
KM-851 DT.4149 KM-933 DT.4484 KM-6011 DT.3054-14
KM-852 DT.3032-17 KM-951 DT.4298 KM-6130 DT.3032-20
KM-853 DT.3032-12 KM-952 DT.4487 KM-8070 DT.3340
KM-911 DT.4353 KM-953 DT.4486
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BELGIQUE
LUXEMBOURG

DANMARK
FINLAND
ISLAND
NORGE
SVERIGE

DEUTSCHLAND

ESPANA
PORTUGAL

ITALIA

FACOM Belgique S.A/NV
Weihoek 4

1930 Zaventem
BELGIQUE

©  :(02)7140900
Fox  :(02) 7212411

FACOM NORDEN

Nordre Strandvej 119B
3150 HELLEBAK
DENMARK

© (4522170800
Fax (49

FACOM GmbH
Otto-Hahn-Strafe 9

42369 Wuppertal
DEUTSCHLAND

© ;44920269 819-329
Fax  :+49 202 69 819-350

FACOM Herramientas SRL
Poligono industrial de Vallecas
C/luis 1°, s/nNave 95 - 2°PI.
28031 Madrid

ESPANA

© (917782113

Fox - (91) 380 65 33

Utensilerie Associate sl.
Via Volta 3

21020 Monvalle (VA)
[TALIA

©  :(0332) 790 381
Fax  :(0332) 790 307

NEDERLAND

SINGAPORE
FAR EAST

SUISSE
OSTERREICH
MAGYARORSZAG
CESKA REP.

UNITED
KINGDOM
EIRE

POLSKA

FRANCE & INTERNATIONAL

Société FACOM

6-8, rue Gustave Eiffel B.P.99
91423 Morangis cedex

9

Fax

101 64 54 45 45
10169 09 60 93

http:/ /www.facom.fr

FACOM Gereedschappen BV
Kamerlingh Onnesweg 2
Postbus 134

4130 EC Vianen
NEDERLAND

©  :(0347) 362 362
Fax  :(0347) 376 020

FACOM TOOLS FAR EAST

N° 25 Senoko South Road
Woodlands East Industrial Estate
Singapore 758081
SINGAPORE

©  :(65) 67522001

Fox [65] 6752 2697

FACOM WERKZEUGE GMBH
Ringstrasse 14

8600 DUBENDORF

SUISSE

© 41448028093
Fax  : 4144802 8091

FACOM-UK

Europa view

SHEFFIELD BUSINESS PARK
Europa link

SHEFFIELD

UNITED KINGDOM

© . (44) 114244 8883
Fox  :(44) 114273 9038

FACOM Tools Polska Sp. zo.o.
ulModlifiska 190

03-119 Warszawa

POLSKA

©  :(004822) 5103655
Fox  :(004822) 51036 56

En France, pour tous renseignements techniques sur ['outillage & main, téléphonez au : 01 64 54 45 14

=D FACOM}



