Temperaturgesteuerte Hauptstrom-Olkiihlanlage
fur leistungsstarke VW 4-Zylinder-2,0 |-CR-TDI-
Motoren

-eingesetzt im VW Golf 7 GTD, MKB CUNA-

-Marktrecherche & Konzept-

Motivation

Der Autor dieses Dokuments fahrt seit April 2015 einen VW Golf GTD mit
Direktschaltgetriebe (DSG). Es ist ausgestattet mit einem 4-Zylinder-2,0
Liter-Common Rail-Dieselmotor mit dem Kennbuchstaben CUNA, der 135 kW
(184 PS) leistet. Dieses Fahrzeug stellt bereits in seinem Serienzustand eine
gelungene, groBartige Kombination aus Leistung, StraBenlage und Verbrauch
dar.

Der VW Golf GTD ist im Kombiinstrument serienmaBig mit einer digitalen
Oltemperaturanzeige ausgestattet. Diese erlaubt dem interessierten Fahrer,
das thermische Verhalten des Motors in Abhdngigkeit von Betriebszustanden
zu Uberwachen.

An heiBen Sommertagen bei sehr schnellen Autobahnfahrten kdénnen die
Oltemperaturen schnell Giber 125°C klettern. Diese Oltemperaturen bedeuten
eine Gefahr fur die Motorlebensdauer und provozieren teure Motorschaden.

Der Hersteller Volkswagen AG verweist zwar darauf, dass ,hohe Tem-
peraturen® im Betrieb zu vermeiden sind, jedoch sind genauere Informationen
zu ,hohen Temperaturen™ nicht erhaltlich!

Vereinzelt berichten VW Golf-Fahrer in den Internetforen, dass das Motor-
steuergerat in den sog. Notlauf geht (das heiBt: Steuergerat reduziert die
Leistung), wenn die Oltemperatur deutlich tiber 130°C steigt.

Der Autor sucht schon seit ldngerer Zeit nach einer Mdglichkeit, die Ol-
temperaturen dauerhaft zu reduzieren und so einen Beitrag zu einer langen
und gesunden Motorlebensdauer zu leisten.



Vorwort

Beim Betrieb von Verbrennungsmotoren hat das Motordl wichtige Aufgaben
zu erfullen: Es hat nicht nur die Reibung zwischen verschiedenartigen,
mikroskopisch betrachtet rauhen Metalloberflachen zu reduzieren (,,Schmie-
rung"). Das Motordl ,transportiert™ ebenso ,hohe Temperaturen™ von ther-
misch hoch belasteten Komponenten des Motors zu kiihleren Regionen
(,KUhlung"), idealerweise ,zum Fahrtwind".

Schon bei luftgekihlten Boxermotoren aus dem Hause Volkswagen, die in
allen Modellen des VW Kafers, von ,Brezel-Kafer® bis hin zum VW 1303
eingesetzt wurden, verstand man die Uberwachung der Oltemperatur als eine
Art ,Lebensgarantie®. Daher verfligten alle VW-Boxermotoren lber einen vom
Werk eingebauten Olkiihler. Das VW-Werk selbst ,experimentierte® mit der
Olkiihlung: Im Laufe der Jahre wurde die Einbaulage, Material, GroBe des
Kihlers mehrfach geandert bzw. optimiert.

Aus eigener Erfahrung ist bekannt, dass (zumindest) leistungsgesteigerte
Boxermotoren unbedingt mit einer dem ,fahrtwindausgesetzten Olkiihler
ausgestattet sein sollten. Schon ein kleiner Aluminiumélkihler mit den MaBen
von ca. 25 x 10 cm (so groB wie ein halbes, langstgefaltetes DIN A4-Blatt)
eingebaut im Vorderwagenbereich, vornehmlich hinter dem geschlitzten
AbschluBblech (VW 1302/1303), reduzierte die Oltemperaturen bis zu 20°C.

Die Bedeutung eines Motordlkihlers auch bei wassergeklihlten 4-Zylinder-
Motoren im Volkswagen-Konzern wurde bereits erkannt. So wurde im
~experimentellen® VW Golf 1 GTI eine zum Teil aus Kaferteilen aufgebaute
Olkiihlanlage eingesetzt. Seit Jahren verbaut Volkswagen bei wassergekiihlten
Motoren einen Aluminium-Olkiihler nach dem W&rmetauscher-Prinzip (oder
auch Gegenstrom- bzw. Sandwich-Prinzip bezeichnet) im Bereich des Olfilters.
Hier kommen sich das Motordl und das Kiuhlwasser, die im Gegenstrom
fliessen, ,sehr nahe". Dieses Prinzip erlaubt die folgenden zwei Temperatur-
phanomene:

Ist die Kihlwassertemperatur noch deutlich unter 90°C, hilft das sich schneller
erwarmende Kuhlwasser, das Motordl friher auf Betriebstemperatur zu
bringen (schnellere Aufwarmung des Motors, dadurch Reduktion des Ver-
schleiB unterhalb der Betriebstemperatur). Steigt aber die Oltemperatur iiber
die Kihlwassertemperatur, so wird das Motordl durch das kaltere Kihlwasser
~gekuhlt®.

So einleuchtend diese Aussagen auch sind, das Temperaturverhalten dieser
Motoren kann nicht visualisiert bzw. quantifiziert werden. Denn das zum
Ablesen der KlUhlwassertemperatur bendtigte Instrument verflugt lGber eine
sog. ,Dampfung um die Mittellage" (bei 90°C). Um den Fahrer nicht zu beun-
ruhigen, verbaut Volkswagen die gedampften Temperaturanzeigen. So kann
der Fahrer zwar verfolgen, dass das Kuhlwassser sich schnell erwarmt. Er
kann aber nicht den Effekt , das Klhlwasser nimmt die hohe Temperatur des
Motoréls auf* verifizieren, da die Nadel des Klhlwassertemperaturanzeigers



unter normalen Bedingungen (aufgrund der Dampfung) immer bei 90°C zu
stehen scheint.

Wann entstehen hohe Motoroltemperaturen?

Es gibt einen direkten Zusammenhang zwischen hohen Motordltemperaturen
und hoher Belastung.

Die Oltemperatur steigt in den kritischen Bereich (zwischen 120°C und
140°C), wenn langere Zeit schnell (das heit bei hohen Drehzahlen) gefahren
wird. Die modernen Motorendle (zum Beispiel: 5W-30 Longlife nach VW-Norm
507 00) sind durch die beigemischten Additive zwar auch bei hohen Ol-
temperaturen noch stabil, aber grundsatzlich gilt:

Kritische Oltemperaturen sind zu vermeiden!

Bei schnelleren Autobahnfahrten steht naturgemasB , kostenlos"™ viel Fahrtwind
zur Verfligung, sodass hier das Projektziel deutlich wird:

Die hier beschriebene Olkiihlanlage sollte mit einem Olthermostat gesteuert
werden. Bei niedrigen Oltemperaturen soll das Motorél in einem kleinen
Olkreislauf schnell aufgeheizt werden. Steigen die Oltemperaturen aber tber
die sog. Offnungstemperatur des Thermostats, soll es durch den Fahrtwind
wieder abgekiihlt werden. Kihlt aber das Ol zu stark ab, schlieBt der
Thermostat wieder den Weg zum Kuhler im Fahrtwind; er erlaubt damit wieder
steigende Oltemperaturen. So ist also ein stdndiges Gleichgewicht der Tempe-
raturen im System und die Olkiihlung arbeitet ideal!

Die Anlage sollte so dimensioniert sein, dass die maximale Oltemperatur unter
115°C bleibt (idealerweise bei 100-110°C). Lange und schnelle Auto-
bahnfahrten mit einer konstanten Kluhlwassertemperatur von 90°C und einer
konstanten Motoréltemperatur von 110°C sind anzustreben.

Der CUNA-Motor, der im VW Golf 7 GTD (2,0 Itr, Serie 184 PS, auf dem
Leistungsprufstand 194 PS, im Juni 2021 bei km-Stand 154000) des Autors
Dienst tut, erreicht an warmen Sommertagen auf einer Autobahn ohne
Geschwindigkeitsbegrenzung Oltemperaturen tiber 125°C (laut Digitalanzeige
im Armaturenbrett), wohlgemerkt bei einer Motorélmenge von 4,8 Liter.
Bekanntlich sinkt der Oldruck mit zunehmender Temperatur, sodass durchaus
bezweifelt werden kann, ob dieser noch ausreicht, um alle Lager ausreichend
Zu schmieren.

Die Reduktion der Oltemperatur durch die erhéhte Olmenge im Motor (in den
Schlduchen, im Thermostat und im Olkiihler, schdtzungsweise insgesamt 0,6-
0,8 Itr) wird bei dieser Betrachtung nicht bertcksichtigt.



Gibt es solche Anlagen nicht zum Kaufen?

Auf dem Markt sind eine Reihe von Olkiihlanlagen (komplett oder in einzelnen
Komponenten) erhaltich:

= Nebenstrom-Olkiihlanlagen

= Hauptstrom-Olkiihlanlagen

» thermostatgesteuerte Kihlanlagen
= OQlkiihlanlagen ohne Thermostat

Alle Anlagen bestehen in der Regel aus folgenden Komponenten:

= Olkihler in verschiedenen Dimensionen

= Hydraulikanschliisse wie Schraubstutzen, Uberwurfmuttern, Ringnippel
und Hohlschrauben

» verschieden lange Hydraulikschlauche, in verschiedenen Durchmessern

» Adapter flr die Stelle (i.d.R. eine Adapterplatte), an dem das Motordl
aus dem Motorblock heraus- und wieder zurtickgeftihrt wird, mit oder
ohne Thermostat

Unten sind einige aussagekraftige Bilder:

Thermostat im Olfilterhalter und luftgekihlter Olkiihler mit Befestigungteilen und Schlduchen (VW Golf
1 GTI)



Wasserumspiilter Olkiihler (Warmetauscher) in Sandwich-Bauweise am Olfilterhalter (VW Golf I)

e A IR )

Verschiedene Adapter (zur Montage am Motorblock) ohne Thermostat (VW Kafer) aus dem Angebot der
Fa. Ahnendorp)

Ing. Bernd Riechert - Vergaser- und Motorentechnik ﬂ@%}@l__f@
Entwicklung - Konstruktion =~ Fertigung 8@_‘1[{_\ D'_‘@

oil-cooler-adapter
Oflkiihler-Adapter

Motorgehéuse { 1)
crankcase

Befestigung eines Thermostaten am Adapter (VW Kafer), Fa. Riechert



Adapter mit Thermostat zur Befestigung zwischen Olfilter und dem Filterhalter (universal)




Ubersichtsbilder zu verschiedenen Komplettanlagen

Die Herausforderung dieses Vorhabens ist es, auf dem Markt eine Adapter-
platte mit mind. 2 Anschlissen zu finden bzw. eine Adapterplatte als Prototyp
zu entwerfen, die erlaubt, das heiBe Ol aus dem Motordlkreislauf zu ent-
nehmen und das gekiihite Ol an gleicher Stelle wieder in der Kreislauf zuriick-
zubringen. Nach Madglichkeit sollen Original-VW-Ersatzteile verwendet
werden.

Weiterhin sollen die richtigen Komponenten zum Aufbau einer Olkiihlanlage
zusammengestellt werden.

Komponente 1: Der Olkiihler

Eine Reihe von Herstellern bieten Olkiihler an. Sie bestehen aus Schichten von
gepressten Aluminiumplatten. Die Schichtbauweise erlaubt die Realisieung
von verschiedensten Abmessungen.

Duchgesetzt haben sich (flir PKW) die Baureihen mit der Breite von 210 mm
bzw. 330 mm. Je nach Einbauort bzw. nach Platzverhaltnissen varieren die
Ho6hen von 7 Reihen bis 25 Reihen von Aluminiumplatten; die (Standard)-Tiefe
liegt bei 50 mm.

Bekannte Anbieter/Hersteller fiir Olkiihler sind die Firmen Mocal, Racimex und
Setrab. Die Olkiihler unterscheiden sich i.d.R. gerngfiigig in Farbe und in ihren
Anschlussmodglichkeiten.

Mocal: Schwarz lackiert, verschiedene Aussen- bzw. Innengewinde erhaltlich
Racimex: Silberfarben lackiert, nur mit Innengewinde M18x1,5 erhaltlich



Setrab: Schwarz lackiert, Innengewinde M22x1,5, verschiedene Reduzier-
adapter erhaltlich

Die erforderliche Kihlernetzflache hangt vom Hubraum ab. Eine auf Motor-
sporterfahrungen basierende Tabelle im Internet zeigt, dass flir ein Motor mit
einem Hubraum von 2,0 Itr. eine KlUhlernetzflache um ca. 300 cm?2 benétigt
wird.

Unter diesem Aspekt scheint der Olkiihler STD 50-613 von Setrab bzw. der
Olkiihler 50052 von Racimex der ideale Olkiihler fiir den CUNA-Motor zu
sein. Die Preise liegen bei 70-110 eur.

Okiihler mit den Abmessungen 33 x 10 cm als ideale GréBe

Komponente 2: Der Thermostat

Der Thermostat Ubernimmt flr temperaturabhangige Steuerung der Anlage
und muss daher zuverlassig funktionieren. Weiterhin sollte er kleine Ab-
messungen haben, damit er im engen Vorderwagen des VW Golf 7 GTD noch
verbaut werden kann.

Das Dehnstoffelement im Thermostatgehduse sollte idealerweise bei Motor-
Oltemperaturen um 90°C ,komplett aufgemacht™ haben; das Offnen sollte bei
75-80°C beginnen. Last but not least, sollte dieses Bauteil ,bezahlbar®™ sein.

Um Missversténdnissen vorzubeugen wird hier auf die Funktionsweise des Ol-
thermostats eingegangen. Im normalen Sprachgebrauch spricht man vom
»,Offenen™ bzw. vom ,, geschlossenen™ Thermostat.

In der Realitit sind die Olthermostate so aufgebaut, dass selbst im ,ge-
schlossenen® Zustand Uber ein Ausgleichskanal (Bypass) Ol zum Kiihler und



vom Olkiihler zuriick fliesst. ,Offnet® der Thermostat nach dem Sprach-
gebrauch, dann bedeutet es eigentlich, dass der Ausgleichskanal mehr und
mehr geschlossen wird, sodass die Gesamtmenge an Ol, die im Kreislauf
zirkuliert, den Weg (iber den Kiihler nehmen muss, bevor das Ol in den
Motorblock zurlickgeflihrt wird. Es ist also richtig, dass der Kuhler in der
Warmlaufphase ,handwarm™ wird.

Eine Marktrecherche unter den o.a. Aspekten bringt mehrere mdgliche Kan-
didaten hervor:

a) Original-VW-Getriebeblthermostat aus dem VW Touareg TDI (ET-
Nummer 7L0 317 027 A, Hersteller Behr/Mahle, Preis ca. 30-40 eur
Vorteile: OEM-Qualitat, kompakte Abmessungen, designed in Germany,
Offnungstemperatur 75°C, vollsténdig geéffnet bei 90°C
Nachteile: nur 2 Schraubanschlisse zum Kuhler, kein Anschluss-Set
(Hydraulikanschlisse) lieferbar
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b) Original-Mercedes Benz-Getriebedlthermostat aus der B-Klasse (ET-
Nummer 164 501 00 65A, Hersteller Behr/Mahle, Preis ca. 50-60 eur,
offnet bei 75°C

Vorteile: OEM-Qualitat, kompakte Abmessungen, designed in Germany,
Offnungstemperatur 80°C, vollstindig geéffnet bei 95°C

Nachteile: erfordert besondere Anschlisse, kein Anschluss-Set (Hydrau-
likanschllsse) lieferbar
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c) Racimex-Universal-Motorélthermostat, Preis ca. 70-80 eur, 6ffnet bei
75°C, komplett offen bei 90°C
Vorteile: sehr verbreitet, kompakte Abmessungen, einfache Montage,
Offnungstemperatur ca. 80°C,
Nachteile: wirkt billig, Schlauchbefestigung NUR mit Schellen

d) Racimex-Universal-Motorélthermostat 50106, Preis ca. 80-90 eur, 6ffnet
bei 75°C, komplett offen bei 90°C
Vorteile: sehr verbreitet, kompakte Abmessungen, einfache Montage,
Offnungstemperatur ca 80°C, kann mit oder ohne Anschliisse (Schraub-
stutzen) geliefert werden (siehe auch unten)
Nachteile: keine bekannt



e) Motordlthermostat Dash 8 BAR-TEK, Preis ca. 150 eur, 6ffnet bei 82°C,
komplett offen bei 90°C, vermutlich baugleich mit dem o.a. Racimex
Thermostat 50106
Vorteile: 4 Schraubanschlisse, kompakte Abmessungen, einfache
Montage
Nachteile: hoher Preis

Die obige Zusammenstellung erhebt keinen Anspruch auf Vollstandigkeit. Die
beiden Behr/Mahle Thermostate sind eigentlich ideal wegen ihrer GréBe und
scheinen sehr zuverlassig zu funktionieren (OEM-Artikel). Das KO-Kriterium
sind die fahrzeugspezifischen Aschlisse bzw. das Fehlen eines Anschluss-Sets
bestehend aus Standard-Hydraulikanschllssen.

Kompente 3: Die Adapterplatte zur Eigenfertigung (ENTWURF ZUM
EIGENBAU)

Der CUNA-Motor besitzt eine kombinierte Olfilter/Olkihler-Einheit. Sie wird
am Motorblock verschraubt. Die Original-ET-Nummer ist 03N 115 389 B.



Solch ein Gebrauchtteil wird besorgt und zerlegt (der Olkiihler wird abge-
Qommen), obwohl in Reparaturleitfaden des Herstellers die Trennung des
Olkuhlers vom Kunststoffgehdause (Polyamid 66) nicht vorgesehen ist.
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Lage der kombinierten Olfilter/Olkiihler-Einheit am Motorblock

Nach der Trennung des Olkiihlers vom Filterhalter kann man vom Tragbild
bzw. von den Spuren der Flissigkeiten am Gebrauchtteil erkennen, dass die
2 AnschllUsse fur das Kihlwassser und die 2 Anschlisse flr das Motordl im
Kuhler diagonal verlaufen.
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Demontierter Olkiihler von unten

Mit dieser Information sollte man einen metallverarbeitenden Betrieb seines
Vertrauens aufsuchen. Dort lasst man sich einen Quader aus massiven Alu-
Block (MaBe ca. 13x12x5 cm) frasen. Da dieser Alublock spater statt des
Kihlers auf dem Olfilterhalter montiert wird, sind die MaBe der ,Bodenplatte
des Kuhlers" (inbesondere die Lage der Bohrungen) genau einzuhalten und zu
Ubertragen. Der Quader darf max. 50 mm hoch sein; ansonsten wird es bei
der Montage Probleme geben; denn unmittelbar Uber der Einheit ist der Lade-
luftkihler (LLK) montiert.

Verlauf der Flissigkeuten in Olfilterhalter,visualisiert mit Kabeln (gelb Wasser; orange Motorél)

Nach Uberpriifung des Musters bohrt man (in Ubereinstimmung mit der Lage
auf der Unterseite des Kiihlers) 4 Locher (@ 15 mm, davon 2 fir das Motordl
durchgehend, 2 Lécher fur das Kuhlwasser als ,,Sackloch") in den Quader.

Auf der Oberseite des Quaders werden in die durchgehenden Lécher Gewinde
(M18x1,5) geschnitten (max. Tiefe 12 mm). Die zwei Sacklécher werden



durch eine Horizontalbohrung diagonal miteinander verbunden. So entsteht
dann eine Art “Kurzschluss-Brucke" (wie ein ,U" auf dem Kopf) flr das Kihl-
wasser. Das Bohrloch muss dann mit einer geeigneten Verschlussschraube
verschlossen werden. Der Klhlwasserkreislauf ist jetzt wieder geschlossen.

Das fertige Werkstlck enthalt also:
- von unter gesehen: 4x 15 mm Lécher zum Eintritt/Austritt von 2x Kihl-
wasser und 2x Motordl
- von der Seite gesehen: eine verschlossene Bohrung, die diagonal durch
das Werkstlck fuhrt
- von oben gesehen: 2x 15 mm Loécher, versehen mit zwei Schraub-
stutzen oder mit 2 Hohlschrauben und Ringnippeln

ACHTUNG:

Durch dieses Vorgehen ist das vom Hersteller beabsichtigte
~Gegenstrom-Prinzip Motordl €- Kiihlwasser im Olkiihler" nicht mehr
gegeben!
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FAHRTRICHTUNG

Verléuf des Kiihlwassers (Querschnitt)
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FAHRTRICHTUNG

Olanschliisse (Querschnitt)

M18x1,5 |§A18x1,5
. | 10 mm tief Z 10 mm tief
£ | |
i
30 : ' P
| Téempamtur-
At : . geberdffnung 6 mm
' /mgohrpng mit M10x1
S— - = Moo JOmmtief
| ., | 6, !
B L
80 : @15 | i >
a S N
! - 0L ')-—
! | @ 15 S
[ |
4l i, Sy o \ _______
\9/ g Ol
| .
| ! =
i i .
6L
E T ------------------- *:MOTOR:BLOCK

Skizzen zur Adapterplatte (Version 1)

Die zwei mit M18er Gewinde versehenen Lécher erlauben die Montage von
Hydraulikschlduchen mit Ringnippel und Hohlschrauben. So flihren zwei
Schlduche vom Werkstiick zum Olthermostat.



Die Sensoren und Temperaturgeber am Kunststoffgehdause werden weiter-
verwendet.

von UNTEN




Eine aktuelle Recherche im Januar 2021 zeigt allerdings, dass die voraus-
sichtlichen Kosten flir die Fertigung des oben beschriebenen Flanschs auf einer
CNC-Frase wegen der Programmierung, der niedrigen Stlckzahl und den zu
erwartendenden Rilstkosten in die Hohe gehen. Es sind Betrage zwischen
300 eur und 600 eur genannt worden.

Die Adapterplatte (ALTERNATIVEN)

Der unerwartet hohe Preis des oben beschriebenen Flanschs fuhrt zu in-
tensiven Recherchen im Internet. Gefunden wurden in diesem Zusammen-
hang drei Flansche fiir Olkiihlanlagen. Alle drei werden von Motorsport-Shops
als ,Adapterplatte fur TDI Motoren" angeboten und werden im Folgenden
vorgestellt:

1. Olkihler-Anschluss-Set fiir einen externen Olkiihler an 1.6 und 2.0 Itr
TDI Motoren von x-Parts (Artikel-Nr. 1031044, Preis ca. 100 eur)

& &

Bei der genauen Betrachtung dieses Flanschs fallt sofort auf, dass der
Motordlauslass und der Motoréleinlass auf einer Seite des Flanschs (hier
oben) angebracht sind. Auffalig ist weiterhin, dass der Flansch zweiteilig
ist. Der Wasserkanal wird mit der Grundplatte verschraubt. Das kdnnte
zu Undichtigkeiten flhren.



Fazit:

Der Wasserkanal und die Offnungen fir das Motordl erfiillen NICHT die
Hauptforderung (= diagonaler Verlauf). Somit ist dieser Flansch flr das
Vorhaben ,Aufbau einer Olkiihlanlage im CUNA-Motor" NICHT geeignet.

. VAG 1,6 Itr. & 2.0 Itr. TDI Olkihler-Flansch bis 2013 von BAR-TEK
(Artikel-Nr. 21tdi73, Preis ca. 150 eur)

Bei genauer Betrachtung féllt zunachst die groBe Ahnlichkeit zum zuvor
vorgestellten Flansch von x-Parts auf. Als Unterschiede sind auffallig der
Preis (BAR-TEK Produkte sind i.d.R. héherpreisig), dann aber auch, dass
der BAR-TEK-Flansch aus einem Alu-Block (dh. ohne verschraubte
Dichtflache) gefertigt ist.

Fazit:

Der Wasserkanal und die Offnungen fiir das Motordl erfiillen NICHT die
Hauptforderung (= diagonaler Verlauf). Somit ist auch dieser Flansch
fiir das Vorhaben ,Aufbau einer Olkiihlanlage im CUNA-Motor® NICHT
geeignet.

. VAG 1,6 Itr. & 2.0 Itr. TDI Olkiihler-Flansch ab 2013 von BAR-TEK
(Artikel-Nr. 21tdi73, Preis ca. 310 eur)




Auch dieser BAR-TEK-Flansch ist aus einem Alu-Block gefertigt. Als der
bisher einzige Flansch auf dem Markt verfligt dieser Gber einen diagonal
verlaufenden Wasserkanal. Diese Tatsache driickt sich auch im Preis
aus. Jedoch vergleicht man den Preis mit den zu erwartenden Kosten
bei der Einzelfertigung im Kapitel zuvor, relativieren sich die Aufwande.
Hinzu kommt, dass Fa. BAR-TEK ihre Produkte im Betrieb getestet
haben will. Dieser Aspekt ist nicht zu unterschatzen.

Fazit:

Mit diesem sehr schénen aber auch hochpreisigen Flansch hat die Fa.
BAR-TEK einen Alleinstellungsmerkmal auf dem Markt! Dieser Flansch
eignet sich (bisher noch als Einziger) in der externen Olkiihlung eines
CUNA Motors eingesetzt zu werden.

Nach Montage dieses Flanschs anstelle des Original-Olkihlers wird das
heiBe Motordl an der Original-Olfilter/Olkiihler-Einheit entnommen und
zur Kithlung zu dem fahrtwindausgesetzten Olkiihler gefiihrt. Unterwegs
passiert das Motorél den Olthermostat, der bei Fa. BAR-TEK Motorsport
GmbH am Ende des rechten Langstragers mit Kabelbinder befestigt
wird.






Die Einbauverhatnisse beim eigenen Fahrzeug (zum Beispiel: ist eine Quer-
strebe am Kihlerpaket vorhanden oder nicht, ist eine Standheizung
vorhanden oder nicht) miussen ermittelt werden. Weiterhin besteht die
Mdéglichkeit, den Thermostat mit starren Hydraulikrohren genau Uber dem
Olkuihler (aber hinter dem Aufprallddmpfer) zu montieren. Alternativ kénnte
er ebenfalls in dem Raum unter dem rechten Scheinwerfer plaziert werden.



Zusammenfassung

Der Autor hat in diesem Dokument seine jahrelange Suche nach einer sinn-
vollen, technisch zuverldssig funktionierenden Olkiihlanlage fir seinen VW
Golf 7 GTD wiedergegeben. Die Suche war zum Teil sehr frustrierend.

Es wird deutlich, dass der Flansch am Olfilterhalter die entscheidende Kompo-
nente ist!

Obwohl viele Motorsport-Shops auch komplette Olkiihlanlagen im Angebot
haben (z.T. zu einem gulnstigeren ,Paketpreis™), hat sich der Autor ent-
schieden, die Olkiihlanlage aus einzelnen Komponenten zusammenzustellen.
Folgende Komponenten wurden flr seinen VW Golf 7 GTD beschafft:

- BAR-TEK-Olkiihler Adapterflansch

- Racimex Olkiihler-Thermostat 50106

- SETRAB Olkihler STD 50-613 mit Reduzieradapter M22 > M18

- Hydraulikschlduche, Anschlusszubehdr sowie Dichtungen von
www.hydraulikschlauch24.de

- Halterung fiir den Olkiihler (Eigenkonstruktion) zur Befestigung in der
StoBstange

- zur Héheneinstellung und Anpassung in der StoBstange werden Klein-
teile von www.essentracomponents.com eingesetzt

Die Gesamtkosten dieses Projekts belaufen sich bisher auf ca. 1100 eur .

Disclaimer

Viele Bilder in diesem Dokument stammen aus dem Internet. Die Rechte der
verwendeten Bilder bzw. Zeichnungen liegen bei ihren jeweligen Eigentimern!

Der Autor ist unabhéngig und hat NUR eine Kunde-Verkédufer-Beziehung mit
einigen, hier erwdhnten Firmen/Anbietern!

Der Autor dieses Dokuments stellt weiterhin fest, dass der von ihm zur
Eigenfertigung vorgestellte Entwurf und der Flansch der Fa. BAR-TEK viele
Ahnlichkeiten aufweisen.

Er legt groBen Wert drauf, hier zu versichern, dass sein Entwurf und der BAR-
TEK-Flansch UNABHANGIG voneinander entwickelt wurden! Der Autor hatte
keinerlei Kenntnisse tiber den BAR-TEK-Flansch!

© ,Heinz Lindemann® (E-Mail: heinz.lindemann@gmx.de ), 08.08.2021
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