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Premiere fur die dritte 3er-Gi

Jetzt Vorstellung in der Offentlichkeit — Vorerst vier Varianten — Ab .

VYon seinen Vorgingern, der 02-
und zwel Jer-Reithen, sind seit 1966
hislang insgesamt rund 4.5 Millionen
Lxemplare gebaot worden, Jetzt feiert
nach sechsjiahriger Entwicklungszeit
der kKompakte BMW der neuen Gene-
ration Premiere. Der 3er BMW der
dritten Generation ist eine vollig nen-
entwickelte Limousine, bleibt aber in
der Verbindung aus kompaktem, agi-
len Fahrzeug und sportlicher Motori-
sierung Vorhild fur diese Automobil-
Dimension,

S0 (RSN l’.|t'r' v, 46

in Sachen Design,
Fahrwerk, Motoren auch st Die typi-
schen BMW Elemente wie die »Niere«,
der erstmals hinter einer Glasscheibe sit-
zende Doppel-Rundscheimwerter und der
Ciegenschwung an der C-Sdule lassen thn
unzweideutig als BMW identifizieren.,

Auberlich um knapp elf Zentimeter in
der Linge, um gut finf Zentimeter in der
Breite und um mehr als cinen Zentimeter
in der Hiohe gewachsen, bietet diese
Karosseric neue Proportionen und ein
deutliches Plus an Insassen-Komlort, Al-
lem dem Knieraum im Fond kommen
mehr als drer Zentimeter zugute - kurze

gements« noch weit dariiber hinaus die
Umwelt,

L1 Derneue 3er hat technisch und ausstat
tungsmilhig viel von seinen »groben Brii-
dern« mutbekommen und bestiitigt damit
die These, dab technische Innovationen,
die anfangs auch aus Kostengriinden teu
reren Automobilen vorbehalten bleiben
miissen, liber kurz oder lang auch kleine-
ren Modellen zuguteckommen,

L] Emne der wichtigsten technischen No
vitiiten st die  Zentral-Lenker-Hinter-
achse, deren Konstrukuonsprinzip i
Roadster Z1 Einzug gehalten hat und dort
dessen  Sportwagen-Fahreigenschaften
ermaglicht. Im Zusammenspiel mit der

weiter verfemerten  Federbein-Vorder-
achse, dem Lingeren Radstand, der brei-
leren Spur, den grobien 15-Zoll-Riidern
und der S50: 50-Crewichtsverte:
Fahrwerk

untern

wlealen

lung  bietet das excellentes

Fahrverhalten Sicherhents-  wie
Komtortaspekien,

LA propos Sicherheit: Der neue  Jer
steht darin den groberen Bridern nmicht
nach. Die Fahrgastzelle wurde erheblich
stetfer als beim Vorginger: Frontcrashs
bis 15 km/h tihren nur zu minimalen
Der  65-Liter-Kunst-
stofftank st aulerhalb der Crashzone vor

Beschiadigungen.,

der Hinterachse plaziert, Weitere, im 3er
Gurtschlold-
strammer an den Vordersitzen, verstell-

neue  Sicherhentselemente:
bare Gurtpunkte an der B-Siule, »umge-
kehrtes« Gurtsystem im Fond.,

L] Neu sind auch einige Sonderausstat-
denen
Flinfgang-Automatikgetrichbe  fiir  die
Sechszylindermodelle hervorzuheben ist.

tungen, von inshesondere  das

Die 3er-Rethe des Jahrgangs 199]
setzt die ber den Kiunlern so erfolgreich
angekommene  Modell-Vielfalt — fort:
Wiihrend der nevwe E3O die Viertiires
Versionen des E30 demnichst vollie ab
list, bleiben die Zweitiirer sowie Cabrio

und touring vorerst in ihrer alten Form im

Programm,

[ In diesen Tagen wird der neue 3er der
internationalen Fachpresse im stidfranzo-
sischen Nimes vorgestellt, e Prisen-
tattonen vor der BMW Hiindlerschaft lau

fen praknsch parallel, Die
Miinchen, die schon Ende Au
der-Produktion begann, steig
Stiickzahl kontinuierlich

Die dritte Generarion der 3er-Rethe hat jetzt ihren Premieren-Aufirite in

—_—

1966 Start mit der »02«-Reihe — Ein

Der »kleine BMWe«, das Basis-Mo-
dell des Hawvses, war und bleibt der
Inbegriff der kompakten, leistungs-
starken und leichtfiiBligen Sport-Li-
mousine. Der neue der setzt fort, was
im Mai 1966 mit der »02«-Reihe (und
rum Einstiegs-Preis von 8,650 Mark)
begann: Schnittige Karosserie, 85 PS,
Platz fiir vier Erwachsene und Fahrlei-
stungen, die damals als Sportwagen-
Werte gehandelt wurden.

Die O2-Reihe war bis Juli 1976 1im

Inbegriff sportlichet

turbo, touring, Cabrio oder d
kisrbehen« Targa) entstanden
kleinen Stiickzahlen bis 1976

[ Der erste »echte« Jer (E21
und stilistisch von Grund aaf
1982 auf 1.364.038
Erstmals gab’s jetzt im »klei
auch  Sechszylinder-Motore
stirkste Version im 3231 143
Die Triebwerke — angefange
Liter-Motor -

dhe Vieltalt aus,

es bis

machten ber ¢
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Erste Klasse — der »Arbeitsplatz« des Jer-Fahrers. Obwohl sich die beinahe futuristische Gestaltung des Instrumententriigers

deutlich vom Vorgdnger unterscheidet, blieben die entscheidenden Vorziige der tvpischen BMW Cockpit-Gestaltung erhalten.

Weiterentwicklung der

BMW »Cockpit-Philosophie«

Wieder einmal beispielhatft:

Die Innenraum-Gestaltung

Reinsetzen und  Gefallen finden
sind eins: Auch beim neuen Dreier
haben sich BMW Konstrukteure fiir
den Innenraum einiges einfallen las-
sen, zum Beispiel fiir den »Arbeits-
platz« des Fahrers. Die Bemithungen
der Entwickler palten der Optimie-
rung der beispielgebenden Orientie-
rung der BMW Fahrzeuge auf den
I'ahrer.

Im neuen 3er sind Betiitigungshebel
ohne Doppelfunktion installiert. Die In-
strumententafel ist als eigenes Teil flir
sich abgesetzt. Die Anzeigeninstrumente
konzi-
piert. Im Multi-Informations-Display in
der Mittelkonsole befinden sich alpha-

sind als klassische Rundskalen

numerische Anzeigen — auch hier eine
Anlehnung an den 8501, Alle Bedienteile
sind 1m richtizen Winkel und nahe beim
Fahrer plaziert, die Bedienfelder sind
logisch zusammengefalbt,

Ein neues. handliches Vierspeichen-
Lenkrad wirkt sportlich und eroffnet ei-
nen weiten Durchblick auf die Instrumen-
tenfliiche dahinter.

Die Formgebung der Tiren palit sich

dem Instrumententriger an. Die Armleh-
nen sind — auch das st neu — nicht mehr
einzeln aufgesetzt, sondern ein Teil der
plastischen Formgebung der Tiiren.

Ergonomisch verbessert sind  die
Vollschaumsitze in neuer Schalenbau-
weise, Der Hebel fiir die Lingsverstel-
lung sowie die Griffe fiir Héhe und Lehne
erhalten in neuver Anordnung ihren Platz
an der Sitzaullenseite. Erstmals in dieser
Klasse wird bei BMW die elektrische
Verstellbarkeit der Vordersitze (ab 3201)
angeboten. Als Sonderausstattung erhalt-
lich ist fiir alle Modelle der Airbag fiir den
Fahrer,

Senenmitheg gibt es emne manuelle
Gurthohenverstellung fiir die Vordersit-
ze. Hinten sind die Gurte in gleicher
Weise angeordnet wie bet den grolieren
Modellrethen.

Zum Wohlbefinden der Insassen und

Konditionssicherheit Fahrers
trigt das neue wasserseitig geregelte
Heizgeriit mit 10,7 kW Leistung bei. Ein
einziger Drehregler als zentrales Bedien-
teil reguliert die Luftverteilung, die somit

ZUT des

schnell und ohne Mengeniinderung ge-

-

oy

steuert werden kann. Ein Klimageriit (5,3
kW) ist als Sonderausstattung erhiltlich.

Von den neuen 3er Dimensionen, vor
allem dem grolleren Radstand, profitiert
der hintere Innenraum. Die Einstiege hin-
ten wurden deutiich vergrobert. Eine be-
queme Kniefreitheit wird Fondpassagie-
ren das Reisen 1im E36 wesentlich er-
leichtern. An Raum gewonnen hat auch
der Kofferraum (nach VDA-Norm 435
Liter).

Der neue 3er bietet also mnen wie
aulen MaBarbeit vom Feinsten.,

Leise, windsch

Steife K
viel Sic

Liel der Ingenieure war
eine Erhéhung des Gewichts
steifere Karosserie zu entwic
bei mubiten hiochste Anforder
die passive Sicherheit sowie ¢
zeugschutz  erfiilllt werden
wertiger und langlebiger K
schutz, deutliche Reduzierun
riiuschniveaus sowie hervo
Aerodynamik stellen weitere
lungsschwerpunkte dar.

Durch die hithere statische !
der viertiirigen Rohkarosserie
senkter Ladekante und gekleb
und Heckscheibe werden die |
mik und die Sicherheit dulier
beeinflult. Durchbiegeerscl
konnten um bis zu 30 Prozent
windungsneigung (Torsion) u
Prozent reduziert werden.

Die dynamische Steifigke
hinsichtlich der Biegung um ¢
zent und bei den Torsionswert
45 Prozent verbessert werden,

Einen markanten Beitrag zu
Sicherheit stellt die Erfiillung ¢
derungen des 35 mph-Frontcras
mph-Heckerashs  sowie  des
Settencrashs nach US-Vorschri

Scheiben

Alle Modelle der neuen E
Reihe erhalten serienmiBig ru:
nes Wiirmeschutzglas.

Klappen
L1 Die Frontklappe ist bei den
Modellen hinten angeschlager
mit zwel Gasdruckfedern abge
neu entwickeltes Eingelenksch
sich so verstellen, daB die Kla
Normalstellung einen Offnu
von 33 Grad und in der Werkst
von 83 Grad aufweist.

CJ Die Heckklappe besitzt e
angelormte Spoilerkante und
nach der SchloBbetitigung
Gasdruckfedern. Ein neues V
Scharnier ldlt dabei einen au
lich groBen Offnungswinkel

Neu und doch
unverwechselbar

In Zeiten, in denen die eigenstindi-
ge Linienfithrung eines Automobils der
alles gleichmachenden Aerodynamik
ceopfert wird, hat sich der neue 3er
sein unverwechselbares Aussehen be-
wahrt.

Bekannte BMW  Design-Stilmittel
sind die . Niere", flachgezogen, metall-
eingefalbit und die Doppelrundscheinwer-
fer. die beim neuen 3er von einer Scheibe
abgedeckt sind. Ebenfalls ein BMW cha-
rakteristisches Detail bilden die lings
durchgezogenen Linien, speziell die Giir-
tellinie.

MNen cind dis burren I 1Therhiinoe nund




Was die sportlich-dynamischen Seitenlinien des nenen Jer an Falhrvergniigen versprechen, lost das neue Fahrwerk souverdn ein.
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Von » Achslastverhaltnis« bis » Z-Lenker-Hinterachse«:

Viel Fahr-Spal3 mit diesem Fahr-Wel

Bei der newen BMW Jer-Reihe
wurden die YVoraussetzungen fiir aus-
gezeichnete Fahreigenschaften bereits
im Fahrzeugkonzept festgeschrieben,

Die Spurweiten wurden gegeniiber
dem Vorgingermodell um bis zu 12 mm
an der Vorderachse und um bis zu 320 mm
an der Hinterachse vergriert.

Der Radstand

verlingert.

wurde um 13 mm

Das Achslastverhiltnis 1st mit 50:30
optimal ausgelegt.

Eine ausgewogene Aerodynamik mil
niedrigen Auftriebsbeiwerten an Vorder-
und Hinterachse (ca. 0,10) garantiert ge-
ringe und gleichmiiliige Achslastveriinde-
rungen iber der Fahrgeschwindighkent,

Der E 36 erhiilt eine neue Ein-Gelenk-
Federbein-Vorderachse. lhre Voreile:
Bremsknickausgleich, kleiner positiver
Lenkrollabmesser, kleine Nachlaufwin-
kel, Querkraftausgleich am Federbein
und eine breite Spur. Nicht mehr ver-
schweillt, sondern verschraubt sind
Achsschenkel und Federbein. Sie lassen

sich damit leichter und kostengiinstiger

Grofidimensionierte Kol-
ben gewihrleisten eine optimale Dampf-
kraft. Ab dem 318i sind nun alle Modelle
serienmifiig mit Servolenkung ausgestat-
tet. So bietet der neue 3er ein beeindruk-
kendes Anlenkverhalten, hohen Abroll-
komfort und ein perfektes Lenkungs-

auswechseln.

[Ricklauf- und Geradeauslaufverhalten.
Der BMW 3er i1st mit einer

neuen Zentral-Lenker-

Hinterachse ausgestatiet, die schon beim

Roadster Z 1

neue

patentierten

Anwendung findet. Der
Lingslenker 1st starr mit dem Radtriger
verbunden und an der Karosserie ela-
stisch gelagert, die bewden Gberemnander-
hegenden Querlenker sind iiber Gummi-
lager mit dem Hinterachstriager ver-
bunden,

Selbstverstindlich wurde die »Z-Len-
ker«-Hinterachse dem Einsatz in der Jer-
Limousine mit den Anspriichen auf ex-
sellenten Rollkomfort und Federwegbe-
darf bei hiheren Beladungsunterschieden
angepaldt,

Zusammen mit den grofdimensio-
mierten Ridern und Reifen (3161; 6-Zoll-
breite Stahlrdder, 185er Reifen; 3251 7-
Zoll-breite  Leichtmetallriider, Hochge-
schwindigkeitsreifen 205/60 ZR 13) be-
wirkt die weich abgestimmte Lingsfede-
rung. die elastischen Verbindungen zur
Karosserie und das doppelelastisch gela-
gerte Hinterachsgetriebe emen enormen
Stabilitiitsgewinn hinsichtlich Lastwech-
Eigenlenkverhalten und
Spurwechselstabilitit.

selverhalten.

An Vorder- und Hinterachse werden
zur Federung und Didmpfung Zweirohr-
Gasdruckdimpfer verwendet,

Weéikrend die

An der Hinterachse sind Tonnenfe-
dern und StoBdimpfer getrennt ange-
ordnet.

Ber  den
kommt an der Vorderachse eine getrennte
Feder-/Diimpferlagerung  zur  Anwen-
dung - eine wirkungsvolle Malinahme

Sechszylindermodellen

«ur Verbesserung von Rollkomiort und
Abrollakustik.

Alle Modelle der neuen BMW 3er-
Rethe erhalten Querstabilisatoren an Vor-
der- und Hinterachse (3161 nur Vorder-
achse). Als Sonderausstattung wird ein
»M-Technik-Sportfahrwerk« in Verbin-
dung mit einer Tieferlegung um 15 mm

Lt s Rk
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i

angeboten.

Zu einem neuen Fahrwerd
auch neue leistungsfihige Bre
hervorragender Bremswirkun;
Bremskomfort und geringem v
Fiir optimale Sicherheit sorg
Massivscheiben an den Vorden
Trommelbremsen hinten bei d
len 3161 und 3181, Die Modells
3251 sind vorn mit innenbelii
hinten mit Scheibe
ausgeriistet, Serienmiilig wir
ein ABS-System eingebaut, fi
delle 3161 und 3201 wird es a
ausstattung zu haben sen,

massiven

Die
Stahl
(Seri
3201}
ten
wiéifin
stalte
Kuns
Radb
Hr‘ih‘i‘
komm
Leicl
rider
fenbr
20N
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Neue Motoren von 100 bis 19z

Jetzt gibt’'s den

/ Vorderachse 4
’ .- Sechszylinder
| Prinzip beibe- ‘
halten, aber _ . _ : S )
\ ~ eriindlich Im neuen 316i/318i kommt die wei- Die E-}I_glt;_l!:: Motor-Elektre
2\ tberarbeitet terentwickelte neue Vierzylinder-Mo- M3, mitextrem h::ﬁhcrrlnltcgr
Y wurde, sorgt torgeneration zum Einsatz. Diese Mo-  te und Rechengeschwindigke
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sRimtgenblick« auf ein itberzeugendes Fahrzeug-Konzept in der Kompakt-Klasse: Raum-Okonomie im »Technik-Abteil«, viel Platz fiir die Passagiere.

Erheblich steifere Karosseriestruktur erhoht Insassenschutz — Grof3e ¢

Ein »Highlight« des BMW Sicherhei

Erhohter Insassenschutz sowie der
Schutz anderer Verkehrsteilnehmer
sind die wesentlichen Inhalte des BMW
Sicherheitskonzepts. Dabei  werden
samtliche weltweit geltenden, gesetzli-
chen Anforderungen mit einer grofien
Sicherheitsreserve in bezug auf Fron-
talaufprall,  Heckaufprall, »Roll-
Over« und Seitenaufprall erfullt. Beim
Seitenaufprall sind zukiinftig zu er-
wartende US-Vorschriften bereits be-
riicksichtigt.

Die formsteife Fahrgastzelle mit ver-
klebter Front- und Heckschetbe gewiihr-
leistet den noétigen Frei- und Uberlebens-
raum beim eventuell auftretenden Crash-

fall. Die extreme Festigkeit der Boden-
gruppe, biegesteife Siulen sowie die ver-
stirkten Dachrahmenprofile bieten beim
Frontal- und Heckaufprall bestmigliche
passive Sicherheit,

Eine hohe Uberrollfestigkeit im Be-
reich Dachrahmen, A-, B- und C-Siiule
schiitzt die Insassen sicher bei einem
Uberschlag. Durch den stabilen Seiten-
rahmen und die Abstiitzung der Tiiren am
Karosseriegerippe sowie extreme Festig-
keit im Bereich der Hinterachse werden
die Seitenaufprallenergien wirkungsvoll
aufgefangen,

Die  Vorbauverformungscharakten-

stik wurde konsequent weiterentwickelt,
so dabB tiber einen langen Deformations-
weg ein sehr niedriges mittleres Verzige-
rungsniveau erreicht wird, Der definierte
Deformationsweg hauptsichlich
iiber einen speziellen Motorlingstriiger
mit achteckigem Querschnitt und geziel-
ter Verformungscharakteristik realisiert.
Auch die Heckstruktur weist ingsverlau-
fende Achtecktriger auf,

wird

[ Die Sicherheitsgurte von Fahrer- und
Beifahrersitz sind zusiitzlich zum Gurt-
stopper mit einem neu entwickelten Gurt-
schloB-Strammer ausgertistet. Bei einem
Frontaufprall wird der Strammer durch

Das Buch zum neuen 3er

200 Seiten nicht nur far Technik-Freaks —Coupon liegt bei

Miinchen (bm) Wer schon vor
Ablauf der Lieferfristen den neuen
3er »in Hinden halten« und sich
siimtliche Details ausfiihrlich anse-
hen michte, kann dies ab sofort mit
einem Technik-Buch zur neuen
Modellreihe tun.

Wie stets bei einer Modelleinfiih-
rung erhalten die Hindler weltweit

Publikationen nicht auch einmal in-
teressierten BMW  Mitarbeitern zu-
ginglich machen? So wurde von VM
erstmals ein Technik-Buch produ-
ziert, das in einer limitierten Auflage
von 4000 Stiick erscheint, Auf 200
Seiten sind  siimtliche technischen
Aspekte des neuen 3ers erliutert, von
der Geschichte der Serie iiber Motor

gen ist die Gliederung nach Kriterien
von Sicherheit bis Qualitit.

Zahlreiche schwarzweille und far-
bige Abbildungen machen das Buch
zu einem interessanten Geschenk, das
es sonst nirgends zu kaufen gibt. Er-
hiiltlich ist es zum Preis von 25,— DM.

(1 Ein Bestell-Coupon mit allen wei-

umfangreiche  Informationspakete. und Antrieb bis zu den Labor- und teren Angaben liegt diesem Bayern-
Warum diese aufwendig gestalteten Fahrtests. Praktisch fiirs Nachschla- motor EXTRA bei.
TECHNISCHE DATEN BMW AUTOMOBILE/
316i 318i 3201 325i
PROGRAMM
@ | Lange/Breite/Hohe (leer) mm | 4433/1698/1393 4433/1698/1393 4433/1698/1383 4433/1698/1393
£ | Radstand mm | 2700 2700 2700 2700
,g";’ Spurweite vorn mm | 1418 1418 1408 1408
‘3 hinten mm | 1431 1431 1421 1421
ﬁ.n Wendekreis m | 10.4 10,4 10,4 10,4
Eg Tankinhalt/Aktionsradius I/km | 65/820 65/785 65/680 65/680
‘-'f-'é: Leergewicht kg | 1130 {1170) 1145 (1185) 1270 (1305) 1295 (1330)
@ | Zuladung kg | 460 460 460 460
= | Zul. Gesamtgewicht kg | 1590 (1630) 1605 (1645) 1730 (1765) 1755 (1790)
Hubraum eff. cm? | 1596 1796 1991 2494
Bohrung/Hub mm | 84/72 B84/81 80/66 B4/75
= Verdichtung/Kraftstoffart ‘1 | 9.0/bleifr. Normal | 8,8/bleifr. Normal | 10,5/bleifr. Super 10,0/bleifr. Super
% | Leistung KW/PS | 73/100 83/113 110/150 141/192
= bei min' | 5500 5500 5900 5900
Drehmoment Nm | 141 162 190 245
bei min' | 4250 4250 4700 4700
| | Vorderradaufthangung | Ein-Gelenk-Federbeinachse mit Vorlaufversatz; kleiner, positiver

einen mechanischen Sensor
Dabei wird eine vorgespannte |
gepeben, die blitzartig das C
entlang einer Kulisse zuriickz
durch werden gleichzeitig Sch
Beckengurt gestrafft.

[ Auch beim Partnerschutz, di
anderer  Verkehrstetlnehmer,
BMW Kompetenz: Unter Ber
eung dsthetischer Designansg
der neue der in seiner Gesamil
50 ni'lTill'llll..‘l'l, dall z. B. I'-HHEL
Zwerradfahrer mm Kollisions
lichst glimpflich davonkomm

tragen glatte Fliichen sowie »en

|

Start in eine erfolgreiche Zuk
Kunden ausgeliefert.

Elektrik/Elel

Zuvel
jeder

Mitentscheidend hir die
sigheit eines Automobils is
trichssicherheit seiner Elek
Elektronikbauteile. BMW I
auf diesem Sektor Pioniera
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Nach der ersten Vorstellung vor tber 600 Journalisten in Stdfrankreich:

Der neue 3er Ist glanzend gestartet -
Uberzeugender Auftritt in der » Arenz

Miinchen/Nimes (hei-) Die dritte
Generation der 3er-Reihe ist jetzt auch
»ofTiziell« auf den Weg gebracht: Seit
Mitte November und noch weit bis in
den Dezember hinein stellt BMW sein
neuestes Produkt der internationalen
Presse und, parallel dazu, auch der
Handelsorganisation vor. Die Uber-
reugung der BMW Autobauer, mit
diesem Fahrzeug neue Malstabe in der
Kompaktklasse 7u setzen, ist Keines-
wegs 7zu hoch gegriffen: Die ersten Re-
aktionen der Automobil-Journalisten
und der BMW Partner bestiitigen, dai}
der weill-blauen Marke nach den neu-
en 7er- und Ser-Reithen sowie dem 85(h
wieder ein ganz grobler Wurf gelungen
ist.

Im siidfranzosischen Nimes steht der
neue 3er seit dem 19, November im Licht
der Offenthehkeit: Insgesamt uber 600
Fachjournalisten aus aller Herren Liinder
sehen und fahren gruppenweise bis Mitte
Dezember zum ersten Mal das Auto. uber
das s1ie zum Teil schon sent Jahren speku-
hierien

In der klassischen Arena von Nimes

— hier bhitzten schon die «Riistungs-
- stellt
BMW Mannschaft von

OiTenthichskensarbest

Karossen« romischer Legionire

emne hochkarinige
Muarbettern der
und der Entwicklung — an der Spitze
mitghed Dr. Wolfgang Reitzle

den neuen 3er in allen Detarls vor. [he

Vorstands

Prasentation echingt um so beeindrucken-

der. als alle Vorgiingermodelle der »klei-
nen« BMW Rethe,
1. den automobilen Fortschnitt tiberzeu-
eend belegen. Schon der erste Blick aul

das Desien

angefangen vom [D1-

(»Wie von emem anderen

Stermn« schneb ein Pressemann)., aber
auch Dutzende von Exponaten uber die
Technik-Highhghts im neuen 3er (wie 2
B. der neuen Hinterachse) beeindruckien
diec BMW Giiste bisher regelmabig sehr
— insbesondere: das Fahrwerk mut der
Auto-

Sicherheits-

neuen Hinterachse, die [Llnt ang-
matik und die zahlreichen
aspekte« wie z.B. der GunschloB-
Strammer.

grste Fahr-Erleb-
BMW nach N

nalisten thre Qua-

AnschhieBend: Das
nis. 46 neue 3er hat

ceschaflt,

HMCS

die den Jous

Modernste Techmik vor Klassischer Kulisse

- Zentrum der 3er-Prisentation ist die Arena von Nimes.

Herbert-Quandt-Ehrenring
zum 4. Mal verliehen

Munchen (bm) Der

»Herbert-

anfang der 80er Jahre in der BMW

(Foro: Kirchbauer)

Keine Plane
fur Verlagerung

Miinchen (bm) »Spekulationen

Rund 150
f.ll'r;_" 1 LHI._’ L‘Hl["il.‘\hll.‘l'u_‘ HnH[-
70 Kilometen

hitiiten bewelsen
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