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Funktionsbeschreibung
Intelligentes Riickgewinnungsladen

wichtigen Daten zum Batteriezustand.

Anhand der gewonnenen Informationen wird der erforderliche Sollwert fur die Ladespannung des
Generators berechnet. Dieser wird vom BCM Uber den HS-CAN (Steuergerdtenetzwerk)-Datenbus an
das PCM Ubertragen. Dieses passt den empfangenen Wert ggf. an und Ubergibt es (ber den LIN-
Datenbus an den Generator. Die Anpassung der Ladespannung erfolgt in Abhéngigkeit verschiedener
Parameter, wie z.B. dem jeweils aktuellen Wirkungsgrad des Motors.
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ver kleinste mogliche Sollwert fur die Generatorspannung ist 12,2 V, und die maximale Ladespannung
kann zwischen 14,5 und 14,9 V liegen.

Wenn sich jedoch die Batterie in einer Auffrischungsphase befindet, kann die Spannung zeitweise bis
zu 15,2 V erreichen, Diese Auffrischungsphasen sind erforderlich, wenn der Batterieladezustand Uber
langere Zeitraume 80 % betragt, wodurch das Risiko der Sulphatierung in den Zellen steigt.

Vergleich zwischen Intelligentes Regenerativladen u. konventionellem Laden

In der untenstehenden Grafik wird der Unterschied zwischen Smart Regenerative Charging
(intelligentes Regenerativladen) und konventionellem Batterieladen dargestellt.

Das Ziel beim herkémmlichen Laden ist es, den héchstmdéglichen Ladezustand der Batterie zu
erreichen. Wahrend dieses Vorgangs wird die Batterietemperatur berwacht, und die Batterie darf
nicht Uberladen werden.

Beim Intelligentes Regenerativladen hingegen werden die Informationen des Sensors -
Batterieliberwachung herangezogen, um die Batterieladung stets auf einem kalibrierten Wert (ca.
80%) zu halten. Das heiBt, dass die Batterie jederzeit eine gewisse zuséatzliche Ladekapazitat
aufnehmen kann.

Wenn der Sensor — Batterielberwachung feststellt, dass der Ladezustand den kalibrierten Wert (ca.
80 %) Uberschreitet, wird die Generator-Ladespannung verringert, um die Batterie zu entladen. Wird
hingegen ein niedrigerer Wert erkannt, wird die Ladespannung erhdht, um die Batterie wieder auf den
kalibrierten Wert zu laden.
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kalibriert werden.

Eine Neukalibrierung erfolgt wihrend Ruhezeiten, also wenn der Ruhestrom der Batterie weniger als
100 mA betragt.

Diese Ruhezeit muss mindestens drei Stunden betragen.
Je lénger die Ruhezeit, um so groBer die Genauigkeit.
Der Zeitrahmen, innerhalb dessen eine Neukalibrierung erfolgen muss, betragt sieben Tage.

Konnte das System keine Neukalibrierung innerhalb von 7 Tagen ausfithren, kann die Genauigkeit des
Ladezustands (SOC) nicht gewahrleistet werden.

Dies fiihrt dazu, dass die Systeme Start-Stopp und SRC deaktiviert werden.
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Der Motor wird im Fahrbetrieb bei eingeschalteter Start/Stop-Automatik abgestellt, wenn folgende
(duBere) Bedingungen erflllt sind:

Gaspedal nicht betétigt

Fahrzeug steht

Getriebe in Neutralstellung (Schaltgetriebe)
Kupplungspedal nicht betdtigt (Schaltgetriebe)
Wiéhlhebel in Position P, N oder D (Automatikgetriebe)
Bremspedal betatigt (Automatikgetriebe)
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Sind diese Voraussetzungen erflillt schaltet der Motor automatisch ab.
Das Abstellen des Motors wird zusétzlich im Kombiinstrument durch folgendes Symbol signalisiert.

Symbol Start/Stop-Automatik

L1351

Betéatigt der Fahrer das Kupplungspedal, so wird der Motor automatisch wieder gestartet und der
Fahrbetrieb kann normal fortgesetzt werden.

Befindet sich das Getriebe in Neutralstellung, so erfolgt der Motorstart schon bei nicht vollstédndig
gedrickter Kupplung.

BEACHTE: Wurde wahrend eines automatischen Motorstopps ein Gang ohne Kupplungsbetétigung
eingelegt (Getriebe nicht in Neutralstellung), so ist darauf zu achten, dass die Kupplung bis zum
Anschlag gedriickt werden muss.

Die Start/Stop-Automatik kann durch Driicken eines Schalters manuell deaktiviert und aktivert
werden.,

Die Deaktivierung des Systems wird im JPG (Kombiinstrument) durch das Symbol Start/Stop-
Automatik signalisiert.

Ein-/Ausschalter Auto-Start-Stop

| PCM BCM

- niedrige Kihimitteltemperatur - Ladezustand Batterie nicht ausreichend

- (Ruckwérts) Gang eingelegt - Fehlfunktion Sensor Batterieliberwachung
- System wird initialisiert - Fehlfunktion Spannungsstabilistor




| PCM

l;Fehlfunktion eines systemr{ﬁrelevanten Bauteils (z. B.
PP (Fahrpedalstellung))

- Fehlfunktion Generator

- niedriger Unterdruck Bremskraftverstarker

- PTC (Positiver Temperaturkoeffizient)-Zuheizer
aktiviert

iDieselmotoren

- heizbare Frontscheibe aktviert

- heizbare Heckscheibe aktiviert

- Fahrertlr gedffnet

- Gurtschloss Fahrer gedffnet

- BedUrfnisse/Anforderungen Klimaanlage

- Scheibenwischer schneller als bestimmte

Geschwindigkeitsstufe eingestellt

automatischer Start des Motors verursacht wird.

In der nachfolgenden Tabelle sind die Bedingungeh des PCM und BCM aufgeflihrt, unter denen ein

- niedriger Unterdruck Bremskraftverstérker - Ladezustand Batterie zu gering
- fahrendes Fahrzeug - Fehler Sensor Batterieliberwachung
- zu langer Verbleib im Stop-Modus - Aufrechterhaltung der Klimaeinstellungen
- Ruckwartsgang eingelegt - Scheibenwischer bei max. Wischgeschwindigkeit
- Temperatur zu gering (Motor, Kat) - extreme AuBentemperaturen
- heizbare Frontscheibe wird aktiviert

In einigen Fallen kann es vorkommen, dass aufgrund einer Sicherheitsfunktion der automatische

Motorstart nach einem Stop nicht ausgefihrt wird.

Unter diesen Umsténden ist der Motorstart nur per Schllissel maglich.

- TUren/Motorhaube nicht geschlossen

- Fehlfunktion eines systemrelevanten Sensors

- Zeitspanne fur Eingriff durch den Fahrer wurde Uberschritten

kénnen folgende Situationen auftreten:

einzusteuern und der Motor [dut weiter.

anschlieBend automatisch neu.

schaltet (Schaltgetriebe).

nur per Schlissel erfolgen kann:

Start/Stop-Automatik ist deaktiviert

KUhImitteltemperatur zu niedrieg
Fehlfunktion eines systemrelevanten Bauteils

verhindern.

Motor automatisch wieder abgestellt.

Sollte der Fahrer nach den Abstellen des Motors einen direkten Neustart des Motors verlangen, so

» ist die Motordrehzahl noch hoch genug, so ist das PCM in der Lage, eine neue Kraftstoffeinspritzung

» st die Motordrehzahl zu niedrig, so wartet das PCM, bis der Motor aus ist, und startet ihn

Stirbt der Motor ab, wahrend die Start/Stop-Automatik aktiv ist, wird der Motor automatisch wieder
gestartet, wenn man das Kupplungspedal ganz durchdriickt oder das Getriebe in Neutralstellung

Es gibt jedoch einige Situationen, in denen ein automatischer Motorstart nach einem Motorstillstand

Funktionspriifung Kupplungspedalschalter noch nicht durchgefiihrt

Aus Energiespargrinden kann die Start/Stop-Automatik einen automatischen Motorstart auch

Hierdurch soll verhindert werden, dass der Motor |duft, wenn niemand im Fahrzeug sitzt.
Daher startet ein Timer, sobald der Motor durch die Start/Stop-Automatik gestartet wird.

Nach ca. 3 Minuten ohne eine Aktion des Fahrers (Gas-, Brems,- Kupplungspedal betdtigen), wird der

Ein erneutes Starten des Motors ist dann nur noch per Schllssel mdglich.




