Ny

L

/

Nachdrude, such austugsweise, nur mil Genehmigung des Herausgebers <

vdTOV- .

Markblot Umriistungen an Volkswagen Kraftfahrwesen

718
Inhaltsverzeichnls des Vw-Usriistungsblattes ;

Liffer Entferntes, meu eingefigtes oder uagebautes Teil Blatt
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In unveraindertes Usfang verden techalsche iulmmga an Volkswagen becbachtet, die die Fahreigenschaftes, dis Be-
anspruchung einzalner Bauteils und die Sicherheit besinflussen, Die Betriebserlaubnis diessr Fahrzeuge ist In vielea
Fillen erlosches und eine Abnahas nach § 19 StVI0 wird erforderlich.

Is folgenden sind dle hiufigsten Anderungen zusamsengestellt und Himeeise fir dia gutachtliche Behandlung gegebea,
Bei allen i-um,.i’ Ist eln technisch einvandfreier Gesaatzustand des Fahrzeugs Voraussetzong.
Das Datum der jeweils letzten Bearbeitung st unten links auf jedes Blatt vermerkt,

Ist erneute Betriebser-

. Ist die Anderung lacbnls nach § 19 St20

Art der Anderung technisch 2ulissiq 7 1u beantragen T
1. Einbau eines kurzen

Schal thebel s Ja, soweit die Sedienbarkeit darunter nein

nicht leidet

2. Anbau von Drahtgittern

vor den SchelnvarTern nein -
3. Einbau von Schelmwerfern mit

senkrechter §treuscheibe und

enlspr, Kotilugeln voa Typ 11

dder 15 a nein 1)
b, Vervendung von Frontspoilern i nd

Es dirfen nur von W freigegebens, durch ain Gutachten
einer lechnischen Prifstelle fir den Kraftiahrzeugver-
kebir oder eine Allgessine Batriebserlaubais des betreffen-
den Fahrzeugtyp zugeordoste Frontspoller vervendst werden.

5. Entfernuag von Radzierkappen jo

Vorstehende Stahlblechklameern sind zu sntfernen, dis
Achsmuttern, Schrauben und Bolzen sowie anders vor-
stehende und scharfkantice Teile sind abzudecken

) Ja: wenn eus anderen Grinden (2.8,
erforderlich sind.

z) Eine neve Betricbserlaubnls Ist fir Frontspoiler sit einer Allgemeinen Betriebserlabnis nur erforderlich, venn jhre
Wirksaakeit von einer Abnahas nach § 19 StVZ0 abhingig gesacht wird.
Es soll auf bestehende Gutachten des TUV Hannover fir Vi-Spoiler hingeviesen verden: Tagabuch-Nr. 192/73 (Passat-Spoiler
dar Fa, Kywel), 126/73 (Spoiler der Fa. Xaufeann far Typ 11 mit Sicke In der Frontstodstangs), 83/7h (Spoiler der Fa,
Kamel fir Typ 11, 13, 15). Diese Gutachten sind nur vou Spoilerhersteller erhiltlich

Vorschriften Gber Radabdeckungen oder Ravsverhiltnisse) Kotfligelverbrelterungen
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neute Betriebser-

Ist die Anderung laubnis nach § 19 StVI0
Art der Enderung technisch zulissig ? 2u beantragen 7
6. Knderung der Auspuffanlage ) j %
7. Cinbau kleinerer Lenkrider ja l’) (ausser fGr Typ 2) bls 30 ma J ja

9.

sofern die Sicht auf vorgeschriebens Instrumente und Koo-
trolleuchten sowie die Bedienbarkeit wichtiger Schalter
nicht.beeintrichtigt wird.

(Ausserden entsprechend "Fihrerhaus-Richt] {nfen™
vom 16.12.1966, Ziffer (k), (15) wnd (17)). 5)

Verwendung anderer S toldinpfer o neln

Die Liste der vom W-Werk empfohlenen StoSdGmpfer ist zur
Veriffentlichung an dieser Stelle zv unfangreich gevorden,

In Iweifelsfillen konnen die entspreehenden [rsatzisilnussern O
von W-Kundendienst-Werkstitten aitgeteilt verden,

Austavsch der Spindellenk
gegen Rollealenkung

Typ 11, 14 wnd 15 ja nein

Ausgenomsen sind Auspuffanlagen, fir dle eine Allgemeine Betriebserlaubnis nach § 22 StVIO abgestellt auf den
entsprechenden Fahrzeug- und den jeweillgen Motortyp, besteht.

£s wird hler darauf hingewiesen, da8 vom Fahrzeughersteller als vahlvelse husristung ab 8/69 (M-Ausstattung)
Lenkrider ait 380 e § geliefert werden, Diese sind auf der in Fahrtrichtung vorn liegenden Selte, in der Nabe
(nach Abziehen des liupenkncpfes sichtbar) oder auf einer Speiche it ™W" gekennzeichnet.

Beziglich der festigheit und Unfallsicherheit ist entweder eine Frelgabe des Fahrzeugherstellers oder eine Allge-
meine Batriebserlalbnls (ABC) fur das Lenkrad erforderlich, Bis zer Erteilung solcher ABE's genigt ein positives
Gutachten der Lenkradprifstelle des IV Rheinland e,V. Liegt eine ABE fir eln bestimstes Lenkrad bezogen auf einen
bestimaten Fahrzeugtyp vor, ist eine Abnahee nach § 19 Abs. Z SVI0 nur erforderlich, venn dis Wirksaskeit der

ABE von der Abnahme abhingig gesacht wird

»

=
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& 1st die Anderung
Art der Anderung technisch zuldssiq ?

10, Usristung auf W-Scheibenbreasen
0.1, Typ 14, 13, 1 und 15

3

Ist erneute Betrisbser-
laubnis nach § 19 5tv20

wbemtragn?

auf vordere Scheibenbremsen
des Typs 1) 5 i
ab Fahrgestell-Nr, 16000 001 7) (ab August 1965)

(bel alteren Fahrzeugen vegen anderer Vorderachse

nicht s3glich).

Bein Einbau von Scheibenbremsen vorn missen der Havpt-
breaszylinder, der Ausgleichbehilter ait Nachlaufleitung
ii i ) und die Achsschenkel ausgetauscht verden,

s espfienlt sich, ggf. die Hinterschse suf Bremstromseln
ait Lochkreisf 130 ma (A-Loch-Rider) varuristen, daeit nur
ein Reserverad erforderlich ist

Betitigungshebel, Hauptbreaszylinder, Radrylinder und
Radbressen missen jeweils einem der Bremsschesas

(s. Anlage 4 aa Schlub des Umriistungsblattes)

113000 195 # (Einkrels-BBA) 113 000 115 ) (Iweikreis-BBA)
113 000 115 L (Cinkrais-88A) 113 000 115 M (Zwelkreis-8BA)
113 000 115 R Einllmis-il&) 113 000 115 T (Cinkreis BBA)
113 000 015 AB (Ivelkreis-88A) 113 000 015 AC (2welkreis-88A)

0.2 Typ 11, 13, % wd 15 entsprechen.

wuf Schelbenbremsen vorn
und Trommelbressen hinten, 5)

jeveils entsprechend Typ 3 b Ja

sb Fahrgastell Ar. 16000 001 1) (ab hugust 1965)

(bei lteren Fahrzeugen vegen anderer Vorderachse
nicht mdglich),

Radbremse vorn: Breasscheibe vos Typ 1 oder Typ 3

(die Scheibe ist identisch bis B/71, ab dann bel Typ 3
andere Bremsscheibe, diese ist jedoch Im Typ 1 micht
vervendbar)

Breassittel des Typs 3 (82 wa Radzylf) %)

Radbremse hinten: 248 f x 45 mit Radzyl, 22,2 §
(von Typ 3), Hawtzylinder 19,05 f x 30 ma Hub des Typs 1,
Pedalverk und Handbremshebel wie Typ 1

) Frelgingigkeit der Breasentelle gegeniber den Ridern und der Rider wnd Reifen im Radhaus beachten,

7) der Punkt ) In der Fahrgestellnusser steht fir die 2. 2iffer in der Typbezeichnung also bel Typ:
1 fir 1, 3, b oder 5, entsprechend Iyp 13, 13, W, oder 15
Z far 1, 2, 3, % 5, 6, 7 oder 8, entsprechend Typ 21, 22, 23, 2, 25, 26, 27 oder ]

usw.
2, B. bel Pos. 1 fir Fahrzeuge des Typs 11: ab fahrgestell-Nr. 116 000 001

Y Unterscheidung der Bremssittel siehe Wi-KD-Mitteilung B 34 (8/71), dle von elner varistenden W-Werkstatt
vorgelegt werden kann,
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Art der Anderung

1n.

1.

)

10.3, Typ 31, 34 und 36

auf vordere, Scheibenbressen

des Typs 3 6)

Usris f grifere 1 1+
e R

i

Ist die indermg
technische 2ulissiq ?

b ]

Bein Einbau von Schelbenbressen vorn missen Hauptzylinder
und Achsschenkel ausgetauscht werden.

(es e=pfiehlt sich, ggf. die Hinterachse auf Bremstromeeln
nit Lochkreisdurchaesser 130 ma (A-Loch-Rider) umzuriisten,
damit nur ein Reserverad erforderlich ist.)

Betitiqungshebel, Hawptzylinder, Radzylinder und Radbremsen
nissen jewells einem der Bremsschemas

311 000 115 F, G, M, J entsprechen (s. Anlage § am Schlud des
Usriistungsblattes)

Typ 11, 1% und 15 mit S-Loch-Ridern

auf Trommelbremsen 280 § x 40
des Porsche-Typ 3% A oder 8

vorn und hinten %)

Einbau winer hydraulischen
V-Bremsanlace

Typ 11 (Standardaus fihrung)

. Einbau eimer Jweikreishress-

slage
Typ 11, t und 15

Typ 31, 34 und 36

7y stehe Blatt 3

25.4.1974

b

aur bis Fahrgestell-r, 1,579 202 1) (Jull 1965)
wegen 3b dann anderer Vorderachse ich,
Kawptzylinder 19,05 §, 30 Hub (Typ 1), Radzylinder vorn
und hinten 19,05 § (Porsche-Serie.

o

nur bis Fahrgestell-Nr. & 630 937 erforderlich (Mirz 1962),
@ dann serienmdig

enpfohlen: Radrylinder vorn 22,2 f, hinten 19,05 §,
Hauptzylinder 19,05 §, 30 Hub, baw. 17,46 §/33 Hub, Rad-
bressen 230 x 40 vorn, 230 x 30 hinten.

De= Umbau des Pedalwerkes und der fluchtenden Anbringuag
des Hauptzylinders ist besondere Aufmerksamhelt zv widmen,

B

ab Fabroestell-hr. 1.6000 001 7) nur Austausch ces Hawpt-
tylinders, davor Austausch des gesamten Pedalwerkes und
des Pedallagerbocks erforderlich.

Bel Scheibenbremse vorn neuer Hauptzylinder 15,05 §,
Hib 14 + 1 ma,

Bel Troamelbresse vorn never Havptzylinder 19,05 f,
Hib 15,5 + 12,5,

Kupplungs- und Bremspeda] mfissen 1t. Wi-Vorschrift

tingestellt werden. Siehe auch Pos. 12 letzter Satz.
ja

neuer Hauptzylinder 19,05 f, 15 + 15 =a Hub,

Kepplungs- und Bremspedal slssen nach W-Vorschrift
eincestellt werden, Slehe such Pos. 12 letzter Sati.

==
erncute Betriebser- .
s nach § 19 Stvi0 1h, und

u beantragen 7 15. Ragd-Relfen-Kombinationen ausserhalb der Allgemeinen Betriebserlavbnis

\ Yorbemerkyng:

1. Die in den folgenden Tabellen ausgesprochene Zulassung von Ridern bezieht sich nur auf deren Absessungen.
ja Eln Machweis ausreichender Radfestigkeit ist ggf. zus3tzlich erforderlich, wenn im folgenden dariiber nichts
. gesagt sty Ausserdem ist bei den einzelnen Fahrzeugtypen zu priffen, ob die "gepriifte Radlast" in den
! untenstehenden Tabellen nicht iberschritten wird (besonders bei den Typen 36-II und 46.)

Z. DMebel W ge!ert!gtw (und dann eit dem W-Zelchen versshenen Rider) slnd wom Hersteller auf ausreichende
Radfestigkelt gepruft (s. Anlage 6).

- 3. Desgleichen sind folgende, hier infrage kommenden Rider vom jewsiligen Radhersteller 1t. vorliegenden
1 Berichten bzw, Bestitigungen auf jusreichende Fostigkeit fir die unten aufgefihrten Radlasten gepriift.

(Absessungen und Anschludmale sind voa Fahrzeughersteller frefgegeben.)
AnschluBaade (ma) gepriift
Hersteller  Rad-Nusser  Grie Lochzahl fLochkreisf  far Rad- Beserkungen
O @ ElnpreBtiefs last (kp)
ATS 5515 SH2dx1BH2 W1/ 380 Leichtaetallrad
ab Fertiguegsdatua 6/72
Kronprinz 603 78  hJx15H2 4/130/40 30 Rippenschelben
jo 605 68 A12dx 1502 13046 %0 ippenscheiben
605 98 A12ax 1502 A1/ 0 Rippsnschaibe
606 28 bY2ix 1582 M1/ 3% Lochschaibe
63 78 S52Jx 15 1R/ b2 Lochscheibe neu als i 2
(alte Bez, 613 018)
615 38 5172Jx %5 /130/27 %0 Rippenscheibe nev als i 2
i Lemserz 1560-1 el 15H2ZA Y1303 0
1563 52 x15MA2  §/130/% 30 bis Fert.-Datu 12/71
1563 S1YTIx15MmA 2 &f130/46 435 a Fert,-Datm 172
1563-2 5123x15M 2 4/130/25 370 bls Fert.-Datu 12/71
15632 SH2Jdx15MA 2 §130/5 435 ab fert.-Datm 172
1%3-3 SH2Jx 15 A2 &/130/% i) bis Fert.-Datum 12/71
1563-3 S12JIx15MA2 4130/ 435 ab fert.-datus 1/72
1565 hdx15H2 5/205/33 %5
ja 158-2 5 1/2 J x 15 FHA 2 B 4/130/26 5 bis Fert.-Datum 4/7%
1568-2 51/2.J x 15 FHA 2 B §/130/26 Koo s Fert.-Datus 5/7
Q Q 1569 hifzix 502 A/ 35 bls Fert.-Datum 4/74
| 1569 h123x 15024 W1w/R 400 b fert.-Datus 5/7%
: 1576 SY2dx 152 S/a5/8 400
1585 hf2ix 1502  s/as/s 400
Sudrad 150801 51tdx1582  &fn 380
]I
S
e 25.4.197%
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gen

Leichtmetallrad zugel. ab
Radfertig.-Datum :rrz

geprift

fir Rad-

last (kp)
%5
350
380

b/130/50
\him

figen Richtlinien fir die Priifung von R¥dern won Personenkraftva
Jeweiligen Prifstellen fir die Vervendung an den unter . in der

g

51/2J x 1 124130/

512 dx ¥

t ond von den
Grige
51Y23x

gern” gepr

Tabelle aufgefihrten Vd-Typen freigegeben
Rad-Nusser
R 1-564
(friber 464)
TOE/02
HOK 890

wnd deren Anhdn
Herstaller
Borrani

Decker

Negglin

&, Weiter sind folgende Rider nach den ™arl

Ll

ganglgreit

tprifung festgestellt werden
39 und bel Kreisfahrten sit

qungstoleranzen aller fir die Frei-

durch eine Sich

i woller Belastung, vollea Lenkeinsch)

Jedea Fall dle ausrelchende Frel

ung ist erforderlich wegen der Ferti

shrverks- und Breasenbauteilen

Fahrversuch be

gung. Diese Prif

gegeniber F

gingigkeit malgebenden Fahrzeugteile.

In Iwelfelsfillen auch i
hoher Seitenbeschleuni

der REder In Radhaus und

3. [s sollte bel Vervendung nicht seriensiBiger Scheibenrider auf

euge des Typs 1 mit S-loch-R3dern Ist vei Vervendung klelnerer Elnpretiefen als 35 ma (2.8, 23 m)

elne Nachristung mit LenkungsstoBdimpfer und Torsionsstabilisator erforderlich,

Fiir Fahrz

b,

, dis
jedoch imser

inationen espfiehlt es sich
chungen vom Serienluftoruck mul

ten Racd-Relfen-Rosb

n Serienbereifungen zu fabren, Bel Abwed
bel cen Serienbereifungen beibehal ten werden,

genana

der Luftdruckunterschied vorn und hinten wie

7. Luftdruckverte: Beim Cinsatz der nachstehend
Luftdriicke der jewellige

-l=

B
fi3
R P
§ 3333
CR
Focilz
i 5l
R HE
i Mg
a2ii3
m ikey
3 2333
i 2338
i 1l
! ik
§ EEN
] [
P EE
3133
mm S
4 gisi
- Wmmm
.w 8=
mm 31t
- o

gleicher GraBenbezeichnung 1t, ™Verlautbarung

greitsklasse (2.8, VR statt SR) aber

des Bundesainisters fir Verkehr" zulissig.

10. Reifen hoherer Geschwindi

iebserlaubnis des Fahrzevgs (siehs 4.1,

mr—n Rider mit elner ABE, deren Wirksame
tr

?Inalriar (
erllischt dis

glg ist

gegen andere als die Orl
keit nicht von der Abmahmo des Anbaus abhdn
, VK81, Heft 16-1573, 5. 662 ff).

1. Beim Austausch von Ridern
des Beispielkatalogs des BNV

2. Bal den Typen 11, 1% wad 15 ait kerzem Vordervages dirfen in Rabmen dur nachfolgend aufgefThrten Unristusgs-
siglichkelten vorn klalasre Rad-Reifen-Koabinationsn als hiaten gefshren warden.

i

17.3.4975




B
Technisch unbedenslliche Rad-Relfen-Kombinationen aussarhalb der Allgemeinen Betriebserlaudbnls ou fur We=Iypen mit S=Loch-REdern

Typ, 55f. Ausf. Rei fengrie ._ou Felnengrife Einpredtiafe neue Betriebser- Schneeketton siglich Bemerkungen
] laubnis erforderl. vorn; hinten:
31 und 36 165 58 15 A12dx 15 k6 neln Ja Ja s. "erlautbarung des BM™, Liste A
165 SR 15 W12dx 15 2 ja Ja h
W (Frontan 16558 14 $a % % 2% fa » % )
trish) 175 S 14 5Jx 1 46 ja Ja nein %) 1
WM Sixh % % 5 nela %

ACHTUNG ! Vorbemerhungen zu diesen dbschnitt auf cen Seiten 5 und b beachten !

mu ZTusawsenstellung der serfenad8igen Rad-Reifen-kosbinationen s, Anlage 6 an Schluf des Ueriistungsblattes

10) Schlauchlose Girtelrelfan darfen nur auf Doppelhuspfelgen (H 2), schlauchloss Diagonalreifen auch auf Flat-Huspfelgea (FHA 2) gefahren verden,
5) Fr nevers 1 ahrzeuge: neln (siehe jewellige Allgeseine Batrisbserlavhnls brv. Fahrzeughrief)

_J lum Auswuchten dirfen aus Raumgriinden innen an den Felgenschultern nur .m.c.o....__n..r verwendet werden,

._....w Die Radfestigkeit der NSU RO-20 Stahl- und Leichtnotallricer ist geprift, dle Freigingigkelt mit Stahlridern ist gegeben, die mit Leichtmetallridern sull jewells
gesondert geprift werden.

25.5.1374
==

15. Technlsch unbedenklichs Rad-Reifen-Kosbinationen aussarhalb der Allgemeinen Betriebserlaudnis J fir W-Typen it b-Loch-Ridern

\
10 5
Typs gsfs Ausf.  Relfengride )  Felgengrile n:a”w:.: m_"H__Wn...w“WM_. 5 w”wnln-l_..n!. aﬂluﬂ.“_”_. Bemerkungen
", Msf. 1,2, 15815 Y Li2Jx15 4 ja a ja ]
. 5 6,5, 155815 W2Ix 15 “ ) b1 ja "
k0, 70, 155 SA 15 L1z 0x 5 ] h ] % Ja b
) 155 98 15 W2 dx 15 3 a neln »
und 165 8 15 Az dx s % P f $ ~
15 (bls 2/71) 18588 15 K1/2dx 15 W ! I f »
(mit kurzem Vor- 165 SR 15 bY2ax15 ] ja k) b 1] h
dervagen = Fahr- 165 SR 15 bz i 15 30 Jo nein b
zeuge skt Doppel- 165 54 15 51/24x 15 40 i nein o oo B
Lingslonkern 65 SR 15 514/2dx 15 * f nein fa )
vorn) 15 51 15 5120115 25 bis 27 # nein s o
WS 5124x " 4 sela f oo B |
WK 52dx s % B nein s ¢
WM 512 T Bbis 77 » neln fa 2
185/70 8 15 51/2d x 15 40 u- neln nefn B M
BGOSR 5124x15 b 3 nein nein %)
B/ORB  51/29x 1 25 bis 27 .... reln nela o,

ACHIUNG ! Vorbemerkungen zu dieses Abschnitt auf den Seiten 5 und 6 beachten

wv lussamenstellung der serlonsiBigen Rad-Reifen-Koshinationen s, Anlage 6 aa Schluf des Usristungsblattes

105 Sclauchloss Girtalreifan dirfen nur auf Doppelhuspfelgen (H 2), schlauchloss Diagonalredfen auch auf Flat-Huapfelgen (FHA 2) gefahren werden.
) rae ravare Fahrzeuge: neln (siche jewellige Allgemeine Betriebserlavbnis bav. Fahrzeughrie!

..J Ggf. Lenkeinschlag geringflglg begrenzen

._av Voa 8,7.1970 bis zum 234,971 wurden die AusfGhrungsbezelchaungen §n den Allgeseinen Betrlebserlawnlssen und in den Kraftfahrzeughriefen vertauscht. Dort sind also
Fanreeuge alt langes Yordervagen Ausfihrung 30, 40, 70 oder B0 und solche ait kurzem Vordervagen AusfUhrung 31, 41, 71 oder 81. $

Nau 8¢l vorderen Iromselbreasen sind sus Festigkeitsoriinden Ankerplatten und Bremsbacken des W Typ 18 zu vervenden. Die Serlenankerplatten voa Iyp 11 und 18 untersehelden
slch durch elne yatarbrochens (yp 11) und eine RunduswSchueilnaht (Typ 18) 3a Widerlager fir dis Bramsbasken. Oie Ersatztell-Ankerplatten sind fir beide Iypen gleich

(it Rundum-SchwelBnant).
=10-
2:.4.197%
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Technisch unoecankliche Bad-Reifen-Xomvinationen susserhald der Allgemeinen Betriebserlavonis gv ir W-Typan alt d-Loch-Ridern

Typy ggf. Aust. Red fengriBe ._ov Felgengrade Elnpreftiefe neve Betriedsere Schneeketten adglich Bemerkungen
~ laubals erforderl, vorn: hinten:
Typen und Ausf. 165 52 14 512 X x 1 7 i By o)) AR
wie auf Selte 9 175 5% 1h 5 1/2 & x 1h 7 i L) a3 o TR
15 5% % 512 x th 23 bis 40 j " h e B |
mSm s 5120 x 23 bis 40 s oy % By Ry
175 58 % 512 x * 23 bis 40 5 ) o oy Uy
WYMRAN SY2Ix 23 bls 40 j i & o R

ACHTUNG ! Vorbeserkungen 2u diesea Abschnitt auf den Seiten 5 und 6 beachten !

————

9 Tusammenstellung der serienaiBigen Rad-Reifen-Kombinationen s, Anlage 6 aa Schlul des Ueriistungsblattes
10
) Schlauchlose Girtelreifen darfen nur auf Doppelhuspfelgen (H 2), schlauchlose Diagonalrelfen auch auf Flat-Huspfelgen (FHA 2) gefahrea verden

20
) Bel vorderen Troaselbremsen sind aus Festigkeitsorinden Ankerplatten und Bremsbacken des Ve-Typ 18 zu vervenden. Die Serissankerplatten voa Typ 11 und 16 unterscheiden
wrn" "in. ._ﬂt ..._H“-_,..-"qwn.-l (Typ 11) und eine Aundus-SchweiBnaht (Typ 18) am Widerlager fir dle Bremsbacken. Die Lrsatzteil-Ankerplatten sind fir belde Typen gleich
undue-Sc t).

Noch nicht geprift.
Bel vorderan Schelbenbreasen sissan Abdeckbleche sit Ve-Teile-Nr. 113 405 595 vervandet werden,

A
‘
25,097 oo
1
Technisch unbedenk]iche Rad-Reifen-Kosbinationen ausserhalb der Allgeseinen Betriebserlaubnis au fir W-Typen alt b-Loch-R3dern
Typ, g5f. Aust. Reifengrdde ._nu Felgengrile Cinpredtiefe  neve Betriedser- Schneekatten sdglich Beaerkungen
m laubnis erforderl.  vorn: hinten:
1, Aust, 31, M, 15558 15 h1f2ax 15 % % J ja
'.. n™  mas V2T » i seln 1
und 15 15 58 15 W 2dx15 % ) i fa
(wit langem Vor- 165 SR 15 L1215 3 ja nein a
dervagen mit 165 SR 15 512dx 15 2 bis 27 5 neln 1 g ™
federbelmorder- 15015 5124x 15 % bls 27 2" nein 3 J %
achse; mur bls  W/NRI 5Y2Ix 15 5 bis 27 B neln neln %, m:
8/73 fahrgestell- 165 SR W 592 x th 23 bls 27 ja neln ) % B %
M 13302911 ) a0 SY2dx 23 bis 27 a z, iy W B %,
® Fralt positiven 175 SR % 524 1 23 bis 27 » 2 G o Tl d
Lenkrollradivs 22)) 185/70 5% 1% 5120 % 1 73 bis 27 5 ) 2y % B &y
ACHTUNG ! Vorbeserkungsn 1u diesea Abschnitt auf den Seiten 5 und b beachten |
Ty siene Blatt 3
9 lusassenstellung der serienaiigen Rad-Reifen-Kobminationen s. Anlage & am Schlud des Usriistungsblattes
10y sentauchlose Girtelrelfen dirfan nur auf Doppelhuspfelcen (H 2), schlauchlose Olagonalrelfen auch auf Flat-Huspfelgen (FA 2) gefahren verden
._vu Fir navere Fahrzeuge: nein (siehe jeweilige Allgemeine Betrisbserlavbnis baw. Fahrzeugbrief )
16) Jum Auswuchten drfen aus Rauagrinden dnnen an den Fel censchultern nur Klebegevichte vervendet varden
f Yos 8.7.1970 bis 23.A.1971 wurden die tuav.,_omwva-_o._i!i.. in den Allgeseinen Betrlebserlaubnissen und In den Kraftfahrzeugbriefen vertauscht, Dort sind also
‘fahrzeuge mit langes Vorderwagen Ausfihrung 30,60, 70 oder BO und solche ait kurzes Yordervagen husfihrung 31, 41, 71 oder 81
Yy Noch nicht geprift
) gef vorderen Schelbenbreasen mussen Abdeckbleche mit W-Teilo-fir, 113 405 595 vervendet verden
By et Fahezeugen vorn Tartiguagsdatun 2/71 sind die Federbeine bel nicht susreichender Fralgingighelt vorn Innen aa Federteller geen dle nevere Ausfihrung suszutauschen .w
) Fanzeuge nit positiven Lenkrollradius sind erkomdar 30 den geschaladeten Duerlenkern, solche mit negativen Lankrallradius an den Quarlenkarn aus 2val geprigten Blechtelln

25.5. 974 -12-
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Technisch unbecankliche Rad-Relfan-Kosbinationen usserbald der Allgsseinen Betriebserlatals ) for W-Typen alt & Loch-Ridern

Typ, g5f. Aust. Reifengrdde .__J Felpengriife Einprebtiefe  nmeve Betriebser- Schneeketten abglich Bemerkungen
_m labnis erforderl,  wvorn: hinten:
13 und 15 165 58 15 1230z 15 * 4 neln neln
(it _-..W- Vorder- 165 SR 15 h1/2)x15 0 i neln neln
b et SR % S1Y24x 15 10 i neln ja b
achse; nur ab &/73 7 165 58 15 512Jk 15 * $ neln ja
nﬂm.""rw"wsmn- Jgshose s S12ax s 0 0 b i 18,
rallradivs %) W/WRI5 512Ix 15 b3 i nein neln
: %5 52 15 VY2dx 5 % 52" # 1
165 5% 15 YY2ax 15 M " neln #a
31 und 3% WRB  AY2IxT5 W ) f 5 %)
165 58 15 W Y2dx 15 % 5 neln J %
15 S8 15 592Jx 15 40 oder 46 # mein seln 8 %
wMRS  SY2Ix 15 40 oder 4 i min i % %
w1 5Y2Ixts 40 oder 46 i min nein % %)

ACHTUNG !  Vorbemerkungen zu diesea Abschaitt suf den Seften 5 und 6 beachten !

Ty sishe Blatt 3

9% Zusammenstellung der serienaiBigen Rad-Reifen-Koabinationen s. Anlage 6 am Schiuf des Uariistungsblattes

3_._ Schlauchlose Girtelrelfen dirfen nur auf Doppelhuspfelgen (H 2), schlauchlose Diagonalreifen auch auf Flat-Humpfelgen (FHA 2) gefahren werden
15) fir nevere Fahrzeuge: nein (siche jeveilige Allgemeine Betriebserlavinis bav. Fahrzeugrief)

L) Ggf. Lenkeinschlag geringfiglg begrenzen

.- Fahrzeuge sit positives Lenkrollradivs sind erkennbar an den gesc jedeten Querlenkern, solche it negativem Lenkrollradivs an den Querlenkern aus zwel geprigten Blechizilen
..3- Aus Ravagriinden sind nicht alle M & S-Reifen verwendbar
1
Vv
29.4.1974 13-
-1
Technisch unbedenk]iche Rad-Reifen-Xondinationen susserhald der Allgeseinen Setriebserlaubais wv fiir W-Typen ait h-Loch-Ridern
Typ, gsf. Aust. Reffengride | Felgengride Eirpredtisfe  neve Betrisbser- Schneeketten adglich Bemerkungen
2l lavhais erforderl. vorn: hinten:
i
wd 33 w03 WY Ux 13 %5 nein *9) 5 nefn
VMR SIx13 45 nein ¥%) 3 nela
Ry 5ix1 4 neln %) 3 neln
M, b2und b 65SR 15 L2 ix15 41 oder 4 "% # f
165 58 15 Lt x5 % " nein j %)
165 5% 15 512dx 1 40 oder 46 fa sela 5 o Ie ot
mNR G 5Y24x15 40 oder 46 5 nein i L)
WK SUYInts 40 oder 46 5 neln # » %
L siohe Selte 8
ACHTUNG!  Vorbemerkungen zu diesen Abschniit auf den Seiten 5 und 6 beachten !
) Zusasmenstellung cer serienaddigen Rad-Reifen-Kosbinationen s. Anlage 6 am Schleb des Usristungshlattes
10) senlauchlose Gartelralfen dirfen nur auf Deppelhumpfelgen (H 2), schlauchlose Diagonalreifen auch auf Flat-Humpfelgen (FHA 2) gefahren werden
15) Fir mevere Fahraeuge: nein (siehe jeveilige Allgeseine Betriebserlacbals bzv. Fahrzeugbrie!)
16)  2us Auswuchten dirfen aus Rauagrinden fnnen an den Felgenschul tern nur Klebegevichte vervandet verdan
_.J Die Radfestigkelt der NSU RO-80 Stahl- und Leichtnetallrider ist geprift, die Freigingigheit nit Stahlridera lat gegeben, die mit Leichtmetallridern wub jewells
gesondert georift werden
% Ggf. Lenkeinschlag geringfiglg begreazen
%) pus Raumgriinden sind nicht alle ¥ § S-Reifen vervendbar
amv Eine neve Betriebserlavtnls ist erforderlich, venn die in den Anschlusalen und Tragfinigkelten glelchen Rider des Audi 80 (alt Radkappen) verwendet werden
;._.u

29.5,157%
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erneute Belriebser- . B
5 Ist die Enderuag is nach § 19 Stv20 Ist erneute Betriebser-

Art der Anderun technisch zulissiq 7 2u beantragen - Ist die Anderung laubnis mach SV,
g Art der Anderung fechnisch zuldssig 7 $ 1) hn:ln!ns_?w ”

16. Elabav elner Vorderachsab-

e R 16. rbrelterung an der Hinter-
e % durch HI% von Vi-Irsatz-  (nur fir Fahrzeuge ait Pendelachss)

Typ 11, 14 und 15 b0 nein tellen
(secwomen Ty 1, . 3, ¥, 7, 01 B) ut ‘ Typ 11 und 15 %) auf 1356 em $ s
anges Vordervs gemessen ait S-Loch-Rad & J x 1
Einpredtiefe 33 s 25 Fahrgestell-Nr. 3 192 507 (August 1960 )
Iyp 13 nein - bis Fahrgestell-r, 1,5 980 000 7) (nur far Fahrzeuge
mit 5=loch-Ridern.
17. Anbau von Distanzringen - Tusitzlich zu den lingeren Hinterachswellen adssen auch
' Lagerflansche, hintere Bressleitungen und Handbresssells
Typ 11, 1 und 15 mit S-Loch-Ridern ausgevechsel t verden,
vorn: nein - _ ;.n.l.‘l‘l -dl:,':) suf a;SEUJ- ; i) j
SSEN W] och-R
hinten: j' j] “—Qf“tilfl ™ A 5' b fahrgntlll-lr. 1.6000 001 ?) (wt 1965)
x GP lusitzlich zu den l3ngeren Hinterachswellen missen auch
Nur zul3 an Fahrzeugen mit Hinterachsspurwelte bis 3 0
130 ?";ﬂ Fertigung bis Fahegestell-Ar, 1.6 1021 298 ), T it Matace Seassial lungon 4 Suntremamile
P}
Dabei ist eine Spurverbreiterung von maximal 32 ea (2 x 16 ma) Typ 11 und 15 ™) auf 1346 o= ja (durch Einbau einer Typ T-Hinterachse) a
ssen alt &~ oder 5-Loch-Rj
gegentber der jeveiligen Serienspurweite zulssig. 2".:,2 x 15, £ ,'{;t,‘ l;';""“ Beix Einbau einer Typ 3-Hinterachse mul die Sreasanlage
Bel Ridern mit kleinerer CinpreBtiefe als 33 sa ist die entsprechend Iiffer 10.1, 10.2 bav. 11) umgebaut warden
Distanzringstirke entsprechend der CinpreBtiefendifferenz oder es ist eine Typ 1-Anlage ait Iroamelbreasan vorn
zu verringern. und hinten entsprechend Bremsschesa
Es sollten nur Distanzringe mit 5 Bohrungen fur die Rad- ‘ 113000 1158, C, 0, E, G, K, N, P, 0, S
bolzen und nicht 5 Cinzel-Distanzscheiben vervendet werden. (s Anlage 4 am Ende des Usrustungsblattes)
Radfestsits und Festigkeit der um die Distanzringstirke TU vervenden.
13ngeren Radschrauben missen in jedem Einzelfall gesondert
beurteilt werden. (Mindestfestigkeit der Radschrauben ebva
entsprechend 10 K, Material cer Serienschrasben Ck 35), . Einbay elner WeAusqleichfeder  (mur fir Fabrzeuge mit Pendalachse)
Anzugssomente der Serlenradschrauben s, Anlage 5
Typ 11, 14 und 15 ] J
fir anders Va-lypen nein - ab Fahrgestell-Ar, 2 528 668 (8/%9)
Typ 31, 34 und 3% J J
b Fahrgestell-Nr, 0 00O 001
) siehe Blatt 3 } dazu sind Trenn- und SchweiBarbeiten asm Aufbau erforder-
| lich, susserdes sind schwichere federstibe einzubauen
) Vou 87,1970 bis 23,4197 urcen die Ausfahrungsbezeichnuncen in den Allgeseinen Betriebserlabaissen und in e o @
den Kraftfahrzeugbriefen vertauscht. Dort sind also Fahrzeuge mit langem Vordervagen Ausfihrung 30, 40, 70 oder 80 " -
und solche mit kurzem Vorderwagen Ausfihrung 31, 41, 71 oder 81
21y spurveiten Jevells bel zulissiger Achslast gesessen
Q" O T)  siohe Blatt 3
i i
' ) Dleser Usbau Ist fir den Typ 1 wegen mangelnden Platzes in Radhaus ohne Aufbauinderung nicht aBglich
L]
15 : =%
29.5.197%%
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t erneute Betriebser- . oT7=
Ist die il'ldmmg aubnis nach § 19 StVZ0

Art der Knderung Sechaisch aulissig ? e Ist die Anderung 1”‘...5:"-1&';‘33'!“"&;
Art der & techalsch zulissig 7 v beantragen 7
29, B Art der Anderusg Yachalsch ulissig 7 Iubeantragen ?
20. Verinderung des Sturzes ) ) (nur fir Fahrzeuge mit Pendelachse) .
an der Hinterachse ja jo .07y 1, Ausf, ;ﬂ. ::tl. 70, lll..n>
1, M, 11, 81
Sturz bel vorschri fts- Zulissiger Sturz 3 Trp 13, Wund 15 ja, fir "Automatic™: nein a
siiger Cinstellung der  ohne Herabsetzung des zul.GG  mit Herabsetzung ”') .
Orehfederstibe und nach  wnd der rul.Winterachslast u.  des zul. GG und der ab Fahrgestall-Nr, 1 673 351 (Oktobar 1957,
500 km Laufleistung: ohne Beantragung einer neven tul, Hinterachslast ® 50 PS5 sind LenkungsstoBdiapfer uad Stabilisster
Betriebsarlavbnis arforderlich
Sollvert Serientoler.  eatsteht 2.8. durch Setzen der
Typ 11, h und 15 mit kurzem Vorder- ~ ~  Federstibe : Tyo 1, Awst. 1, 2,5, 6 Ja, fir "Automatic™: aaia Ja
wagen, ohne Ausgleichfeder ° o . ® Fahrgestell-Nr, & 630 938 (April 1962)
- rgde, & 58 08 2 S o s 40 75 sind Lonkuagsstoddiapfar uad Stabilisater
erforderlich
Typ 11 < ° » o !
sit brsglelchfooer J : i huch allgmeln fir Slters Fahrzeuge als vorstehend asge-
Typ 1h ind 15 G, Q geben zulissig, bel hydraullscher Breasanlags ait dea
ait Ausgleichfecer 15 s 1 - - 2% WP rmstam 2%
o 0 vwarn: M
Typ 31 wnd 34 o TS o -1
ohne Avsglelchfeder e B
und nach Cinbau von LankungsstoBd3apfer und Stabili-
T 3% 8 > o sator @b M0 PS
ohne Ausgleichfeder [ i .1 o !
N3 i ' Nlpn-a #0%Y, fir Aotonaticn: aela 1-
sit Ausglelchfeder i, e O -3 - "% @ Fahrgestell-fr. 1 18 03 Chagust 1963)
ve % (3% 75/1192 ca® ab Fahrgestell-hr. 117 902 (KGirz 1955))
o o o
ait Ausgleichfeder 25 277 1 ' Auch allgemein fir Gltere Fahrzevge 2ulissig alt hydrau-
g 1ischer Breasanlage ait den Abmessuges :
I roamel durchas:
21. Tinban folgender stirkerer 22) 7%) s et
W-Motorsn ait KGToeblTse 3 <o gl
auf Lichteaschinenwelle Leistung Hubraus co Kennbuchstabe | Mty 450
s tatsichlich  steverlich 2. B, |
1.3, =
n - 118 . 2.3, Typ 31, 3 und 36 neln
L] 1285 127% F
22. Clsbav folgender Vi-Motorea
b 1285 1276 A8 ait Kihlgebl3se sl Turbalwalle Kessbuchstsbs 10,2 K, %, 1, AP, ©, (I
&2 1493 1483 (4 (U-Einspritzer ner sach valtgehenden Usbautes des
Fz adglich)
L] 1493 #e3 [
1] 1584 1570 (] ; 2.0, Ipp 1, 13, head 15 nein -
50 1584 1570 L { 2LIlpn-n i 3"‘). fir "Automatic™: mela b}
¢ O _
. gy ¢
) Es wird darauf hingewiesen, dal die Fahrzeuge der Grundtypen 1, 2, 3 und & eit hinterer Doppelgelenkwelle (Sd’llq- - ) You 8.7.1970 bls 25.5.1971 werden dis Ausfihrungsbazeichoungen in den Allgemuinsn Betrisbsarlswbaissen und ia
lenkerachse) bereits seriensiBig einen negativen Sturz aufweisen, Diessr betrigt z. B. bel den Fahrzeugen der Typen den Kraftfahezougbriefen vertauscht. Dort siad also Fahrzeuge ait langes Vorderwages Ausfihrusg 30, %0, 70 oder 80
1und 3 -1720" ¢+ 40', bei denen der [ypen b1, 42, 46 «1°30" + 30", Fir dlese Fahrzeuge ist eln Tieferlegen nicht uad solche mit kurzem Vordervages Ausfihruag 31, A1, 71 oder 81,
rulissig.
3
”} Bel den nach Spalte 3 der Tabelle tiefergelegten Fahrzeugen ist Anhingerbetrieb micht mehr miglich. (Bodenfreiheit ) Jodoch nelin fir Fahrzeuge, dis seriensiBig mit Moterss
und :w-g,::;man nach DIN 74 058 zuw;eslng 4 g -%mlﬁlimma Hegend)auf dor Kurbelvells o e
ausgeriistet sind. wegen der uater raufhingung,
”) Pro Grad Sturzverinderung geceniber dem Sollvert missen das zulissige Gesamtgewlcht und dls tulssige Hinterachslast . 2 2 f_.' "
va 30 kg, bels Typ 36 ua b0 kg, herabgesctzt werden. %) Jedoch nein fir Fahrzeuge, die serisanifly alt Motores Abdackblacks ued Luftzofinrung (uad camit
R) Der Einav elnes schwicheren Motors (2h PS und 30 PS) ist technisch zvar sBglich, jedoch wegen der seriensiBigen, nicht sit Kihlgeblise oben liegend) auf der Lichtwaschisemvelle der Heizung)
bauar tgenehaigten Heizung (30 PS bls Fahrgestell-fr. 5199 979, 12/62) nur mit Ausnghmegenshelqung m3glich, die aber ausgeristet siad.
aicht espfohlen verden kann, (Das Prijfzeichen der Helzung ist auf dem Fabrikschild des Fahrzeugs angebrasht.)
”J ¥otoren mit Abgasrickfibrung dirfen nur verwendet verden, wenn die Abgasrickfihrung ausgebaut wird (es dirfen keine
L6sbaren Verbindungen an den von lieizluft Gberstriaten abgasfOhrenden Bauteilen verhanden sein).
-18-
' .3
29,5, 1974 R0
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Ist eraeute Betrichser-

¥ -20- lauvbnis nach § 19 Stv20
At cor Jadereng Rebuaitsgel
5.2, yp 1, Ausf. 31, 81, 71, B1 ._mw
(mit langes Vordervagen
Typ 13
Typ 15 (mit langes Vorderwagen) §a, fir "utoeatic®:  nein b ]
wenn die sonst seriensiBigen oder entsprechend dieses Merkblatt umgeriisteten Tahrzeuge die nachstehenden
Hachstgeschwindlgkelten nicht Boerschreiten ( sofern unter den entsprechenden 1iffern nicht eine
Steigerung der Hochstgesehwindigeit ausgeschlossen ist). -
bel vorhandenen erforderliche Motorleistuag (PS)
Tshrzevg-  max. zulissige  Racbreasen 79) bel optisaler Ubersetzung und |
Ivp Geschwindigkeit vorn hinten Girtelrelfen
11, 13, 15 165 ka/h Sch r ca, 100 |
", 15,15 1 ka/h Ir Ir e N |
[s sind SR- oder HR-Reifen zu vervenden (bls 135 ka/h wegen der Fahreigenschaften sspfohlen).
25,3, lyp 21 = 28, ausgenossen 21 F und 27 Ja, fir "Automatic™: nein Ja

wenn die sonst m.;-imwx_._. e._:!wﬂ...n.!aa.':._.__znslo!m-zw!_.t_:.uu.E q.ziu::.
Nr. 2.6000 001 /) die Hochstgeschvindigkeit von 130 ka/h nicht Dberschreiten und Reifen der brade
7,00-14, B PR, Girtelrelfen 185 53 1h reinforced oder 185 R 1h € vervendet werden, Q:_Eu.g—nx Motor-
1eistung bed optimaler Ubersetzung, Diagonalreifen und leeres Fahrzeug + Fahrer ca, 70 #5) W}

shehe Blatt 3

Voa 8.7,1970 bis 23,4,1971 verden die Ausfibrungsbezeichaungen in den Allgeseinen Betrichserlabnissen und in den Kraftfahrzeugbriefen vertauscht, Dort sind also Fahrzeuge
alt langes Vordervagen Ausfinrung 30, 4D, 70 oder B0 und solche alt kurzea Vordervagen Ausfihrung 31, 41, 71 oder 81

Sch = Schelbenbrense, Ir = [roaselbrense

Der Einbau des 1,7 Ltr. 66 PS-Yotors (Kennbuchstabe CA) in vor 8/71 gefertigten Fahrzeuge des Typs 2 ist wagen der erforder
1n Fahrzeug-Boden sovle anders Motoraufhingung) nicht adglich

lichen Aufbauinderungen (erweiterte Ausschaitte

29.4.19% - #
21 Ist erneute Betriebser-
1 5 laubnis nach § 19 StV20
Art der Aaderung Ist die Anderung technlsch zulissig 7 tu beantragen ?
3.4, Typ 31, % und 36 ja, fir "Autosatic™: neln J

wenn dia sonst serienad@igen oder entsprechend dieses Merkblatt uagerlsteten Fahrzeuge die machstshenden
Hichstoeschwindigkeliten nicht Bberschrelten (. sofern unter den entsprachenden 1iffern nicht eine
Steigerung der Hichstgeschwindigkelt ausgeschlossen ist).

bel vorhandgnen  erfarderliche Motorlefstung (PS)
Fahrasug-  max. ulissige  Racoremssn 77) bei optimaler Ubersetzung und
by Geschwindigkeit  vorn hinten Diagonalrelfen Girtelreifen

3, % 140 ka/h r Ir ca. 61 -
3, % 150 ka/h Sch Tr ca. 75 #
3 150 ka/h ShIr . 63 -
Allcesein nur zulissig bel folgenden Mindestabmessungen der Radbremsen:
Tromse]durchaesser: 248 m
Bremsbackenbreite, vorn: 50 ma

hinten: 45 ma

oder bel Schelbenbreasen vorn und Tromselbremsen vie gbenstehand fir dle Hinterachse. Bel Geschwindigkelten
ab 140 ka/h sind §, SR oder HR-Relfen zu espfehlen

24, Gleichzeitige Vervendung von Diagonal-
und Girtelreifen an eines Fahr

fir alle W-Typen netn ')

) §ch a Schalbenbrenss, Ir = Troamelbresse

tv Serlena3Bige Fahrzeuge ces Typs 3 mlt Pencelachse wurden friher auch slt Relfen vorn 6,00-15 L und hinten 165 SR 15 zugelassen.

-u-

29.4.1974 e



-
Dix vorstshenden Angaben sind eit des Volkswageawerk abgesprochen und entsprechen (bls auf Angaben Tur Fahrzeuge
typen und Ausfihrungen, die micht mehr in der laufenden Tertigung sind) inhaltlich des Rundschraiben Nr. 30 cer

Abteilung Kundendienst Techaik vom 15.3.197% des W-Werkes.,
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Kosbinationen der vorstehend aufgefihrien Usristungen sind zulissig, sofern unter den entsprechenden 7iffern
Gegen die Eintragung der vorstehend aufgefihrten Anderungen an Wi-Fahrzeugen in den Kraftfahrzeugbrief bestehen

kelne technlschen Bedenken, wenn die evtl. angegebenen Auflagen erfGllt sind,

nlchts gegentelliges angefihrt ist.
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lusszsaastzllung der fyp- und Ausfihrungsbezeichaungen Anlage 1
Blatt 1
Aatliche Ausfihrungen 1t. Allgesoiner Betriebserlavbals ABE-Nr, evil. Bamerkwmgen
Typoexalcns,  Mondelsherelchneng fahrzougart ot Boz,  Art prteflt Monat/dahr  (u.a. 1t. ABE eingebaute Motoren)
" W Standard . Pl 1 Linkslenkung, ohne Schiebedach  Z180/4 ait kurzes Vordervagen”
neve Bezeichnung Lisoust ? Rechtslenkung, chne Schiebedach {= Fahrzeuge mit Doppellingslenkera vorn)
W 1200 5 Linkslenkung, mit Schiebedach A, AC, O
6 Rechtslenkung, mit Schiebedach L
1 fruber
W Export P i Linkslenkung, chne Schiebedach 21804 "alt kurzen Vordervagen®
neue Bezeichnung: Lisousine L] L] Rechtslenkung, ohne Schiebedach (= Fahrzeuge mit Doppellingslenkera vorn)
W 1200, W 1300 L, W 1300 70 7 Linkslankung, mit Schiebedach b R S R
Auteaatik, W 1300 L Auto- 80 8 Rechtslenkung, ait Schiebedach el B T B ol
mallik, W 1500
W 1302, W 1302 L, Piw nh Linkslenkung, chne Schisbedach 21804 "sit langea Vordervagen®
W 1302 Automatik, Linousine b1 Rechtslenkung, chne Schiebedach Wi (= Fahrzeuge mit Federbalnverderachse und Schrig-
w1302 §, W 1302 LS, n Linkslenkung, mit Schiebedach lenkerhinterachse)
W 1302 § Autosatik, 81 Rechtslenkung, it Schiebedach AB, AC, D, AD, AE, AF, M
W 1302 LS Avtosatik
W 1200 Plew 1 Linkslenkung 2180/5 "mit kurzen Vordervagen”
W 1200 L Lisousine 2 Rechtslenkung AB, AD, Ad, A, O, M, AS
auch als MAutomatik" 3 Linkslenkung W7
L] Rechtslenkung 2
3 W 1305, W 1303 L Phew 5 Linkslenkung 8303 - 6/72
w .GS.-__.B-E... Lisousine [ Rechtslenkung My Ay My 0, &y &
W 1305 §, W 1303 LS,
W 1303 5 Automatik,
W 1303 LS, Automatik
1 W Karaana Ghia Cabriolet Fiw 1 Linkslenkung 200y 5 alt kurzea Vordervagen”, s. Typ 11
auch als Automatik Cabriolet 2 kechtslenkung
W Karsana Ghia Coupe Phw 3 Linkslenkung AB, AC, AD, AE, AF, A5, M
auch als Autosatik Coupe L) Rechtslenkung
" W Klelnl fefervagen Lkw - - As520/2 ".,.S::: wie Typ 11 ait Mkurzes Vordervigen'

1) Vou 8.7.1970 bis rua 23.5.1971 wurden die Ausfuhrungsbezeichnun
ait langen Vordervagen Ausfinrung 30, 40, 70 oder 80 und solche

15.3.197%

gen in den Allgemeinen Setrisbserlaubnissen und [n den Keaftfahrzeugbriefen vertauscht. Dort sind alse Fahrzesge

it kurzes Vordervagen Ausfihrung 31, 41, 71 oder 81



Tusassenstellung der Typ- und Ausfihrungsbezeichaungen

Anlace 1
Blatt 2

Antliche AusfOhrungen 1t. Allgepeiner Betriebserlaubnls ABE-Nr. evil. Bonmerkungen
Typbazalchn, Moneliderelchaing Fahrzeugart gl Ser,  Art erteilt Monat/dahe  {v.2. 1t ABE eingebaute Kataren)
15 ___._" ““ﬂ_::.. viersitzig Piv M_ Linkslenkung 2004/5 ab 2004/3, N VII (Einsatz 8/70) mit
i Cabriolet ‘Rechislenkung Plangen Vorderwa
W 1302 L Cabriolet e
auch als Automatik AB, AC, AD, AE, AF, AH, AS, AR
W 1302 LS Cabriolet
auch als Autosatik
ab 8/73:
W 1303 L Cabriolet
auch als Avtosatik
W 1303 LS Cabriolet
auch als Automatli
17 Golf, Galf L, Galf § Phv 1 2-tirig alt Linkslenkung 9138 rh, 8, M
Golf LS, Golf IS Linousine 2 2-tiirkg nit Rechtslenkung
auch als Autosatik 3 h-tirig ait Linkslenkung
(nwr ait 70 PS-Motor) b h-tirig it Rechtslenkung
1 W 181 Phu 1 Linkslenkung 6984
Cabriolet H Rechtsleniung AG, AL, M
(Kibeluagen)
18-63 W 181 Pk 1 Linkslenkung 6985 Militirausfihrung (alt Taralicht ete.)
Cabriolet 2 Rechtslenkung AG, AL, M
(Kibelwagen)
F| W-Fastamvigen L 1 Linkslenkung, Laderavatir rechts  2043/5 Seit 8/67 alt hinterer Schriglenkerachse
such als Avtosatik geschlossener 3 Linkslenkung, Laderaumtir ]inks
Kasten 5 Linkslenkung, Laderaustir re.v.li. AD, CA, C8, CD, CE, a¢, ED
4 Rechtslenkung, Laderaumtir 1inks
6 Rechtslenkung, Laderaustir re.v.ll.
ur WFaverldschiz, Feverwehr- 1 Linkslenkung, Laderavetir rechts  2016/5 Seit 8/67 mit hinterer Schriglenkerachse
fahrzeug 5 Linkslenkung, Laderaustir re.u.ll. AD
. 211515 W-Hochraue-Kasteavagen  Lkw 1 Linkslankung, Laderaumtjr rechts  3309/3 Seit 8/67 ait hinterer Schriglenkerachse
auch als Automatik 3 Linkslankung, Laderaumtir links AD, CA, CB, CD, CE, AP, D
b fechtslenkung, Ladersumtir 1inks

15.3.1974
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Anlage 1

lusasmenstellung der Typ- wad Ausfihrungsbezeichaungen Blatt 13

Aalliche . Ausfohrungen 1t. Allgeseiner Betriebserlaubnis ABE-Nr, evtl, Beserkungen

Typbereichn,  Mandelsbezelchauag fabrzevgart  ucrBez,  Art ertellt Monatfdshr  (u.3. 1t. ABE eingediute Batoren)

n W-Acht- oder Neun- Pha 1 Linkslenkung, Fahrgastravatie rechts oder ro. u. 1l 2042/§ Seit 8/67 mit hinterer Schriglenker-
sitzer 1 3 Linkslenkung, Fahrgastrauatir links achse, wahlvelse oit Schiebedach(5,8)
auch als Automatik 5 Linkslenkung, Fahrgastraustir rechts oder re. u. 11. wahlwelse 5, 6, B oder § Sitzplitze

i Rechtslenkung, Fahrgastraustir links oder 1i. u. re. A, Ca, CB, LD, CE, AP, EO
8 Rechtslenkung, Fahrgastravstir links oder 11, w. re.

3 W-Koebl Pl 1 Linkslankung, Fahrgastraustir rechts 2041/6 Seit 8/67 mit hinterer Schriglenker-

such 313 Autosatik (Kobal) “ fechislenkung, Fahrgastravatic links achse, wahlwelse 1, 2 oder 3 Sitz-
5 Linkslankung, Fahrgastraumtir rechts, mit Stahlschisbe- rethen jeweils wahlvelse fir 2 oder 3
dach Personen, daher wehlveise 2, 5, 4, 5,
6, 7, 8 oder 9 Sitzplitze,
AD, €A, B, (D, CE, AP, ED

B l)  WeMebvagen Sonderkfz, 1 Linkslenkung, Sehiebetir rechts oder links me8/1 M0, A, Ch, 00, CC, AP, ED
such als Autosatik (Birofz.) 4 Rechislenkung, Schiedetir rechts oder links

-1 J Wi-Canplnguagen Sonderkfz. 1 Linkslenkung, Schiebetir rachts oder links 6565/2 vahlvelse slt Trenmwand, Stanlschiebe-
auch als Autosatik (Wohnvagen) b Rechtslenkung, Schiebetir rechts oder links Aufstell~ oder Hutdach,

AD, CA, CB, €3, CE, A, €0

24 WeAcht- oder Neun- Pk 1 Linkslenkung, Schisbedach, Fahrgastraustir 2040/ Selt B/67 it hinterer Schrig-
sitzer L (Sondersodell) rechts oder rechts und links lenkerachse
auch als Automatik K Rechtslenkung, Schiebedach, Fahrgastraumtir AD, CA, CB, (0, CE

1inks pder 1inks und rechts

25 W-Siebensitzer L Pk 1 Linkslenkung, Schiebedach, Fahrgastrauatir 2039/4 Seit 8/67 mlt hinterer Schrig-

auch als Mutosatik rechts oder rechts und 1inks lenkerachse
1 Rechtslankung, Schiebedach, Fahrgastrauatir AR, Ca,~-CB, €9, CE
1inks oder 1inks und rechts

% Wi-Pritschemvagen Likw 1 Linkslenkung 2036/5 Selt 8/67 sit hinterer Schriglanker-

offener Kasten Rechtslenkung r“n..._.- wahlv, ait Flane ynd riegel

') ur wit Materer Schriglenkerachse

15.3.197%



Anlage 1

lusammenstel lung der Typ- und AusfUhrungsbezelchnungen Blatt 4
Antliche Ausfuhruncen 1t. Allgeaeiner Betrisbserlaubnis ABE-Nr, evtl, Bemerkungen
Typbezeicha, Hancelsoezeichnung fahrzougart 4 ci8sz,  Art srtollt Menat/Jahr  (u.a. 1t. ABE eingebaute Hatoren)
76-16 ¥w-Doppel kabine Lkw 1 Linkslenkung, Fahrgastravmtic rechts 2068/5 Seit 8/67 st hinterer Schriglenker-
of fener 3 Linkslenkung, Fahrgastravatir links achse, b oder (bei aingedauten Schrinum)
Kaston ] Rechtslenkung, Fahrgastrauatiir 1inks 3 Sitzplitae, wahlveise it Plane uno
Spriegel, A0
26-201 YW-GroBraua-Holz- Lkw 1 Linkslsnkung, Seltenvandklappe re. oder re.us 1i. - 2070/% Seit B/67 it hinterer Schriglenker-
pritsche of fener 3 Linkslankung, Seltenvandklappe links achse, AD
Kasten b Rechtslensung, Seitenvandkl 1i. oder re.u.li.
(] V-Kr ank enwagen Kranken- 1 Linkslenkung, Rrankenraustlr rechts 20315 Seit B/67 ait hinterer Schriglemker-
Joch als Autoaatik kraftwagen L] fechtslpmuung, Rrankenraumtir 1inks achse, wahlv. 6 Sitzplitze (davon 1
Notsitz) und 1 Liageplatz, § Sitzplitze
(davon 1 Notsitz) und 2 Lisgeplitze
oder & Sitiplitas und 2 Llsgeplitze
AD, CA, €3, €O, €, AP, (D
i ¥W-5iebensitzer Phw 1 Linkslenkung, Fahrgastravatiir rechts oder llu.re.  208/5 Seit B/67 ait hiaterer Schriglenker-
awch als Automat ik 2 fechtslenkung, Fahrgastrawmtic links oder Ha.re. achse, 7, wahlweise 5 Sitsglitze
5 Linkslenkung, Schisbedach, Fahrgastravatir
rachts oder rechts und limks AD, Cx, CB, CD, CE, At, DD
] echtslenkung, Schisbedach, Fahrgastrauatir
links oder links und rechts
3 Vv 1600 Piw 1 Sonderausfinrung, Linkslenkuag 7161/3
auch TL-Ausstatluag 2 Sonderausllhrung, Rechtsleakung
such als Automatik 3 Sonderausfihrung, Linkslenkung, Stahlschiebedich ait Fliedheck
L] Sanderauslibrung, Rechts)enkung, Stahlschiebedach . O PO T P
v 1600 Phw 5 Norsalausfihrung, Linksleskung 761/3
auch L-husstattung b Moraal ausfihrung, Rachtslenkung
auch als Avtosatik 7 Noraal ausfihrung, Linksleakung, Stahlschisbedach nit Stufenheck
(friber VW 1500) 8 Normalausiihrung, Rechtslenk Stahlschi ebedach N R Al e
3 Passat, Passat §, Paw 1 2-tirlg, Linkslenkung Bb97 IA, 1B, 2¢C, 2, 10, M, XY
Passat L, Passat LS Linousine [ 2-tirlg, Rechtslenkung
Passat 15, asuch als 3 A-tirig, Linkslankung
Automatik (ait 1,5 1-Mot.) b btirig, Rechtslenku

15.3.1974

Tusassenstellung der Typ- und Ausfihruagsbezeichnungen
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Astliche Handelsbezeichnung

Fahrzeugart

Ausfunruagen 1t Allgeaeiner Betriebserlavbals

husf.Bez,

Art

ABL-Nr. evil.
erteilt Monat/Jahr

Bomerkungen
(u.a. 1t. ABE elngebiute Motoren)

Typbezeichn,
Passat Varlant,
Passat 5 Yariant,
Passat L Yariant,
Passat LS Variast,
Passat 15 Variant
auch als Autosalik

-
_(ait 1,5 1-%tor)

Piw
(Kombi)

1
H

b-tirig, Linkslenkung
b-tiirlg, Rechtslenkusg

8538

Ia, I8, 1€, 10, ¥, 11, XV

3 ¥ 1600 Karsann-Ghla
(nicht sebr in  Coups
der Fertigung)

Linkslenkung
Rachtslenkung
Linkslankung, Schisbedach
Rechtslenkung, Schiebedach

295%/2

(295/2 W11 om
71.5.1970 er-
loschen )

zulatzt geliefert sit 1, U, P

% Vw-Yariaat
wuch .._.-L..-._z:.__-m
auch als Automatik ')

Phw
(Kombii)

it Labt I
L ]

et
=g o WY -

——
———
LI B
P

1m-4%

I-5
11-6
-7
11-8

Sondurauslihrung, Linksleskung
Sondarausfinrung, Rechtslenkung
Sonderausfinrung, Linksleskung, Schiebedach
Sonderaustinrung, Rechtslenkung, Schiebedich

Noraalaustihrung, Linkslenkung
Noraalausfhrung, Rechtsleakung
Noraalausfiheyng, Linkslenkung, Schisbedach
Norsal ausfihrung, Rechtsleskung, Schiebedach

Sonderausfibrung, Linksleakung
Sondsrausfinrung, Rechtslenkung
Sanderausihrung, Linkslenkung, Schiebedach
Sonderausfihrung, Rechtsleskung, Schisbedach

Norsalausfihrung, Linkslenkung
horsalausfihrung, Rechislenkuag
Norsalausfahrung, Linkslenkung, Schisbedach
Noraalsusfihry Schisbed

32093

Tulissiges Gesatgevicht: 1485 kg
1ulissige Achslasten:

vorn: 530 kg
34 kg

hinton:
Schriglenkerachse hiaten

tulissiges Gesamtgewlcht: 1575 ig
wlissige Achslasten:

vorn: 530 kg

hinten: WK kg

Pendelachsa hinten

fir alle Ausfihruagen: M, K, P,
P |

__ Die Ausfihrungen 11 - .... sind nicht mit Automatik 1ieferbar

15.3.197%
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Blatt 4
Vi-boloren, geordnet nach Kennbuchsiaben
Hubravae Lelstung bel Drehzahl «
sbgerundet  tatsichlich  steverlich  (PS/mW) (U/ain.) Boemorkung Hub/Bohrung
(1) () () (sn)
Pl T 192 1184 /22 3400 bis 7/64 65/17
i 1,6 1584 1572 NI% 4000 » B/67 69/85,5
ehqs 93 143 W3z 4000 @ 867 69/83
(] 1,2 192 1184 s 3600 b B/60 o7
£ 03 1285 %6 57 %000 » /65 69/
f 1,3 1285 127 %/ 4000 » B/65 9/ @ ; {@
e 193 1483 523 WO bis 7/65 6 /83
H 1,5 1433 1483 W/ 4000 bis 7/67 69/83
X 1,5 93 1483 85/33 B00 Verdichtung 7,8 bis 7/65 69/83
Verdichtung 7,5 ab 8/65
il as 193 183 ) W00 s B/66 bis 7/67 69/83
K o1s 1493 1483 Wn 300 ® 11/65 69/83
v s 193 1483 52/ 20 bis 65 §9/83
Y 16 1584 1570 W 4000 > 165 §0/85,5
F A 1493 1483 Sh/k 4200 bis 7/65 69/83
1 1,6 1584 570 54/%0 4000 » 865 69/85,5
ud s 1584 157 54/%0 M0 B/E 69/85,5
v 17 1679 16648 68/50 4500 Baujahr 63/69 66/90
v 1,7 1679 1668 80/59 4900 b6/90
1h 16 1584 o) Sh/40 W00 fir Kalifornien §9/85,5
374 1679 158 /50 4500 @ 8/6 66/90
L I 1285 1276 /32 4100 69/
kY 3 1285 7% W/ 400 69/
[T K3 1584 1570 50/% 4000 69/85,5
A 1,6 1584 1570 /% L] USA (1970: 50 #5) 69/85,5
'3 1,6 1584 15BN 86734 4000 69/85,5
AG 1,6 1584 1570 LLTh 300 @ B/70 bis 1172 69/85,5
LU ) 1584 157 M/5 hooo Kalifornien 69/85,5 ® {o
T R T 1564 1570 88/3% 4000 69/85,5 ’
RS 1584 570 M/ 4000 d 1712 69/85,5
S 1 1584 150 L 15 000 usa 69/85,5
T 179 781 B5/62 5000 66/93
R b 1795 1781 68/50 4200 66/93
I 1285 7% W 4100 bisher A8 69/77 '
8 38 1584 57 50/3 5000 bisher AD 69/85,5
Al 1,8 1795 1781 7505 5000 66/93
15.5.1974

Vi-Hotorsn, geordnet mach Kennbuchstaben

Hubrauvae

Lelstong bel Drehzah

Anlage
Blatt 2

1
) Bemsrkung

abgerundet  tatsichlich steuerlich  (P5/KW) (v/ain. Hub/Bohrung

(1) () (ea®) (an)
- > 179 1668 66/%8 %00 66/%
a 1,7 1679 1668 66/%8 800 Usa 66/90
& Ly 1679 1668 66/%8 h800 Kaliforaien 66/90
o 1, %79 1668 6245 4200 usA £6/%
R 1679 1668 62/%5 4200 66/%0
uh 16 %05 15% 20/66 5200 Lufttrichterf 22,5 s /82
%Y 16 1605 159 75/55 5200 Lufttrichterf 23 am 76/82
x') 18 1807 125 100/73 530 76/87
Ry 179 164 80/ 490 UsA £6/%
;LR %79 1668 /53 5000 Kalifornien 86/%0
® s w5 1781 76/56 \a00 usA 66/93
0 1,8 95 781 68/%0 4200 USA 66/93
nY 109% 1085 /3 ) 72/69,5
Y s W 1460 55 800 80/76,5
Y 15 wn 1460 85/62 5400 80/76,5
mh 1,5 W 1460 0/51 5800 80/76,5
B 2,0 B 1957 95/ 450 /%
@ 20 wm 1957 100/73 5000 /%
oY s #wi 60 /57 5800 ait autoastisches Getrise  BO/76,5
n% s wn 1460 WIS M0 st handgeschaltetes Geteisbe 80/76,5
nY 13 7 1284 55/%0 5500 AT
uY 15 wn 140 55 5800 #/76,5
Y 15 W 1460 85/62 5800 80/76,5
nY 15 Wi 1460 /57 5800 80/76,5
Y 13 9 1281 60/ 80 BT

1) Motor mit Muldenkolben
2 Motor alt Flachkolben

}) Motor mit Kraftstoffeinspritzung
Y wotor wassergekihlt

Alle Motoren werden entsprechend ihrer Kenndaten wit eines brv. zwel GroBbuchstaben und laufender Numerisruag ge-

keanzeichnet. Yor des Buchstabe wird eln Vi-Ieichen eingeschlagen,

Ab B/65 varden dis Kensbuchstabon unmittelbar vor der Motornusser eingeschlagen und sind damlt Bestandteil dieser

lvordnung der Motoren zu den Fahrzeugen siehe Anlage 1.

15.3.1974




Anlage b
Blatt 1

In Fertigung

{vertragungselaricht,

Radbrease vorn f, Breite

Radbrease hinten f, Breite

Hebellingen  Mebellingen

Breasschess-Nr.  vom .... 0is  Fabrgestell-Nr,  Art der Radbremse w/h  Radzyl.p, Bremsfliche/Rad,  Radzyl.f, reasfliche/Rad, Hauptayl, §
(¥onat/Jahe) w0 uieenss bis  lahl der Bresskreise  Backenanordnung Sackenanordrung Bresspedal  Bancbremshedsl kb
¥é-Typ 11 Brewsanlagen (gilt veltestgehend auch fGr Typ 15 und 15), Typ 13 5. Anlage b, Blatt 2, Are. 5
111 000 115 Ms W6z badERSR ek ddflry mrn/ $317°), 130 @’ m ..m;mn.v. 10 el 20/% /2 3
R 2 H L1 m =
113 000 115 5/%0 10 198 253 hydr. TefTr 230 x 30/ 19,05, 1% S0 30/ 17,8, 130 ot 210/3 520/42 19,05 / %
bls 10/57  bis 1673 30 e Steplex 5o W e i
113 000 115 & . " d hydr. Te/lr W00 1 45/ 22,2, b et 203 %/ 1905 18 &  20/% s/ 3
nﬂ_r;_u 8-.. /2 - wplax . a i
113 000 195 8 S/ 1-0 158 253 hydr. Tefir M2/ 19,05 el  WaB/ 0K, Wa’  20/B 320/31 19,05/ 2
bis 10/57  bis 1673 30 Elnkrals Siwplex
113 000 115 € 10/57 1673 B mun H::- Mm._" a0/ 22,2, 10 ot MSE- 2 / 19,05, 132 ot 210/ /RN 19,05/ %
rels ox L 13
L m W0/ 2,2, 90 x 0/ 19,05, 0’ 20/3 320/37 19,05 / 30
rels a“ (13
13 000 115 € 8/64 15000 001 hydr, IefIr M0:M/22 Wa 20:e0/1905 10a’  20/3 30/37 17,4
bis 8/67 bls 117 844 902 Eiskrais Sisplex Simplex
NWONSE - 4 e, el ﬂh W/ 22 W80 % 19,05, 10 & 29/3 320/3 19,05/15,5012,5
walkrels [ splox
113 000 115 W 8/66 117 000 003  hydr. Schflr Y ro= 1B%, ©) e}/ 19,05 10 e’ 20/33 520/31 17,4
bis B8/67 bls 117 844 902 Cinkrels v r = Siaplex i n
15 000 115 J : 4 hydr. Sch/le r, = 18/%, %l 20k 19,05 0eat  210/33 20/5
Iweikrels Simplex
._.a 000 115 K - - mim_” :_.:. Mma ___ W/ e 118 o mo “ M/ 17,%, 179 ot 21/3 5 19,05/15,5+12,5
waikrels mplnx i
KoL - . by, Seh I R,  dal 201 4 | 1,46, 119 a'  20/3 320/5 1,% / 33
rels mplex
) Ir = Trosmslbreass, Sch = Scheibeabrease *) MiBe des Sprefzhedels
uu untarstrichen bedeutet grundsitzlich nevss Bautell **) mm badeutel: geprift, aber aicht Im Serle gebaut
) ks wwirisamer Hilbmesser dar Schelbeobreass
15.3.997%
=
Anlage 4
Blatt 2
in lertigung Ubartragungselnricht,  Racdrease vorn f, Brelte  Raddrease hinten §, Breits
Sreasschena-Ar,  ¥on ..., bis  Fahegestell-Ne,  Art der Radoresse v/h  Radzyl.f, Bressfliche/Rad,  Radzyl.f, Breosfl dche/Rad,  Hebelliogen  Mebellingen Hauptayl. §
(¥anat/Jahr) Zahl der Breaskreise #ackenanordnung Back enanardaung Breaspedal Handbresshebel  Hub
NS00 1SN =) = e Senfle f 10, ) Beal 01k MM, Mal  20/3 520/51 19,05/14 + 14
w«s::.._. 4 Slmplex
a*® -
113 000 115 A - i _n_ﬁh “c_z mw. : W/ Ma mw._ : W/, Mat  20/3 320/ 1%/ 33
rals wplex wplax
113000 115 P 8/67 199 000 001 hydr. Te/lr MWW/ 2 Wal MWW/ UM, Wat  20/3 549 19,05/15,5012,5
bis suane blE siiaas Twaikreis Simplex Slaglex
n3000 150 - : hyde. Te/le o W/ ng el 2 x W0/ Mat  20/3 L] 7%/ 5
Einkrols splex ol
13000 M5 R 8/67 118 000 001  hydr. Sch/lr r = 118/%0, % ot 20 180/ 1,46, M9t 210/3 535 19,05/14 ¢+ |
bis 8/70 bis 110 3 097 089 Zwelkeels . Simplox
W3 000 1155 - 4 hyde. Te/le MW/ 2z MWel R /905 Wea 203 233 Y
___.._..—M.;“. & nw__rq._- Simplex Simplex
v-
MWwIgnNs1 - ¥ hydr. Sehf1r r, = 18/%, %al  miN/ 1M Wat 203 2533 17,5/ 3
fhesl. 1, 2, Elokrels Slaplen
5.6
193000 115 A4 %) 8/70 111 2 000 001 hydr. 1efir 208 x b5 [ 23,81, 2% al 20 x b0/ 17,46, 109 @t 21/3 55/3 19,05/17,50 11,5
fausf, 3, M1 bls ... bis ceeer Tuelkreis wplex Sisplex
71, 1
13 000 015 A1 %) 8/n 112 2 000 001 hydr, Schflr r, = 118/40, Wal 20:W/ 1M, MWe  20/3 25337 $7,05/15 « W
fuaest, 31, M1 bls ..... P Tusikrels By Simplex 293/29,5 & 6.0.711
7, 81
Typ “_w alle dvs-
fihruagan s :
113 000 115 AC ymn 112 2 000 001 hydr, SerfIr r, = 118/40, Wa' k)M, et 20/3 253/ 00510 e 1
fAusl %0, M, bl ... T Tweikrais Siwplex
7, M
Typ 16 alle Aus-
fihrungen
N kst slluag Goer VW-Typ 11-Ausfihrungen siehs Anlage 1)
:..W sishe Anlage &, Blatt 1
% g1t auch fir Typ 13

15.5.497%



Anlage &

Blatt 3
R N O o L T
e WOR cess DI3 hegestoll-Nr. or rease adzyl.f, Breasfls o, Radzyl.f, Breasfliche/Rod Heoells Hebelld
(Monat/Jahr}  voM ....... bis  ahl der Breaskreise m..nwnw__-m-ra.___._n -.n__“__-laz_! e -..-"-u”upm_:. x.__.“unl_.oa_l.v& H.b_szq_.‘
hyde. Sehflr ERL L e T al W/ M, W al 203 3 6] 19,05/1h « 14
Tweikrels Simplex
181 000 115 869 - ynm hydrs Tefle M) 22 Mal  0xk/ 1605 Whal 20 %
Tvelkrels Simplax o m_-o".u /1 % .._uu 4 03 50125
181 000 115 Wiz - wydr. e/l ™MW/ 0, Mar 0/ 18,05 wa 203
geindert 6.10.71 Tuaikrels siaplex u_s:... R R / it TIN5 12,3
W30 SPF T - hydr, Te/le 0222 Mal  10xN/ M Mt 20/3 5329,5 19,05/15,5412,5
Ivelirels Simplex Siaplex
i
o) sishe Anlage b, Blatt 1
15.3.197%
Anlage b
Blatt &
in Fertigung Dbertragungsaincicht,  Radbreass varn f, Brelte Radbrease hiatea §, Brelte
Breasschers-Kr.  voR ... bls  Fahrgestell-Nr.  Art der Radbrease v/h Radeyl.f, Brensfliche/Rad,  Radryl.f, Breasfliche/2ad,  Medellingen  Hebellingen Hauptzyl. §
(Monal/Jaht) WO ...... bis  Tshl der Breaskrelse Backenanardnung Backenanordnung Breaspedal Handbresshebel  Hub
Typ 17-Bremsanlagen
171000 115 hyér. Tefle a5 MWal  WOxR/ WD, W3al BUS 253/29,5 17,46/18,3+16,3
Tvelkrels Sinplex Simplex
171000 115 A hydr. Sehflr et/ W, suSal WX/ N, 9k wt 25051 55,5 17,46/, 3016, 3
Twelkrels Sinplex
171000 115 ) hyds Seh/Tr =%/ %, 55 e WOk 2/ ,29, %S o' /5 B3 19,5 20,50/ 14,5412,5
Iwalkrels Simplex
171000 15€ %) ") hydr. Sch/Tr Ca ) W Sl WoxM/ M, M5l 2/ 253/19,5 20,64/14,5:12,5
Tuslkrais s Slmplex
171000 115 6 °) hydr. e/ Te a0 5 Ml WoaR/hE, NSa' B 5329,5 2,64/18,5+12,5
Twalkrals Simplex Simplex
171000 154 0) Nydr. Sc/Te TTo% W Sl WX/ WM, Sa 2505 52,5 12,3/, 3%, 3
Ivelkrals L Simplex
V-1yp 53-Fromsanlagen
171000 15 ¢ %) hydr. Sen/le r%IW,  Sal MR/ BB, B al 25/ 25329, 2,64/14,512,5
Twelkrels Simplex

J nit Breaskraftvarstirker

.v uit lastadhing. Ereasdruckainderer an der Hinterachse

15.3.997%



ARl age ¥

Blatt 5
Terti bertragungsalnricht,  Radhremse vorn J, Breite Raddreass hinten §, Breite 2
Breasschena-ir, “"__ H:uﬂﬂm Fahrgestell-Nr.  Art ._.“u .a-ms:.nt w/h  Radayl.f, Greasfliche/Rad,  Radzyl.p, Breasfl iche/isd,  Nebellisgen  Hedellingen Havptzyl, #
(Monat/Jahr)  wom .......bls  1ahl der Bremskreise Sackenanardaung Back enanordnung fresspedal Handoreashebsl  Hub
W-Typ 32-Bremsanl agen
321 000 115 LThs _uaaw um.s__. e =%/, 52,5 o’ u._““o_.:u e, 9,5 ! 205/55,5 30/ %H 17,8%/17 « 15
walkrels
321000 115 A %) hydr. xh\: =%/, 555 ot uu “ 0/ 1,29, WSa' 2555 50/ 20,64/16 « 1h
lueikrais mplex
300011542 D) hydr. Seh/Te %/ W Ssal MR/, MSal Zms 5B 20,6016 + 1
geiadert B.3.73 Twnikrals Singlex
331 000 115 °) °) nydr. Sch/lr (% W, 25al W/ M, M a’  05/%,5 250/3 20,64/16 + 1
gedndert 15.8.73 Iwnikrels Siaglax
321 000 115 W by zuw___.: %/, S25a “1 : 0/ W29, R5at 205/% 2%/8 17,5/17 + 15
ve ] nplex
321000 15 %) bt u"!: ITEEEE ot uu. 1% [ WD, WS 25/ 250/ 9 20,6516 + 14
weikrels
oo nss 9 hydr. Sch/Tr L%/ W, Susal MR/ MK, Msal 25/ 50/ 20,616 + %
Tvelkrels Simplax
¥i-Typ 53-Bremsanlagen
31000 158 Y hydr. Sch/Tr noe%/W, SuSal M/, MSal BYHS  BYW 20,6416 « 1
geindert 15.8.73 Twaikrels Siaplex
oo 158 Y nydr. Scaflr r %)M, S5l WxB/ 1%, MIal 7 30/% ,68/16 +
Tvelkrals e Simplex
. wit -nlﬁq.,u:_-:n_m}.w
) mit Bremsdruckaladersr an der Himterachse
8) mit lastabhang. Bremsdruckaladarer an der Kistarachss
J
) 15.3,997%
Anlage &
flatt ¢
{a Ferti fibertragungselnricht,  Radbresse vorn f, Brelite Radbreass hinten f, Zrelte 5
Sreasschemn-Ar,  von ﬂ.:u"_om Fahrgestell-Nr.  Art __-"nn.u_.ao-.- w/h  Radeyl.f, Breasflichefiad, Radpyl.f, —2-::?.?&. Hedellingen  Kebellingen Mawptryl, §
(Yonat{Jahr)  woA ....... bis  Iahl der Breaskreise Backenanordnung Backenanardnung Breasasdal Kacdbreashedel  Kub
Vi-Typ 31, 34, 36-Breasanlagen :
11 000 115 461 0 000 001 hyde. Tr/Tr We/ 0,68 el Weh/22 Wal 20/% 320/5 20,65 | %
L bls 362 0 027 8vg Cinkreis Duplax Simplex
311 000 115 A 362 0 027 850 bydr. Tefir W0/ 22 Vsal WaN/22 Wa' o 20/8 320/37 20,64 ) %
bis 8/62 0076 299 Cinkrais Dupl ex Simplex
311 000 115 8 8/62 0 076 %20 hydr. Te/Tr R/ 2,1, Wa W/ 2220 a 20/ 20/ 0,64 | %
bls 8/63 0 221 97% [inkrels Duplex Simplex
311 000 115 0 8/63 0 221 975 hydr. Tr/lr wm_, %0/ 22,2 BHa mmh b/, .ﬁhn 210/3% 30/5 19,05/ %
Einkrels " ]
311000 115 € bis B/65 315 120 883 hydr. Tr/lr E_. %/ 72,2, 255 Mn.._- /w2 Wal 210/33 3a0/3 19,05/ %
[lnkrels Duplex o
311 000 115 F 8/65 316 000 001 hydr. Sch/Tr r,* 18/ A2, e Ml 25 o 210/33 520/51 19,05 / 3%
bis 8/67 317 233 853 Einkrels Simplex
311 000 115 8/67 518 000 001 by Sea/Ie e/l ke 2 I S/, Wt 205 520/9 19,05/15 ¢ 15
welkrels mplex
511000 115 ¥ bis 8/7 12277 1% “au u"{:. ro 18 ] 82, W0 o’ m..a_. b ) 2,2, 205 putd 20/33 By 19,05/15 « 15
welurels "
311000 115 J B/ 32 2 000 001 hydr. SehfTr o8/ 42, 500 xS/ 22,2 S ot 210/33 5y N 15,05/15 « 15
bis 8/72 Twelirels Simplax
511000 115 J #n hydr. Sch/Tr a6/,  Wa Mkl %5 ot 5Y%,5 19,05/15 + 15
ait Anderung vou bis ..., Twelirels Simplex
6.10.1971

***) sleha Anlage b, Blatt 1

15.3.197%
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Vu-Seriencider fir laufends Fertigung (nach 8/1970)

Typ/aust. Spurusiten uu (aa) Reifangride J falgengri@e  Einpred- Racholzen locherelsf  Bolzenlochausf. Semerkung
varn binten tiefe ()  Stick  CGevinde (=8) (alle Kugelvarsenk)
13 5.60 - 15
s DY 13w mw “ Hw MY2Jxts M (S 16 10 FL S €8 rynh » 87
6.00 - 151
we )Y 163 s 5Y2ax1s B VAR W €8 rymth » 47
5.60 = 15
g HY 138 ﬁ 1 “w 5Jx15 W & mhx1s Kennz. "Fuchs® und Firaeasysbol
6.00 - 15 L
1% e 5.60 - 15
1 7 1
B B Bun Amivs. oMk W €8 rynth o
6.00 - 15 L w 8/73
1 5.60 - 15
o B SR - B VY2Ixts W § Mhx1s W £8 ry=th ® 873
6.00 - 15 L
" 1310 3% 5.0 - 15 bJx15 W o
B2 1% B5RB VY2dx1s W TR e PRIy
1
15 199, 1352 5.60 = 15 =1
MY e wu x5 ") A o Ntzas W L8 py=t b 8/70 glalche VA wie 1302
vt ) 1 “.w"u s “w
1
1387 LR 165 58 15 MYf2dx1s B 5 LEF RN 1 E8orowth ® 8/71 vahlvalse
6,00 - 15 L
5.60 = 15
. mbY)ym BRE Vif2ax B B ST TLS I E8 e th » 87
6,00 - 15 L
we ) s wymss SYiixn B R PRI | £8 yxth » 1212
o« 26.5.197%
Vi-Seriencider fGr loufende Fertigung (nach 8/1970) Aalazs 6
Blatt 3
Typ/aust. Spurveiten 7) (an) Relfengrade % m.-._.m.nuam-. Cinpred- Radbol zen Lochkraisf  Bolzenlochausf. Beserkung
varn hinten tiefs (oa)  Stick  Gewinde (as) (alle Xugelverseni)
15 5.0 - 15
. 13 Y 13 mww ___w VY2415 M SR R () eyt a 8/73 ait asgatives Lenkrollradivs
6.00 - 151
weHH s s S1Y2dx B VoM hes 1 £ rynth b 8/73
5.60 - 15
iy RS Syxt5 Y VoMBzs 1R Kenaz, "Fuchs® uad Firnmnsymsl
6,00 - 15 L
i 1Y) M.ww..n._w- “w “w VY203
2 ! <y # A5 i M1zx1,5 100 § 15/r 12
W) HWH i 5421 ; 5 x 13 als Stahlrad und als
s - 3 “W o Lolchtsatallrad, gekemieichast "W
2 15/155 - 13 20513 9
mY e A & L w9 VoMfzx1s 100 512
175/70 SR 13
8, 163 1324 W6 . 165R15 2R x5 41§ 5. Witwus - 48 T
W roi B sxath RS 5 M5 A €8 e eth ® §/71 vablwelse
%5
-8 185 58 14 ralafarced i)
1386 wy 7,00 1) SY2dxth M $5 PSS e €8 rypnth
1850 1 C
185 SR ._an:m_.r.nn! ._._”.
195 1455 7,00 = 14°) 59242 W 5 M1hx1,5 112 €8 ryeth ® 8/72
RN
n 1310 135 #mnmm ne s V2dxs MW 8 Kuats 1w €8 rynth
T
R», » 155 - 1
13% BB 5N wu e V2ix13 &5 A oNxys W 15k 12 5 J 5 13 als Stahlrad und als
WS/058 13 S5da1d
175/20 sk 13 5J4x13 5 5 H12x1,5 100 #1512 Leichtsetallrad, gecanazaichaat "V

26.5.197%



Vi-teriencider fir laufends Fertigung (nach 3/1970)

Anlacs &
Blatt &

Tysfaust. Spurveiten ) (1)  Reifengrite %) Falgengride  Einpres- Radbolien lochkreisf  Bolrenlochausf. Bemerkung
varn hinten tiefe (sm)  Stick  Gewinde (an) (alle Kugelversenk)
%, 36-265 1310 1950, 600151 - P
0 1352 2) Vi2das ¥ D A OMhens X £8 r, =t tyo %11 1)
P B/IL 13 0) I 3 ]
W, 42, % 1 19, 15515 7
) 36 :sau.a:.“w..._ VY215 8 WMt 1D 08 ry =t e %1
1
e, s BABD Cspriae w A MBS 1 €8 ry = th
W 165 58 15 12
e o SREE vz & oMty 1 €8 rynth R e i e
1357 W2 165 5% 15 _Mu 5124x15 K b MTKals 1 £8 rymth Leichtastallrad, gekanzeichaet "Vv"
%5 52 15 1) %
1355 W ISR RW Avzaen M boNtats 1@ £8 rymth b 8/73
") A Y2axth Stahlrad
150 w5 165 5 1 s u..‘. W 5 WRzys W el ab B/71 Lelchtnatallrad, gekennz,
*Fuchs® wod "W"
53 155 SR 13 hiftJx 13 5J x 13 als Stahlrad uad als
150 B omsmsy 5 ._\. 13 5 V. AEREhg - I B0 Lolchtaatallrad, gekeaaz. V"

._v ait Schelbenbrease

1]

mu nur bol Aust, mit 1,6 1-Motor uad
nicht far Typ 21 F, 24 usd 25

aﬂv

diess Ricer sind alcht mehr in der

Fortiguag, In Ersatzteilhandel sied

%) et Vervendung der
2,0 1-Motaren sind
HR-Reilfen erforderlich

2
) ait lrosselbremse 7 in lvkualt mur noch Rider mit 41 sa
% a ) Mindestlings der SchusiBasht 2vischen Elnoradtiefs srhaltlich, techeische
o Spurweiten sind jewells bal Schissal und Falge Jo 60 mm Bedaskea gogen die Yervencusg dlaser
1. Gasaatgewicht geaessen 8 49
\ o ) our bel Vervenduag des 1,7 1-Motors Rider bestehen alcht
) v ReifengriBe: PR-lahlen sind alcht 9
T Dertesientigt B o3 s 13) nur bel Varvandung dor 1,3 1-Fotoren
. 5) 06 = Doppalgelankachse :v » 1/ ) alent far typ 46
PA = Pendelachse ) nicht fir Typ 217 ._mu ® 5/
26.4.997%
O O
Va-Serienrider fir Fahrrauge der Fertigung wor 8/1970 Arlezn 6
Blatt §
Tya/aust. Spurwel ten %) (as) Reifengride _._ FelgengriBe  Cinpred- Radbolzen Llochkrelsf  Bolzenlochausf, Bemarkung
vera hintea tiefe (sm)  Stick  Gewinde (za) (alle Kugelversenk)
@
1952 - 1956 129 125 kJx1s b33 5 K12x15 25 £8 rys 1 Buadtiol zenachse
_._N“N.."m. -
agch, Bremse 7% 1
hJx15 n 5 M12x1,5 205 E8 r, =14 Buscbol 2enachse
hydr. Bremse 1305 12% 5.60 - 15 1
1959 - 1564
vl oo MO o, I W e AUVRB T LT TR s MwRxLS 5 €8y th Bundvol 2anachse
@ 8/65 1305 100 %815 Vx5 B 5 MZxyS 25 08 rwth w hiar Kugelbolzan-¥h
(ab Fg.-Ar. 116 000 001)
» B/6b
Standard 1305 1358 kdx 15 B 5 LEFE RS ] 05 EB ry= 14
Export 1905 1550 Vo t§ ] b Hibx1,5 1% EB rynth 1966-1968 M 14 2 1,5 aa Fr. alt Schelben-
brease
1967, 62, 69 1316 __u 13% LR L] ) H1hats 1% (9] ye 14 ab Fg.-Nr. 118 000 001 mer M %5 x 1,5
bis £/70 wmed 1w Vaas LM b Omas m €8 ryath
1% bis 8/1566 vie Typ 11 alt S-Loch-felgen
® 8/66 56D B8R
ot PTG L7 < TR bixts W b KRy AT
® 12/67 1w um vahludi e
=Y 4m owmas VY2axt W VoRRals W €8 e th
15 bls B/1570 wie Typ 11 (gilt fiir 5 und b-Loch-Felgen)

‘_v ait Schelbenbrease
u.. nit Trosselbresse

uu dle Spurveiten sind jeweils bel zulassigens Gesastgewicht gemessen
Y n RelfengroBe: PA-lanlen sind nicht berdcksiohtigt
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lusaenstel lurg der Belzunnen vad Helzgerdte

Anlzge 7 g

Blatt 2

W-Typ Prifzeichen der Heitung Prifacichen des Helrgerdtes Besesrkung

»n 5» 5 60

R Warmvasserheizung vahlwelse Klimaanlage
3 Warswasserhei zung vahlveise Kllmaanlage
5* 5% $5, S60

» s B 5 60

3%-765 5] S 60

1] S 89 (ABG-Nr, 5 89/1) 5 B8 alt eigener Melzguelle wahlweise Klimaanlage
a2 S 89 (ABG-Nr. S 89/1) S 88 it eigener Helzquelle wahlwelse Klimaanlage
&% S 89 (AgG-hr. S 89/1) § B8 wit eigener Heizquelle wahlveise Klimaanlage
L 5%

Ll Warmwasserhel zong

53 Warmvasserhei zung wahlveise Klimaanlage
%.8.1974%
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