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Ziindung

{Ausfihrung ab Januar 1954)

Allgemeines

Die Zindanlage arbeitet als Bafterieziindung mit Zindspule und einem Zindverteiler mif automatischer
Ziundzeitpunktverstellung durch Fliehkrafiregler. Die zusétzliche Unterdruckverstellung bewirkt sine von
der Fliehkraftregelung unabhdngige Zindzeitpunkiverstellung mit dem Zweck, im Teillastgebiet Bestleistung
bei geringstem Kraftstoffverbrauch zu erzielen. Der Batteriestrom von 6 Volt wird durch die Ziindanlage
auf die erforderliche Ziindspannung umgeformt und jeder der vier Zindkerzen in der richtigen Folge und

genad im Zundzeitpunkt zugeleitet.

Zindspule

Allgemeines

Typ: Bosch TE 6 A 3

Die Zindspule besteht aus einem Eisenkern, auf
dem sich eine Primdrwicklung aus wenigen Win-
dungen starken Drahtes und eine Sekundarwick-
lung aus zahlreichen Windungen dinnen Drahtes
befinden. Der Vorgang in der Spule dhnelt dem
eines Transformators, Der in der Primdrwicklung
flieBende Batteriestrem wird im Augenblick des
Zindzeitpunkies eines Zylinders unterbrochen.
Dem Unterbrecher ist ein Kondensator parallel
geschaltet, wodureh ein schwingungsfahiger Kreis
entsteht wund die Funkenbildung zwischen den
Kontakten derart vermindert, daff ein geniigend
schnelles Abfallen des Primdrstrames erreicht wird.
Durch Induktionswirkung entsteht in der Sekunddr-
wicklung ein hochgespannter Strom, der iiber den
Verteiler an die Zindkerzen gefihrt wird.

Wartung

Die Isolierkappe der Zindspule ist zur Yermeidung
von Uberschldgen und Kriechstromen sauber und
trocken zu halten.

Priifung

Zur Uberprifung der Zindspule auf Brauchbarkeit
miflt man die Lange des von ihr crzeugiten Funkens.
Man kann die Prufung entweder auf einem Prid-
stand oder am Motor durchfihren.

MNaeh verhergegangener Prifung, ob die Strom-
zufithrung und der Zindverteiler in Ordnung sind,
lost man das Kabel 4 am Verteilerkopf und halt
dieses in einer Enffernung ven etwa 7 mm gegen
Masse,

Beim Durchdrehen des Motors mit dem Anlasser
muld sin Funke vom Kabelende zur Masse lber-
springen. Genlgt die Zindspule dieser Anforderung
nicht, so ist sie durch sine neue zu ersetzen, sofern
sich der Kondensator bei der Prifung als in Ord-
nung erwies.

Anschliisse:
Klemme 15 vom Zindschlol

Klemme 1 zum Veriziler (Unterbrecher)
Klemme 4 zum VYerieilerkopf (Zindkabel)

Anmerkung:

AbFahrgestell-Mr. 1 261 483 wurde eine Zindspule in never
Ausfidhrung mit der Bezeichnung TE & B 1 eingebaut.
Diese Ziindspule hat eine héhere Ziindleistung gegeniiber
der fritheren Ausfishrung und biefet dadurch sine gréficre
Sicherheit bei besonderer Beanspruchung. Beide Aus-
fihrungen sind gegeneinander austauschbar.

Ziundverteiler

Allgemeines
Typ: Bosch VIU 4 BR 3 mk

Der Yerteiler sorgt dafir, da der Zundstrom jeder
der vier Ziindkerzen in der richtigen Folge und
genau im Zindzeitpunkt zugeleitet wird, Die
Werstellung des Zindzeitpunktes erfolgt durch einen
im Verteiler eingebauten Flichkraftregler.

Im Teillastbereich bewirkt ein an den Wergaser
angeschlossener Unferdruckversteller eine zusdtz-
liche Vorverlegung des Zindzeitpunktes,

Wartung

Verschmutzte oder leicht werschmorte Kontakte
werden gereinigt bzw. mit einer Kontakieile ge-
gldttet, Schmirgelleinen darf zum Macharbeiten der
Kentakte nicht verwendet werden, Die Kontakt-
flichen missen eben sein und in geschlossenem
Zustand parallel zueinander aufliegen. Um das zu
erreichen, ist der Unterbrecherhebel baim MNach-
arbeiten der Kontakte mit der Feile leicht gegen den
Unterbrecherkontakt zu driicken,
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Das Innere des Verteilers ist sorgfaltig auszublasen.
Die Mockenbahn ist leicht mit Universalfett VW -

A 052 einzufetten, um die Abnutzung des Fiber-
klgtzehens am Unterbrecherhebel niedrig zu halten,

Es ist zweckmdlig, die Verteilerwelle von oben
durch die Behrungen der Unterbrecherplatte bei
der ersten Kundendienst-lnspektion mit ein paar
Tropfen Metorensl zu  schmieren. Man  achte
darauf, daf kein Ol auf die Unterbrecherkeontakte
gelangt.

Der Finger des Verteilersteckers und die vier
Segmente des Verteilerkopfes unterliegen infolge
der im Betrieb i{berspringenden Funken einer
gewissen Abnufzung. St8rungen kénnen aufireten,
wenn das Isoliermaterial des Kopfes oder des
Steckers durchgeschlagen ist, Der Kopf ist innen
und auflen sauber und trecken zu halten, um Kriech-
strome und das Uberspringen von Funken zu ver-
hindern. Beim Aufsetzen des Kopfes achte man auf
das Vorhandensein der federnden Schieifkohle fir
den Verteilerstecker.

Unterbrecherkontakte einstellen

Beim Einstellen der Unterbrecherkontakie varfahre
man wie falgt:

1 - Verteilerkopfl und Verteilerstecker (Rotor) ab-
nehmen.

2 - Verteilerwelle durch Bewegen der Kurbelwelle
drehen, bis ein Mocken den Unterbrecherhebel
voll abhebt,

3 - Feststellschravbe am  Unterbrecherkontakt

lasen.

4 - Kontaktabstand durch Verdrehen der Stell-
schravbe mit einer Fuhlerlehre auf 0.4 mm
einstellen.

5 - Feststellschravbe anziehen.

Achtung! Mach dem Einstellen der Unter-
brecherkontaktes ist in jedem Falle der Zind-
zeitpunkt new einzustellen, da eine WVer-
dnderung des Kentaktabstandes um 0,1 mm
einer Verdanderung des Zindzeitpunktes um
etwa 37 Kurbalwinkel entspricht,

Das Einhalten der richtigen Zeiten fiir das Offnen
und Schlicfien der Kentakte ist nur gewdhrleistet,
wenn die Antriebswelle des Verteilers kein un-
zuldssiges Radialspiel aufweist.
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Unterbrecherkontakte auswechsein

Die Unterbrecherkontakte unterliegen im Laufe der
Zeit einem natiirlichen Verschleil durch Abbrand.
Ist ein Machstellen nicht mehr méglich, ader sind
die Kontakte stark verschmort, se werden beide
Teile ausgewechselt.

1 - Verteilerkopl und Verteilerstecker (Retor) ab-
nehmen.

2 - Miederspannungskabel von Klemme 1 am
Verteiler abklemmen,

3 - Mutter fir Klemmschraube lésen und Kabel
des Unterbrecherhebels abnehmen,

4 - Federklammer und Scheibe von der Achse des
Unterbrecherhebels abnehmen,

5 - Blafifeder mit lsolierung aus der Lagerung
herausdriicken und Unterbrecherhebel nach
oben abziehen.

& - Feststellschravbe wom  Unterbrecherkontakt

herausschrauben.

7 - Befestigungsschraube fir den Haltewinkel
herausschrauvben.

& - Unterbrecherkontaki nach oben herausneh-
maen.
Beim Einbau des neuven Unferbrecherhebels
ist auf richtige Anordnung der lsolierung zu
achten, um Masseschlufd zu verhindern.

9 - Befestigungsschraube fir den Haltewinkel mit
Masseband festziehen.

10 - Miederspannungskabel anklemmen.

11 - Kontaktabstand und Zindzeitpunkt einstellen.

1 = Kabel fir Unter-
brecherhebel

2 - Primdranschluf

3 - lsclicrscheibe

4 - Sechskantschraube

5 - Haltewinkel

& - Zugslange

7 - Feststellschravbe

& - Isclierscheibe

2 - Lnterbrecherhebel
10 - Unterbrecherkontakt
11 - Stellschravbe
12 = Mnsseband
13 - Befestigungsschraube

Zindzeitpunkt einstellen

Vor der Einstellung des Zindzeitpunktes aui 7.5°
vor o.T. ist in jedem Falle der Abstand der Linfer-
brecherkontakte zu prifen.

1 - Marke auf der dem Motorgehduse zugewand-
ten Hilfte der Keilriemenscheibe mit der
Trennfuge des Motorgehduses in derjenigen
Stellung der Kurbelwelle zur Deckung bringen,
in der gleichzeitig der Finger des Verteiler-
steckers zur Marke fir den ersten Zylinder
am Rande des Verteilergehduses zeigt.

? - Klemmschraube am Halter des Verteilers
Iésen.

3 - 6-Voll-Priflampe mit einem Pel an Klemme 1
des Verteilers und mit dem anderen Pol an
Masse legen.

=
[

Zindung einschalten.

A
'

Verteiler im Uhrzeigersinn drehen, bis die
Unterbrecherkentakte geschlossen sind, dann
langsam entgegengesetzt drehen, bis sich die
Kontakte zu &ffnen beginnen und die Prif-
lampe aufleuchtet.

& - Klemmschraube am Halter des Verteilers fest-
ziehen.

7 - Werteilerstecker und Verteilerkopl aufsetzen.

Der Ziindzeitpunkt aller vier Zylinder ist richtig
eingestellt, wenn beim langsamen Drehen der
Kurbelwelle in Laufrichtung die Pruflampe genau
in dem Augenblick aufleuchtet, in dem die Marke
der Keilriemenscheibe in hochster bzw. fiefster
Stellung mit der Gehdusetrennfuge fluchtet,
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Automatische Ziindzeitpunktverstellung

Die Verstellung des Ziindzeitpunktes wird iber den
gesamiten Drehzaohlbereich des Motors durch den
Fliehkrafiregler gesteuvert. Der Fliehkrafiregler hat
zwei Fliehgewichte, die sich unter Uberwindung
der Kraft zweier Rickholfedern nach aufien ver-
steflen und ihre Bewegung auf den Unterbrecher-
nocken Ubertragen. Dieser eilt dadurch in einem
mit der Motordrehzahl wachsenden Winkel der
Werteilerantriebswelle voraus (maximal 267),

Eine zusdfzliche Verstellung des Ziindzeitpunktes,
die im Teillastbereich des Motors anspricht, ist
durch den an den Vergaser angeschlossenen
Unterdruckversteller gegeben. Der vom Vergaser-
unterteil abgencommene Unterdruck wirkt sich
auf die in der Unferdruckdose eingebaute Mem-
brane aus. Eine Zugsfange liberfrdgt die Bewegung
der Membrane auf die Unterbrecherplatte, wadurch
die Unterbrecherkentakle entgegen der Dreh-
richtung der Unterbrechernocken verstellt werden.

Ziindzeitpunktverstellung des Fliehkrafi-
reglers priifen

VYon der Wirkung des Fliehkraftreglers kann man
sich ilberzeugen, indem man den aufgesetzten
Werteilerstecker mit der Hand im Uhrzeigersinn bis
zum Anschlag verdreht. Mach dem Loslassen mul
sich der Verteilerstecker ven selbst in seine Aus-
ganglage, dem entgegengesetzten Anschlag, zu-
riickbewegen, andernfalls ist der Fliehkraftregler
verschmutzt oder die Federspannung unzureichend.
Eine genaue Priiffung der Fliehkraftverstellung, die
bei bestimmten Drehzahlen erfolgen soll, ist mit
einer Zindeinstell-Lampe maglich.

Eine besonders fiir den VW-Motor entwickelte
Kentrollskala (Selbstbauzeichnung VYW 654 (friher
VW 373) und Techn. Merkblatt E/28) wird am
Kurbelgehduse befestigh und zeigt in Verbindung
mit der Zindeinstell-Lampe die Einstellung des
Zindzeitpunktes und die Arbeitsweise des Flieh-
kraftreglers. Fehlerhafte Einstellung bzw. mecha-
nische 5tarungen sind einwandfrei feststellbar.

Anwendung:

1 - Unterdruckleitung am Ziindverteiler abschrau-
ben und mit einem geeigneten Stopfen ver-
schliefen.

2 - Kontrollskala an der Stiftschraube M 8 zur
Befestigung des Ziindverteilers so anschrauben,
dall der Skalenschlitz mit der Kurbelgehduse-
trennfuge und der Markierungsradius mit dem
Auliendurchmesser der Keilriemenscheibe

fluchtan,

3 - Gegenlber der Kerbe fir den Ziindzeitpunkt
auf der Riemenscheibe einen 2—3 mm breiten
Farb- oder Kreidestrich ziehen.

4 - Zindeinstell-Lampe mit einer Klemme an die

Ziindkerze des Zylinders 1, mit der anderen
Klemme an das abgenommens Zindkerzen-
kabel 1 anklemmen (Reihenschaltung).

3 - Moter-Drehzahlmesser anschliefien.

& - Mater anlassen, — Riemenscheibe und Skala

mit Einstellgerdt anstrahlen. Der Fliehkraft-
regler arbeitet einwandfrei, wenn sich der
Strich auf der Riemenscheibe in dem der je-
weiligen Drehzahl des Mofors entsprechenden
Feld der Kontrollskala bewegt.

Vorzindung durch

Farbstrich am

bei

Flichkraftregler

Skalanschlitz

1. Skalenstrich
2, Skalenstrich
3. Skalenstrich

Stillstand
etwa 1200 L /min

etwa 2000 U /min
ehwa 3300 U 'min

7.5°

etwa 8&,0°—13.0
etwa 13,5°—14,5
etwa 31,5°—34.5°
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Unterdruck-Zindzeitpunktverstellung prifen
Die Kontrolle der Unterdruckverstellung erfolgt
durch eine Vergleichsmessung mit der Ziindzeif-
punktverstellung durch Flichkraftregelung.

Anwendung:

1 - Unterdruckleitung anschlieien.

2 - Motor mit etwa 2000 U 'min loufen lassen und
Skala mit Einstellgerdt anstrahlen.
Sollte kein Drehzohlmesser zur Verfigung
stehen, ist es zweckmdlig, die Stellung der
Drosselklappe festzulegen (durch Yerstellen der
Leerlaufbegrenzungsschraube), die sich bei der
Uberprifung der Fliehkraftregler-Verstellung
beim 2. Skalenstrich (2000 U 'min) ergeben hat.

3 - Der Unterdruckversteller arbeifet einwandfrei,
wenn die Zindzeitpunkiverstellung bei gleicher
Maotordrehzahl wesentlich grofer ist als bei
ausschlieBlicher Verstellung durch den Flieh-
kraftregler. Sollte die gréfiere Verstellung nicht
zu ermitteln sein, so sind Unterdruckleitung
und -dose aul Undichtigkeiten zu Gberprifen,
Schadhafte Teile sind auszuwechseln,

Unterdruckversteller aus- und einbaven

1 - Unterdruckleitung am Unterdruckversteller
abschrauben.

2 - Verteilerkopf und Verteilerstecker abnehmen.

3 - Befestigungsschraube fir den Haltewinkel
herausschravben und Haltewinkel abnehmen.

4 - Lwei Befestigungsschravben des Unferdruck-
verstellers abschrauben,

5 - Unterdruckversteller mit Zugstange abnehmen.

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge
unter Beachtung nachstehender Punkte:

1 - Kontaktabstand vnd Zindzeitpunkt einstellen.

? - Die Schrauben-Feder im Unterdruckversteller
wird vam Hersteller mit Hilfe entsprechander
Gerate singestellt. Sie darf nachtréglich nicht
verdandert werden.

3 - Zugstange (Abstand von Oberkante Zugstange
biz Gehauwse) auf a = £3,£+0,2 mm einstellen.

4 - Einstellmutter auf der Zugstange (Abstand von
Oberkante Einstellmutter bis Gehduseboden)
auf b = 3,5 £ 0,15 mm einstellen und Gegen-
muftter festziehen,

1 - Haltewinkel 7 - Schraubenfeder

2 - Zugstange & - Einstellbelzen

1 - Gegen-Mutter 9 - Dichtscheibe

& - Einstell-Mutter 10 - Verschlullschraube
5 - Zundverteiler 11 - AnschiuBteil

& - Unterdruckversielier
a 434 +— 0,2 mm b — 35 = 015 mm

5-13
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Zugstangenauge mit Universalfett YW — & 052
leicht einfetten.

o~
i

Unterdruckversteller lose anschravben.

=~
'

Befestigungsschraube fir den Haltewinkel mit
Masseband festziehen.

oo
'

Werteilerstecker aufsefzen und Strichmarke
auf dem Verteilerfinger mit der Kerbmarke
auf dem Zindverteiler-Gehduserand zur
Deckung bringen.

In dieser Stellung miissen sich die Unter-
brecherkontakte gerade zu offnen beginnen
(Priifung zweckmdBigerweise mit &6-Vall-Pruf-
lampe durchfihren). Lagt sich das Offnen der
K.ontakte in dieser Stellung durch Yerschieben
des Unterdruckverstellers in den Bohrungen
fir die Befestigungsschrauben nicht erreichen,
dann ist das EinstellmaB (a) der Zugstange
zu dndern und das Mall (b) neu sinzustellen,

Unierdruclkver-

=0
i

Befestigungsschrauben des
stellers anziehen.

Kondensator priifen

Der Kondensater ist zum Erreichen der erforder-
lichen Zindspannung ven wesentlichern EinfluB,
Er vermindert gleichzeitig die Fundenbildung beim
Treannen der Unterbrecherkontakte.

Ein defekier Kondensator macht sich durch schwa-

che Zindfunken in Verbindung mit Startsehwierig-
keiten oder wvalliges Ausbleiben von Ziundfunken
bemerkbar.

Priifung

Auf einer modernen Priifeinrichtung ist es méglich,
den Keondensator auf Durchschlag, lselationsver-
luste und ausreichende Kapazitat zu prifen. Steht
eine Kondensator-Prifeinrichtung nicht zur Wer-
fiigung, so ist wie folgt zu verfahren.

1 - Kabel 1 und Kondensatorkabel ven der An-
schluBklemme des Unterbrecherhebels ab-
klemmen.

2 - &-Volt-Priflampe mit inem Pol an Klemme 1
der Ziindspule und mit dem anderen Pal an
Kondensatorkabel legen.

L
'

Ziindung einschalten. Leuchtet die Priflampe
auf, 30 hat der Kendensator Masseschlufl und
ist auszuwechseln.

4 - Kabel 1 und Kondensaterkabel anklemmen.

5 - Zindkabel & am Verteilerkopf lgsen und in
einer Entfernung von etwa 7 mm gegen Masse
halten.

6 - Motor bei eingeschalteter Ziindung durch-
drehen. Springt der Funke in vorgeschriebener
Entfernung nicht iiber, so ist die Prifung zum
Vergleich mit einem esinwandfreien Konden-
sator zu wiederholen.

Zum Austausch diirfen nur Kondensatoren der
vorgeschriebenen Type ZKO 296 2 Z verwendet
werden, da Kendensatoren mit anderer Kopaozitdt
die Lebensdaver der Unterbrecherkontakie nach-
teilig beeinflussen konnen.

Zindverteiler aus- und einbaven

1 - Unterdruckleitung am Ziindverteiler ab-

schrauben,

2 - Kabel won Klemme 1 am Ziindverteiler
{UnterbrecheranschluBklemme) 18sen,

3 - Ziundverteilerkopf abnehmen,

4 - Sechskantschraube zur Befestigung des Halters
fir die Zindverteiler am Kurbelgehduse ab-
schrauben.

5 - Zundvertailer herausziehen.

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge
unter Beachtung nachstehender Punkie:

1 - Zylinder 1 aul Zindzeitpunkt stellen. Dabei
mull der mittenversetzte Schlitz im Kepf der
Ziindverteilerantricbswelle guer zur Léngs-
achse des Motors und zur Riemenscheibenseite
hin wversetzt liegen, wdhrend die Markierung
an der Keilriemenscheibe mit der Gehduse-
trennfuge fluchten muf,
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2 - Auf guten Sitz der Distanzfeder achten.

3 - Verteilerwelle beim Einsetzen
verteilers drehen, bis der Finger des Verteiler- gaser awus geringfigig ansteigend, cberhalb des Lufi-

roters zur Markierung fiir den 1. Zylinder am
Werteilergehduse zeigt und sich das Kupplungs-

des

Anmerkung:

Ab Fohrgestell-Mr, 1 210 230 wurde die Yerlegung der
Unterdruckleitung zwischen Vergaser und Zindverteiler

Zund- gedndert. Bisher fihrte die Unterdruckleitung, vom Ver-

klappenzuges am Kuhlgebldsegehause entlang zur Unter-
druckdeose. Munmehr steigt die Leitung unmittelbar hinter
dem VergaeseranschluBl in einem Bogen verlauvfend ciwa

stiick der Welle schlieflich nach leichtern Hin- 10—15 mm an und wird dann auf dem kirzesten Wege,

und Herdrehen

antriebswelle einpalt.

4 - Zindzeitpunkt einstellen.

in den Schlifz der Verteiler- unter dem "n."r_'_rguscr:ug entlang, zur Unterdruckdose

gefihrt, Diese Anderung wurde durchgefihrt, um gin-
stigere Montageméglichkeiten zu schaffen und das Ein-
dringen von Kraftstoff in die Unterdruckdose des Zind-
verteilers zu vermeiden,

Austauschbarkeit der Bosch-Zindverteiler

Die bis Fahrgestell-Mr. 1 - 0702 742 in 1192-com-
Motaren verwendeten Zundverteiler BOSCH VI 4
BR 2 mk und V] & BR 3 mK kénnen beim Einbau
von Kolben mit ebenem Boden weiterverwendet

Iy - s
werden; es mufl jedech eine Verdnderung der /——-‘I-ETT]"‘"‘--
La

Einstellung des Zindzeitpunktes vorgenommen

werden. e a ”
A - Auflerer Riecmen
& scheibendurchmesser
Gehdusetrennfuge

Die Einstellung desz Ziindzeitpunktes ist aus der B| B-

nachstehenden Tabelle zu erschen:

i - Einstellmarke

1192 cm™Motor mit Verdichtung 6,6:1 1192 cm’-Mater mit Verdichtung &.1:1
Zind-
verteiler Kraftstoff liber 80 OZ K raftstaff unter 80 OZ Kraftstoff iber 80 OZ K raftstafi unter 80 OZ
BOSCH
Ziind- Einslell- Liind- Einslell- Lind- Einstell- Ziind- Efnstell-
reilpunki marka Taifpunkt marke zeitpunkt marke reitpunkt marke
B mm rechls 12mmrechis in Deckung n Deckung
F & : wvon der won der it dar e v mit der
VILKd BN 2 Zatial Gehduse ¥ Gehause- T et Gehduse- faTusat Gehduse
trennfuge trennfuge trennfuge trennfuge
4 mm rechts & mm rechts in Deckung n Deckung
I & BE ey wvon der G2 won der mit der T mif der
VIL 4 BR 3 5 v al Gehuse 53 v 0T Cehbuse- 7.3 w.aT Gehiuse 7.5 w. aT Gehiuse
tramnfuge trannfuge Irennfuge trennfuge
in Deckung i Deckung & mm links % mrm links
I o mif dar enit el ey o v dar v dar
RETE DL P8 v Gehduse 7.5 v ol Gehauses o, Gahduse- AGF i Gehduse
trennfuge trennfuge trennfuge trennfuge

5-14q



Erlduterungen zur Tabelle

1 - Wichtig fiir die richtige Einstellung des Ziind-
zeitpunktes in der Werkstatt ist die Lage der
Einstellmarke auf der Keilriemenscheibe zur
Trennfuge des Kurbelgehduses. In der Spalte
wEinstellmarke” bedeutet also z. B, ,,12 mm
rechts”, dali bei Verwendung dieses Verteilers
die Einstellmarke 12 mm rechts von der Trenn-
fuge des Gehdusez stehen muli, wenn der
vorgeschricbene Zindzeitpunkt auf den oT
eingestelit sein soll,

2]
]

Die Klopffestigkeit von Mermalbenzin in
Deutschland istz. Z. 83—86 OZ, die von Super-
kraftstoffen 20—%4 OZ (Res. F. 1)

Oktanzahlen auslandischer Kraftstoife kdnnen
auf Anfrage mitgeteilt werden.

3 - Beim Verteiler VIU 4 BR 2 mull infolge der
geringen Vorzindung bis 1800 U /min mit
einem Leistungsveriust von etwa 45 gerechnet
werden. Bei etwa 2200—2400 U 'min ist ein
leichter Leistungsgewinn zu verzeichnen, wah-
rend in den oberen Drehzahlen wieder ein
leichtes Abfallen der Leistung eintritt,

4 - Beim Verteiler VJU 4 BR 3 frelen ein geringer
Leistungsverlust und ein etwas héherer Krafi-
stoffverbrauch ein, die jedoch proktisch chne
Bedeutung sind.

Beiden Ziindverteilern gemeinsam ist eine
leichfe Gerduschzunahme des Motars, die beim
Werteiler VIU & BR 2 stdrker ist als beim Ver-
teiler VIU & BR 3. Diese Gerduschzunahme
mulBl in Kauf genemmen werden, wenn nicht
der Verteiler VILU 4 BR 8 eingebaut wird.

L]
[

Der Zindverteiler BOSCH VIU 4 BR & kann
auch fiir Motoren mit Muldenkolben verwendat
werden. Die Grundeinstellung mull dann auf
10" vor oT (Einstellkerbe steht & mm links van
der Gehdusetrennfuge) gedndert werden.

Anmerkung:

Der Zindverteiler BOSCH WIU £ BR 8 mEK ist so ein-
gerichtet, dali zum Abdichten des Verteilers in sfaubreichen
Gebielen  nur  eine  Abdichischeibe  (Ersafzigcile-Mr.
111 905 241 A) eingebaut zu werden braucht.

Bis Faohrgestell-Mr. 1 - 702 741 ist der Verteilerstecker
durch die Ausfuhrung: Ersofzteile-Mr, 111 905 225 zu er-
setzen. Ab Fahrgestell-MNr. 702 742 braucht der Verteiler-
stecker nicht ausgetawscht zuv werden.

Zindverteiler und Verteilerstecker

Die Verwendung ven Verfeilersteckern mit Entstor-
widerstand im Zusammenhang mit Radicsinbauten
bedingt die Wahl eines zu dem jeweiligen Zind-
verfeiler genau passenden Verfeilersteckers.

In nachstehender Zusammenstellung sind die Ziind-
verteiler und Verfeilerstecker der Firma BOSCH
aufgefithrt, die zusammengehdren.

Zindvarteiler Matar=kr. Verteilerkopf Verteilerstecker \l'nffn.;i:::c:kw 514;2:;';.!11-
Ers. T. Mr. Bodch-Mr. Ers. T. Mr. Ers. T. Nr. Ers. T. Mr. Ers. T. Mr.
111 205 205 T :
nicht mehr ZVIVE 4 BRS P 111 905 207 111 905 225 111 905 225 A 111 905 241
- 3B 495 281 s
lieferbar )
111 205 205 B ZV ab A
nicht mchr ViU 4 BR 3 895 282 111905 207 B 111905 225 B 111905 225 C 111 905 241 A
lieferbar {mk])
Fa
111 @ 25 B 111 205 225 C 1 &1
111 905 205 © YiU & BH B g:‘}‘?ﬂb 111 205 207 B 05 225 C 111 905 241 A
(k) warwendbar — S—
&
493 7282 *) Hierzu never Verteilerkepl Ers. T, Me. 111 905 207 A
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Prifen der Fliehkraft- und Unterdruckverstellung

Zindverteiler-Typen:
BOSCH VJU & BR 3 mk

BOSCH ¥YJU 4 BR 8 mk

Eine genauve Uberpriifung der Fliechkrafi- und Un-
terdruckverstellung des Zindverteilers ist nur im
ausgebauten Zustand mit einem geeigneten Zind-
verteiler-Prifgerdt maglich.

Die Werstellung des Zindzeitpunkies mull in
Abhdngigkeit von der Drehzahl in den wmseitig
wiedergegebenen Kurven erfolgen.

Die Priiffung sollle zweckmdBigerweise nach fol-
gendem Schema vorgenommen werden:

1 - Die Fliehkraftverstellung kann Gber den ge-
samien Drehzahlbersich geprift werden. Im
allgemeinen genugt es, dieFlichkraftverstellung
bei den rot gedruckten Drehzahlen zu prifen,

Ergeben sich dabei unzulassige Abweichungen,
zo ist der Fliehkraftmechanismus sinschliefilich
der Federn zu iUberprifen. Matigenfalls sind
die Teile zu reinigen und zu schmieren bzw,
ausruwechseln,

Achtung!

Beim Zerlegen des Zindverteilers ist auf
richtigen Einbau der asymmetrischen Flieh-
gewichfe auf der Grundplatte zu achten.

Zur Erhaltung der maximalen Motorleistung
ist es notwendig, nach jeder Montage am Zind-
verteiler einschlieBlich dem Auswechseln der
Kontakte, den SchlieBwinkel zu Uberprifen.

SchliefBwinkel des BOSCH-Zindverteilers:

Wil & BR 3 mk = 50° bis 55
ViU & BR & mk = 527 bis 56

]
i

Arbeitet die Flickhraftverstellung einwandfrai,
so ist zur Uberprifung der Unterdruckver-
stellung eine konstante Drehzahl in einem
Bereich zu wihlen, in dem der Zindzeitpunkt
durch die Fliehgewichte nicht verdndert wird.
(Beispielsweise beim Bosch-Verteiler VIU 4
BR & mk zwischen 1500 bis 2000 U /min an der
Kurbelwelle) Mach genauer Ermittlung des
Verstellwinkels kann die Unterdruckverstellung
iber den gesamten Bereich mittels einer Vaku-
vmpumpe Uberprift werden,

Unzuldssige Abweichungen kénnen nach Ent-
fernen der Verschlufischraube am Unterdrucik-
versteller durch Einstellen der Schravbenfeder
behoben werden. Matigenfalls ist die Unter-
druckdese mit Leitung auf Undichtigkeiten zu
Uberprifen. S5chadhafte Teile sind auszu-
wechsaln.

Anmerkung:

Die auf Seite E 5—13 unler Punkt 2 (Einbau) gegebene
Anweisung is! als Uberhalt anzusehen, wenn eine ein-
wandfreie MeBmaglichkeit zur Verfiigung steht.

Im singebauten Zustand des Zindverteilers scllte
nur eine Priifung der Fliehkraftverstellung mit einer
Ziundeinstell-Lampe vorgenommen werden. Die
hierfir zu werwendende Kontrollskala mit einer
Gradeinteilung ven 0° bis 35" wird am Kurbel-
gehduse befestigt und zeigt in Verbindung mit der
Zindeinstell-Lampe die Yerstellung des Ziindzeit-
punktes und damit die Arbeitsweise des Fliehkraft-
reglers.
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Zindverteiler Bosch VJU 4 BR 8 mk

Auvusfihrung ab Fahrgestell-Nr. 1 113 449

Die Fliehkraft- und Unterdruckverstellkurven des Ziindverteilers BOSCH VIU 4 BR 8 mk sind ab Fahrgestell-
Mr. 1113 449 geringflgig gedndert worden. Die Typenbezeichnung bleibt die gleiche. Anhand der Schlag-
zahlen auf dem Verteilergehduse lber dem Brandschutzsieb kann fesigestellt werden, ob es sich hierbai um
die neue oder alte Ausfilhrung des Verteilers handelt. Die Anderung wurde mit dem Zeichen 3 M eingefihrt,
wobel 3 der Monatszahl (Mdrz) und M der Jahreszahl {1956) entsprechen. Die Verteiler werden alse fort-
laufend mit Zahlen fir die Manate von 1—12 und mit Buchstaben fiir die lahre in der Reihenfolge des Alphabets
gekennzeichnet.

Unterdruck-Yerstellung
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