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Bitte lest euch vor Beginn die gesamte Anleitung wben bis unten
durch! Die Anleitung erhebt keinen Anspruch aufls@ndigkeit und
ich schlieRe samtliche Haftungsanspriche aufgratgelschaden aus!

Vor Arbeiten an der elektrischen Anlage eures Falges solltet ihr
die Batterie abklemmen und zur Sicherheit mindMa@uten das
Fahrzeug ruhen lassen! (s. entsprechende Stelle:x)

Alle Arbeiten geschehen auf eigenes Risiko!



Einfuhrung:

In der folgenden Anleitung wird am Beispiel der f@arertir eines 2/3-Tlrigen
Golf IV’s gezeigt, wie die Turverkleidung ausgehalds alte Lautsprecher-System
entfernt sowie der Aggregattrager ebenfalls auagebiad.

Es werden neue Lautsprecher Kabel gezogen, fenngrawschliel3end ein VW-
Reparatursatz fur die Fensterheber verbaut, dieifidider Aggregattrager mit
Dammmatten ausgekleidet, Kabel angeschlossen lexdvekeder zusammengesetzt.

Als Frontsystem kann generell jedes 16er Compoe8yserwendet und mit ein
bisschen Geschick in die ab Werk dafiir vorgesehBtérze eingebaut werden.

Material:

Verbaut wurden folgende Teile:

1x Focal 165V2 samt Frequenzweichen (~200 €)
1x Dietz Lautsprecherringe (Set 12 €)
1x VW Fensterheber Reparatursatz (35,73 € - Staweiber 2005)

Sowie (Angaben fir jeweils eine Ttir):

ca. 10 Bitumdammmatten 50x20cm (~2 €/Stlick)
ca. 4-5m Lautsprecher Kabel 1,5mm? (ca. 1 €/m)
diverse Kabelschuhe und —klemmen, Kabelbinder
diverses Dichtungsmaterial (hier: Tesa Fensterdnaijt

Bendtigtes Werkzeug:

- Vielzahn-Nuss GrolR3e 8 (Achtung! Torx funktionigérantiert nicht!
Wird benotigt um das Tureds auszubauen)

- Torx Schraubenzieher Grol3e 15

- Bohrmaschine zum Aufbohren der Nieten des alieftdhers

- Dremel zum Bearbeiten des Spiegeldreieck / Emsieider Nietenreste

- Silikon oder HeilRkleber zum Abdichten von Plastiid Metall

- Diverse Behalter flr Schrauben / Werkstattzubehor

Zeitaufwand:

Fir eine Tirseite ca. 5-6 Stunden, je nach Kersgnisuch kurzer oder langer. Eine
helfende Person ist dabei von grol3en Vorteilenaangut wie unerlasslich!

Vorkenntnisse:

Ein bisschen Spal3 am Basteln, handwerkliches Gxésuohd vor allem: Keine
Bertuihrungsangste mit dem Auto! Folgendes ist reafifach, aber doch zu schaffen.
Grundlagen wie Kabel abisolieren werden vorausgeset nicht weiter erlautert ;)



Schritt 1: Ausbau der Turverkleidung

9 Uhr morgens und die Tir ist noch ganz. Als enstess nun der innere Turgriff
entfernt werden.




Mit einem flachen Schraubenzieher und etwas Ksattieér Griff abzubekommen.
Vorsicht ist geboten um das Plastik nicht zu bedig@i, evtl. ein Tuch unter den
Schraubenzieher legen. Der Griff ist mit 3 Metallkinern gehalten. Aufpassen, dass
diese beim Ausbau nicht verloren gehen.

Unter dem Griff sind 2 grol3e Kreuzschlitz-Schraylzbese ebenfalls entfernen.

Am unteren Teil der Tirverkleidung sind 3 kleinerX'&chrauben, auch diese l6sen
und in einem Behalter ablegen, damit man sie spi@eYerkleidung wieder zuordnen
kann ;) Achtung!!! Etwas unterhalb des Spiegeldresast noch eine kleine schwarze
Kreuzschlitzschraube, diese ebenfalls I6sen, did gerne Gbersehen und reifl3t dann
die Plastikhalterung am Spiegeldreieck heraus.

Dann die Turverkleidung am unteren Ende anfangémrtwas Gewalt abzuziehen.
Die Verkleidung ist nur geclipst und mit etwas Krah Uberlisten. Ist sie an beiden
Seiten soweit lose, kann sie nach oben tber demofif abgezogen werden.
ACHTUNG! Es sind Kabel an der Verkleidung befestagher lasst sie sich nicht so
ohne weiteres entfernen. Alle Kabel I6sen, den dhloss-Seilzug aushaken und die
Verkleidung verstauen.

Hinweis: Die Plastikclips harten im Laufe der Jaaus und gehen beim Abziehen
gerne mal kaputt. Beim VW-Handler sind sie unterlemmer

3B0 868 243 fiur ca. 0,50 € zu beziehen — den Artilite eigentlich jede Werkstatt
vorrétig haben.




2. Schritt: Fensterscheibe fixieren

Wie ihr seht sind die kleinen Gummi-Offnungen bisrgietffnet worden. Nun heift es
Zindung einschalten und die Fensterheber Uber déra@ der Fahrerseite soweit
herunterfahren, bis man die Schrauben der Halteruimg nun offenen Loch sieht.

Mit einer 10er Nuss diese Schrauben I6sen undcheiBe VORSICHTIG nach oben
ziehen, um sie dann mit ,Panzertape” festzukleben.




Ich empfehle nicht das Paketklebeband wie hier ilth B1 sehen. Halt zwar auch toll,
hinterlasst aber Spuren auf der Gummidichtung.

An dieser Stelle kann die Batterie abgeklemmt wierdenn Strom wird erst nachher
beim Einbau wieder gebraucht. Ich habe den Einlauw ohne Abklemmen erledigt,
rate aber aus Sicherheitsgrinden und der Arbalkearvielen Kabeln dazu, diesen
Schritt zu tun.

3. Schritt: Alte Lautsprecher ausbauen

Dann geht’s auch schon ans Eingemachte: Der ofigintioner wird entfernt.

Dies sollte an dieser Stelle geschehen und nishhach Ausbau des Aggregattragers,
da es im ausgebauten Zustand durch die riicksettigienten Fensterheber fast
unmaoglich ist, verninftig Kraft auszutiben.

Nachdem das Anschlusskabel abgezogen ist mussarddieten aufgebohrt werden.
Nach dem Bohren kann der Tieftoner mit etwas Keaffach abgezogen werden.




Die Uberstehenden Reste der Nieten kdnnen, je ratkde weit sie aufgebohrt
wurden, einfach mit einem Hammer durchgeschlagedeme Geht das nicht, sollte
man sie mit einem Dremel entfernen, da sonst dzuchiele Schlage mit dem
Hammer nur das Blech des Aggregattragers verlsatt,sonst aber nichts tut.
AnschlieRend alle Nieten- und Metallreste aus dersbrgfaltig entfernen.

Der Hochtoner sitzt im Spiegeldreieck. Dort isteeBchraube zu 16sen, dann kann das
Spiegeldreieck nach Lésen des Kabels vom Hochtieen oben entfernt werden. Das
was ubrig bleibt sieht dann so aus:




4. Schritt: Neue Kabel verlegen / Handschuhfaclhauesn

Jetzt wird’s knifflig. Da der alte Kabelbaum von ViMm Anschliel3en der
Frequenzweiche nicht benutzt werden kann, habeede, 2-adrige Lautsprecherkabel
verlegt. Dazu muss das Handschuhfach ausgebauémeatd man sonst nicht
verniunftig Kabel legen und befestigen kann, wie tman sieht (seitliche Abdeckung
entfernt):

Das Handschuhfach ist mit insgesamt 7 Torx Schrabkeéstigt. 6 davon sind frei
zuganglich (3 nur bei gedffnetem Handschuhfachtlsaeh 3 im FuRraumbereich
unten), fur die siebte muss man jedoch die Mittetiade I16sen und etwas nach hinten
schieben (ganz ausbauen ist nicht notwendig!). Bésshieht durch Losen einer
Schraube am FuRende jeder Seite und durch zwet @éimen Plastikclip verstecke,
rechts und links von den Gurthaltern der Sitze.

Danach die Konsole etwas anheben und nach hirgderzi Sachte, denn es gibt
genug Plastik Halterungen, gerade im hinteren Bbrelie leicht abbrechen kdnnen.



Hat man dann auch die siebte Schraube geldst ladltdas Handschuhfach in der
Hand — nach Losen des Kabels zur Beleuchtung s#ibig

Mit dem nun gewonnen Platz lasst sich vernunftigeden und neue Kabel zur
Mittelkonsole bzw. unter das Lenkrad (Frequenzweictazu spater mehr) ziehen.

Die neuen LS-Kabel (ein Paar fur den Tieftoners éim den Hochtdner) werden
entweder an bestehenden Kabelstrangen oder anlteiétal mit Kabelbindern
befestigt und am rechten Ende durch das Turgumeagen (Fummelarbeit) um
letzten Endes wie der originale Kabelstrang duick &Gummitille zur TUr verlegt zu
werden (noch mehr Fummelarbeit). Gut wenn man mkienegeschickten Helfer hat =)




Nun liegen also in die rechte Tur insgesamt 2 heugsprecherkabel mit jeweils 2
Adern, deren anderes Ende irgendwo an der Mittsiidenbzw. unter der
Lenkradverkleidung liegt.

5. Hochtdner ausbauen und Spiegeldreieck bearbeiten

Der alte Hochtoner ist im Spiegeldreieck befesiigtr neue von Focal ist allerdings
grof3er, und so muss das Spiegeldreieck etwas leanverden, damit dort nun genug
Platz ist. Dies ist aber je nach Soundsystem wtigdglich.

Das in Schritt 2. ausgebaute Spiegeldreieck wirdmiher begutachtet. Der Original-
Hochtoner ist mit 3 Nasen befestigt. Am einfachsied diese mit einem Dremel zu
entfernen. Dann kann der Hochtoner auch schonrantiad bei Seite gelegt werden.

Die Aufnahme des alten Hochtoners ist jedoch weklzin fir die Focal Version.
Deshalb wurde das Spiegeldreieck komplett von dsesiing befreit, in dem der alte
Hochtoner mal befestigt war. Auch hier kommt deemel wieder zum Einsatz.

Es braucht einiges an Geduld und Konzentrationgi¢bt mit dem
Schaumstoffeinsatz, dieser sollte unbeschadigbéxgj doch irgendwann sieht das
Spiegeldreieck dann so aus (linkes Bild; oben ttertéochtoner):

Um das neue Kabel einfacher zu verlegen, kann neadrdi Winkelstlicke
rausbrechen (s. Pfeil). Der neue Hochtoner (reditd} wird mit Heil3kleber im
Schaumstoffteil der Tur befestigt und anschliel¥ssl Spiegeldreieck aufgesetzt.



6. Schritt: Aggreqgattrager ausbauen

Um die Tur zu dammen und die Fensterhebermechani&uschen ist dieser Schritt
notwendig. Die Dammung wirkt Wunder! Zu jedem guSsundsystem sollten die
Turen gedammt werden, da sonst die Bleche anfamggenschwingen und unschéne
Vibrationen bzw. Schallverdnderungen erzeugen.

Wird darauf keinen Wert gelegt kann direkt bei 8Bt mit Einbau der neuen
Lautsprecher fortgefahren werden.

Als erstes muss der Schlie3zylinder des Turschéomsternt werden. Dazu die
Abdeckung (s. Pfeil) mit einem flachen Schraubdmaientfernen und die darunter
liegende Schraube mit einem 15er Torx Schlissgkiam I6sen.

ACHTUNG! Die Schraube nicht ganz heraus drehersidasonst ein Spannring lost
und dieser wohl nicht ohne weiteres wieder zu ligfes ist!

Wahrend die Schraube langsam herausgedreht windT @kgriff ziehen und am
Schliel3zylinder ein bisschen wackeln. Wenn die &dbe weit genug gedreht ist,
kann der Schlie3zylinder herausgezogen werdedidstgeschehen, die Schraube am
Besten wieder 2 Umdrehungen rein schrauben, damrsgeauf keinen Fall verloren.
Den Schliel3zylinder beiseite legen und den Sei&udr rgriff vom Schloss
herausclipsen (s. Pfeil).




Nun mit der Vielzahn Nuss die 2 schwarzen SchraalpeiSchloss I6sen. Diese
werden nachher beim Wieder Einbau mit 20Nm gleidhimangezogen.

Nun werden alle Kabel an der Tur gelost: Die Sglegjeung, das Tursteuergerat. Der
Kabelstrang bleibt erstmal an der Tur, er kannuwaur hinten geldst werden.
Dann werden an folgenden Stellen alle Schraubeisgel

|

Der Trager sitzt mitunter sehr fest. Er muss enil.etwas Kraft abgezogen werden.
Beim Zusammenbau beachten: Diese Schrauben welitl@d0Km wieder angezogen!

An dieser Stelle ist ein Helfer wieder Gold wer!

Denn dann geht das grof3e Fummeln los: Den Tragaisetach vorne und nach links
ziehen, dann das Kabel am Schloss entfernen urth dien Trager stecken. Alle
Kabelhalterungen von hinten durch die Tar driicken.



Dann den Trager vorsichtig aus der Tur heben,stamitunter etwas hakelig da die
Fensterhebertrager oben und unten etwas abstebeh.ilgendwann ist der Erfolg da:

Das Tirschloss etwas abstitzen, damit die Haltemiohg zu sehr belastet wird. Sollte
die eine Niete an der Halterung gebrochen seiht nerzweifeln, das ist normal und
nicht weiter schlimm. Kann ohne weiteres auch sdei eingebaut werden, halten tut
die sowieso so gut wie nichts.

Schritt 7: Fensterheber Reparatursatz einbauen

An dieser Stelle kam der (ungeplante) Schock: Deindé weil3e Plastikteil (roter
Kreis) gehdrt eigentlich zum Fensterheber, liegirab der Tur. Was tun? So wieder
einbauen kam nicht in Frage, da Uber kurz oder teasgGewicht der Scheibe die
Aufnahme komplett zum Brechen gebracht hatte urdies&cheibe in die Tar
gefallen ware (bekanates Golf Problem).




Jeder vernunftig denkende Mensch sieht auf deareBlick dass so was eigentlich
gar nicht funktionieren KANN. Plastik wird auf Daugprdode und bricht. Der Rest ist
bekannt. Zum Gluck blieb mir der Schock der beidtem die Tur fallenden Scheibe
erspatrt...

Also ab zum VW Handler, der zum Glick einen Repasattiz auf Lager hatte. Dieser
ist aus stabilem Metall und ersetzt diese grandi@gkonstruktion aus Plastik (hier
ein Bild zum Vergleich: oben neu, unten alt)

Der Reparatursatz besteht aus der Spannrolle der $eunden Dichtungen sowie
den zwei Metallhalterungen. Das Querseil in detéiird wieder verwendet. Zur
Montage muss der Fensterhebermotor auf der an@mieman 3
Kreuzschlitzschrauben entfernst werden. Dann kaahier schwarze) alte
Spannrolle entfernt werden. Vorher die alten Trager den Seilen haken.




Die neue Spannrolle wird mit 2 Kabelbindern undeeirMetallkiel ausgeliefert. Zur
Montage die zwei Kabelbinder entfernen und aufpadsess sich die unter Spannung
stehende Rolle nicht aus ihrem Sitz |6st. Den Met&dlaufgesetzt lassen (leider kein
Foto davon). Dann die neue Spannrolle (hier waif@)lipsen, von der Gegenseite die
3 neuen Dichtungen auflegen und den Fensterhebarmaintieren. Dies geht evitl.
sehr schwergangig, da mit den Schrauben gleichzsiti Gewinde in das Plastik
geschnitten wird.

Die ehemalige Stellung des Motors oder des Feredterss ist nicht weiter relevant, da
der Motor je nach Widerstand stoppt oder weitetlauf

Die neuen Seile einhdngen und die neuen Halteruaglenngen (Achtung! Es ist
nicht egal welche Halterung wo montiert ist. Im dfeksfall mit den alten abgleichen).
Das Seil was von unten kommt, wird oben an derdafatiy eingehangt und
umgekehrt. Die Halterungen im 90° Winkel auf3en @n3thiene ansetzten und
umdriicken. Da die gesamte Konstruktion am Ender @gannung steht, braucht es
zum Teil sehr viel Geduld und Kraft, bis alles somtmert ist:

SA

Der Metallkiel, der wahrend dem Einbau die Fedarlhrer Position halt, muss (wie
hier bereits geschehen) nach erfolgreichem Einhiidge Halterungen und Seile
entfernt werden!

Nun sollte man einen kurzen Testlauf wagen, untdigktion zu Uberprifen. Dazu
reicht es, den Aggregattrager neben die Tur zehaihd das Tursteuergerat
provisorisch anzuschliel3en. Nach eingeschalteteddiig (war die Batterie
abgeklemmt> wieder anschlie3en) Fensterheber betatigen. Dehkfek sollte sich
dann wie gewohnt leichtgangig bewegen.

Wollte man nur die Fensterheber reparieren, kanm abahier alles wieder in
umgekehrter Reihenfolge einbauen. Ansonsten geleiter mit...



Schritt 8: Tir und Aggregattrdger dammen

Dammung ist das A und O fir gute Akustik, denn eilyeh ist die Umgebung in
einem Auto so ziemlich das schlimmste was einemdpwacher unterkommen kann:
Keine konstante Temperatur, unterschiedlich gra8e/blumen und viel diinnes
Metall rundherum. Zumindest letzteres wird nun giin

Als erstes muss die Tur entwachst werden. Dazu esteB mit Brakecleaner oder
einer anderen l6sungsmittelhaltigen Reinigungsitjkest und einem Tuch den
gesamten Turinnenraum vom Wachs befreien, damiDdmmmmatten nachher auch
kleben.

AnschlieBend geht’s ans Schneiden und Kleben. dble ISinus Live Matten verbaut,
die selbstklebend sind. Der Kleber halt erstauelaleise brutal gut, allerdings sollte
man alle Stellen der Matte gut andricken. Wer ssitiders genau haben mochte
dichtet am Ende die Matten noch mit Silikon ab, dd&mauchtigkeit den Kleber nicht
abldst. Ich habe dies jedoch nicht gemacht, delboétlenacht gerade nach ein paar
Tagen einen bombenfesten Eindruck.

Am Ende sieht eure Tir dann ungefahr so aus:

4
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Weiter geht’'s mit dem Aggregattrager. Dieser windan ebenfalls noch gedammt, die
ist aber leider etwas aufwendiger als die Turinegas, denn hier muss man nun
aufpassen, dass man keine Lécher Uberklebt, di€diiel oder ahnliches gebraucht
werden. Daher muss man mehr kleinere Teile zusdbneind verarbeiten, und das
braucht mehr Zeit. Am Ende sieht’'s dann aber so aus



Sinn der Dammmatten ist das Beschweren der Melalli2a trage Masse schwieriger
zum Schwingen zu bringen ist, werden Resonanzenigden, wodurch der Klang
iInsgesamt sauberer, harmonischer und weniger bi@slsbeppernd wird.

Netter Nebeneffekt: Die Turen schliefen durch iitndres Gewicht und den
gedampften Innenraum noch etwas satter als vorher.

Achtung! Es wurden von mehreren Leuten im Nachhinen Problemen an den
Turschanieren berichtet, da sich gerade beim 2f8+Taufgrund der Grol3e der Tur die
gesamte Aufnahme etwas nach unten verbiegen kelmhabe damit keine Probleme
gehabt, aber das ist wohl auch je nach verwend®tatarial und Menge
unterschiedlich, daher der Hinweis. Bei solcherbf@men die Tur neu einstellen oder
mal den VW Handler fragen, ob der nicht mal ebendHanlegen kann ;) Sollten im
Nachhinein Knack-Geréausche an der Tir auftretemn&d die neuen, verchromten
Schlie3biigel Abhilfe schaffen. Aber auch dies bfi@bnetterweise erspart =)

Schritt 9: Einbau des Tieftdners

Vor Einbau des Tieftdners muss ein sog. Adaptemingebaut werden. Dieser ist
notwendig, da nur so der Abstand zur Innenverklggdeingehalten und eine
verninftige Aufnahme fir den Tieftoner angebotender kann. Ohne Adapterring ist
es nicht moglich, einen Standart-16cm Tieftonerz@auen!

Der Adapterring wird einfach mit 4 herkdmmlicherhB&uben samt Muttern am
Aggregattrager befestigt.



Nun kann der Aggregattrager wieder eingebaut werfesondere Vorsicht sollte auf
das Schloss gelegt werden, denn dies ist meistersslwierigsten einzufadeln.
Nachdem alle Kabel wieder an der Tur befestigtamgeschlossen sind, kdnnen die
11 Schrauben wieder befestigt werden (10Nm).

Das Schloss wird mit den Vielzahnschrauben (20Nef@giigt, der Seilzug am
aulReren Griff eingehéngt (Fummelarbeit) sowie aéi&3zylinder wieder eingesetzt
und durch die Schraube seitlich festgeschraubt.

Nun wird das fur den Tieftoner vorgesehene, in ichigelegte Kabel durch die
Offnung am Adapterring gesteckt und mit Kabelscimaersehen.

Der Tieftoner wird an die Kabelschuhe angeschlogsite merken und evtl.
markieren an welchem Kabel + und — angelegt wind) an der Kontaktfliche zum
Adapterring mit einer Lage Tesa-Fensterdichtungefeen. Dann wird er mit 4
Kreuzschlitzschrauben am Adapterring befestigt.

Ebenso werden die werkseitig am Hochtoner befestigabel mit
Kabelschnellverbindern an den neuen LS-Kabeln ad@ssen. Auch hier wieder auf
die Polaritat achten!

Das Fenster kann nun vom Klebeband befreit undalurg in die neuen Fiihrungen
herabgelassen werden. Die Schrauben im Reparatsgisdtnun keine Nisse mehr,
sondern wie so oft Torx. Laut VW soll das Fenstér@Nm angezogen werden, dies
scheint jedoch fur die alten Fihrungen zu geltennduen sind dank Metallgewinde
deutlich schwieriger anzuziehen, daher ist diesertWur eine Richtlinie. Gefinhl
ersetzt hier die Werksangaben, aber hier bitte deaken: Nicht zu fest, denn letzten
Endes befestigt ihr ja die Fensterscheibe, und vddas mal bricht kann man es nicht
einfach kleben.

Schlussendlich die Gummidichtungen der Fensteridéipengen schlie3en und einen
Probelauf des Fensterhebers durchftihren.



Aufgrund der etwas massiveren Metallhalterungeft e Scheibe leider nicht mehr
ganz soweit runter wie vorher und steht ca. 5Smnn dbe Fensterdichtung tber. Dies
ist jedoch normal.

Ein letzter Blick und eure Installation sollte nsmaussehen:

\
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Schritt 10: Frequenzweichen anbringen und ansaield

Soweit so gut: Die Tur ist gedammt, der Fensterhebit repariert, die neuen Boxen
verbaut und an den neu gezogenen Kabeln angesehld3sch was ist mit den
anderen Enden der Kabel? Richtig, die gehen im Mbma Mittelkonsole.

So gut wie alle Nachristlautsprechersysteme haktenne Frequenzweichen. Diese
gilt es nun dort unterzubringen, wo sie nicht stdwad vor allem: Sich nicht I6sen
kénnen! Ich habe mich nicht wie viele andere fi@ Tiirverkleidung entschieden (so
gut wie kein Platz und schlechte Klebemoglichkesitndern fir den Platz unter dem
Lenkrad. Dazu muss die Verkleidung im Ful3raum inatierdes Lenkrades demontiert
werden. Dazu zuerst die linke Verkleidung ausbd@e®chrauben), da sich eine der
zwei Schrauben der rechten Verkleidung unterhatbicleen befindet.

Unterhalb dieser Plastikverkleidung befindet sitteMetallverstrebung, die ebenfalls
an mehreren Schrauben geldst und entfernt werdes.mu
Alle Schrauben sind Torx der Grol3e 15.



Und so sieht eine Frequenzweiche aus. 3 Kabelaigdschlossen: 1x Signal Input
(von Radio oder Endstufe, auf Plus und Minus adhtéwr Output Tieftoner, 1x
Output Hochtoner.

Jetzt muss nur noch ein Platzchen fur dieses Sdkstiiek gefunden werden.

Auch hier kommt wieder Tesa Moll am unteren Teil dé&iche zum Einsatz. Dieses
dampft Vibrationen und sorgt fiir einen guten Siizlan Metallteilen. Zweimal zwei
Kabelbinder miteinander verbunden sorgen fir egdgen Sitz unter dem Lenkrad an
Stellen, wo sie nicht storen.




An dieser Stelle der Hinweis: Bitte montiert Taileter dem Lenkrad nur an Stellen,
wo sie keinesfalls die Lenksaule und damit den ke@mchlag gefahrden! Das dient
eurer eigenen Sicherheit!

AuBerdem bitte daflir sorgen, dass alle Kabel irggmdkest verlegt sind und sich nicht
wahllos bewegen kdnnen. Wie man im Hintergrundem @riginalkabeln gut sieht,
legen Auto Hersteller darauf besonderen Wert. Badise man auch bei Nachristteilen
tun. Es verhindert nicht nur potentielle Gefahreraionen sondern auch Klapper-
und Quietschgerausche Uber Bodenwellen.

Ich habe an beiden markierten Stellen Platz fuejsreine Frequenzweiche (links fur
linke TUr, rechts fur rechte Tur) gefunden. Je naakstattung oder Modelljahr kann
es unter dem Lenkrad jedoch unterschiedlich ausselader ist das hier nur ein
Vorschlag, im Zweifelsfall halt mal kurz runterg@ckoder sich eine Alternative
suchen. Platz ist im Auto ja ohne weiteres genug ;)

Schritt 11: Probeh6ren

Nun kommt der spannende Moment: Zindung und Radiblért man was aus den
Lautsprechern? Funktionieren Hoch- und Tieftonst®dér Klang in Ordnung?
Wenn nicht: Alle Kabel Uberprifen, ist die Polaritiéhtig? Sitzen alle Kabelschuhe
fest, ist evtl. irgendwo ein Kabel durchgescheuert?

Funktioniert alles: Freuen und weiter bei Schr&t)L



Schritt 12: Alles wieder zusammenbauen

Die FuRraum Verkleidung unterhalb des Lenkraded wingekehrt zum Ausbau 1:1
wieder montiert.

Das Handschuhfach wird wieder mit Strom fur diedBehtung versehen und an allen
7 Schrauben befestigt. Die Mittelkonsole nach vattgeben (Achtung mit den
vorderen Fuhrungen, diese missen biindig und iRitieiung sein) und entsprechend
befestigen. Alle Abdeckkappen wieder montieren.

Das Fenster bis zum Anschlag nach unten fahrerchBdggte Clips (s. Schritt 1) an
der Turverkleidung ersetzen, diese wieder verkabethden Seilzug fur den Turgriff
einh&ngen.

Das Schloss mit einem Schraubenzieher manuellhfieBstellung bringen und an
beiden Griffen testen ob es sich wieder 6ffnetlt&dlie Tur geschlossen werden ohne
dass der Offnungsmechanismus funktioniert (settbar kann vorkommen) kann sie
nicht wieder gedffnet werden!

Die Innenverkleidung der Tir von oben in die Tinhé&ingen. Den Tirknopf durch die
Offnung fadeln und die Tiir an allen Clips durcleiees Driicken befestigen.
Anschlie3end die Kreuzschlitzschrauben am Grifebgfien, den Innengriff
andricken, die unteren Torx Schrauben wieder bgésst

Optional: Das Auto saugen ;) Meistens fallen bei solchen &lmktionen immer
irgendwelche Uberreste an die entfernt werden wolle

Schritt 13: Freude!

Alles ist wieder zusammengebaut? Keine Schraulig?2ibrann kénnt ihr sicher sein
eurem Auto etwas Gutes getan zu haben! Die Fenbtgbe sitzt fest bis an ihr
Lebensende, der Klang ist sicherlich um Weltendressd ihr habt eine nette
Beschaftigung gehabt — und nebenbei sicherlich Mierege tGiber euer Auto gelernt ;)

In diesem Sinne viel Erfolg allen die sich anhareger Anleitung an lhrem Golf zu

Schaffen machen =) Auch wenn unser kleiner ab argbaseine Tlcken hat,
eigentlich ist er doch eigentlich ein feiner Kedeo? ;)

Ladies and Gentleman...Champagne!!!




