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RL Instandsetzung von Luftreifen (C.14)

Richtlinien fur:

1) DieBeurteilungvonReifenschadenan
Luftreifen*

2) Die Instandsetzung von Luftreifen

Bonn, den 8. Februar 2001
S 33/36.25.07-00

Die Richtlinie fur die Beurteilung von Luftreifen (VkBI. 1980
S. 628 einschlieBlich der Anderungenim VKBI. 1993 S. 247)
zur einheitiichen Anwendung des § 36 StVZO, insbesonde-
re bei der Untersuchung der Fahrzeuge nach § 29 StvZO
sowie der Uberwachung der Fahrzeuge im Verkehr, enthélt
unter Abschnitt 3.3 nur wenige Hinweise fiir die Beurteilung
von Reifenschaden. Aus Griinden der Verkehrssicherheit
ist es notwendig, die Beurteilung von Reifenschéden an
Luftreifen naher zu erlautern und in einer eigenen Richtli-
nie festzulegen. Diese Richtlinie richtet sich an die in der
Verkehrs- und Fahrzeug-Uberwachung tatigen Personen
und an die Reifen-Fachwerkstatten.

Die Richtlinie Instandsetzung von Luftreifen dient der
Anwendung einheitlicher Bedingungen fir die fachgerechte
Instandsetzung von Luftreifen und richtet sich an die damit
befassten Reifenfachbetriecbe sowie an das Fachpersonal,
das in anderen Betrieben mit Reifeninstandsetzungsarbeiten
betraut ist.

Nach Anhérung der zustandigen obersten Landesbehér-
den werden nachstehende Richtlinien bekanntgegeben.
Die Richtlinien sind sofort anzuwenden. Die Richtlinie fir
die Beurteilung von Luftreifen VKBI. (1980 S. 628 ein-
schlieBlich der Anderungen im VKBI. 1993 S. 247) wird
hiermit aufgehoben. Die Inhalte dieser vorgenannten Richt-
linie sind mit den beiden neuen Richtlinien und der Richtlinie
fur das Nachschneiden von Reifen an Nutz-Fahrzeugen
(BMV/StV 13/36.25.07-00 vom 19.07.1996, VkBI. S. 400)
fortgeschrieben worden.

Bundesministerium fir Verkehr,
Bau- und Wohnungswesen

Im Auftrag
Burgmann

Richtlinie fur die Instandsetzung von Luftreifen

1 Anwendungsbereich

Diese Richtlinie dient der Anwendung einheitlicher
Bedingungen fiir die fachgerechte Instandsetzung von
Luftreifen und richtet sich an die damit befassten
Reifenfachbetriebe sowie an das Fachpersonal, dasin
anderen Betrieben mit Reifeninstandsetzungsarbeiten
betraut ist.

2 Begriffsbestimmungen

Reifeninstandsetzung

Reifeninstandsetzung umfasst die Reparatur und die
Wiederherstellung des gebrauchsféhigen Zustandes
eines beschadigten Reifens.

* siche Verkehrsblatt-Verag, Dortmund, Dokument-Nr. B 3619.

Reifenreparatur

Reifenreparatur ist die dauerhafte Beseitigung des
Schadens an einem Reifen mittels geeigneter Re-
paraturmitiel und Verfahren zur weiteren uneinge-
schrankten Verwendung des Reifens gemaB der auf
dem Reifen angegeben Kennzeichnungen.

Pannenhilfsmittel

Pannenhilfsmittel ist ein temporarer Notbehelf nach
einem eingetretenen Reifenschaden fir eine begrenz-
te Mobilitatssicherung.

HeiB-/Warmvulkanisation

Verfahren zum Aufbringen und Vulkanisieren von
Reparaturmittein unter Zufithrung von Warme und
durch das Aufbringen von Druck bei bestimmten Tem-
peraturen.

Selbstvulkanisation
Verfahren zum Aufbringen und Vulkanisieren von
Reparaturmitteln bei Raumtemperatur.

Reparaturmittel

Kombireparaturmittel
Reparaturkdrper, bestehend aus Lochkanalflillung und
Reparaturpflaster

Reparaturpflaster
Flachenartiger, in seinen Abmessungen und fir sei-
nen Verwendungsbereich geeigneter Reparaturk&rper

Reparaturflicken
Flachenartiger dehnungsfahiger Reparaturkérper far
die Schlauchreparatur

Festigkeitstrager

Kord, bestehend aus Strngen (Faden, Seile), die die
Gewebelagen des Reifens bilden und auch bei
Reparaturpflastern ab einer bestimmten GréB3e Ver-
wendung finden.

Reifenzonen

Lauffiachenbereich

Dekorstreifen

Seftenwand Seitenwand

Zentrierlinie

Waulstzone Waulstzone
Laufflachenbereich

Bereich des Reifens, der mit dem Boden in Berlihrung
kommt zuzlglich des Teils des Reifens, der sich von
der Laufflache bis zum Dekorstreifen erstreckt.

Seitenwandbereich

Bereich des Reifens zwischen Dekorstreifen und Zen-
trierlinie

Wulstzone

Bereich des Reifens unterhalb der Zentrierlinie

3  Aligemeine Anforderungen

3.1 Grundsétzlich ist jeder Reifen vor der Reparatur zur
Analyse des Schadens und zur Reparaturdurchfiihrung
von der Felge zu demontieren. Ausgenommen sind
Reifen, die Schaden aufweisen, welche eindeutig als
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3.2

3.3

34

3.5

3.6

rein auBere Verletzung des Reifens erkennbar sind
und ohne Demontage von auBen repariert werden
kénnen sowie Reifen an Nutzfahrzeugen mit einer
durch die Bauart bestimmten Hdchstgeschwindigkeit
von nicht mehr als 40 km/h.

Vor der Reparatur ist der Reifen hinsichtlich seiner
Reparaturwirdigkeit zu untersuchen (siehe auch Richt-
linie far die Beurteilung von Reifenschaden an Luftrei-
fen); insbesondere ist in diese Betrachtung auch der
allgemeine Zustand des Reifens auBBerhalb des zu
reparierenden Schadens einzubeziehen. Die Informa-
tionen des Reifenherstellers zur Reifeninstandsetzung
sind dabei zu beachten.

Je nach Schadensbild sind ausschlieBlich die hierfar
geeigneten Reparaturmittel nach Anweisung des Her-
stellers dieser Reparaturmittel zu verwenden; dabei ist
insbesondere auf die Vertraglichkeit der verwendeten
Materialien untereinander zu achten.

Die Schadensstelle ist mit geeignetem Werkzeug frei-
zulegen und zu reinigen.

Schaden an Reifen, die mittels Pannenhilfsmittel be-
handelt wurden, kdnnen nicht repariert werden.

Das Einlegen eines Schlauches ohne Behebung des
Reifenschadens ist unzulassig.

Reparaturausfiihrung

Generell ist der Schadenskanal mit Rohgummi, das
mittels Hei3- oder Warmvulkanisation zu vulkanisieren
ist, zu fillen und an der Reifeninnenseite ein Reparatur-
pflastereinzusetzen. Firdie Lochkanalfiliung von Stich-
verletzungen im Laufflachenbereich kann auch ein vor-
vulkanisierter Gummikérper in Verbindung mit einem
Reparaturpflaster Verwendung finden.

Dabei gilt erganzend fir:

Kraftradreifen

An Kraftradreifen sind Reparaturen von Stichver-
letzungen bis héchstens 6 mm Schadensausdehnung
im Laufflachenbereich mittels Kombireparaturkérper
zulassig. Andere Reifenreparaturen auBerhalb des
Laufflachenbereichs sind an Kraftradreifen unzulas-
sig.

Reifen an PKW und ihren Anhéngern

Im Lauffldchenbereich sind Reparaturen von Stich-
verletzungen bis hdchstens 6 mm Schadensaus-
dehnung mittels Kombireparaturkérper zulassig. Im
Bereich der Wulstzonen sind Gummireparaturen nur
zulassig, wenn die Festigkeitstrager nicht davon be-
ruhrt sind.

C-Reifen und Reifen mit einer Tragfédhigkeits-
kennzahl kleiner 122 an Nutzfahrzeugen und ihren
Anhangern

Im Lauffl&chenbereich sind Reparaturen von Stich-
verletzungen bis hdchstens 6 mm Schadensaus-
dehnung mittels Kombireparaturkérper zuldssig. Im
Bereich der Wulstzonen sind Gummireparaturen nur
zuldssig, wenn die Festigkeitstrager nicht davon be-
rithrt sind.

Reifen mit einer Tragfdhigkeitskennzahi groBer
oder gleich 122 an Nutzfahrzeugen und ihren An-
héngern

Im Laufflachenbereich sind Reparaturen von Stich-
verletzungen bis hdchstens 10 mm Schadensaus-
dehnung mittels Kombireparaturkémper zulassig. Im
Bereich der Wulstzonen sind Gummireparaturen nur
zulassig, wenn die Festigkeitstrager (Karkass- oder
Umkehrlagen) nicht davon berihrt sind.
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RL Beurteilung von Reifenschaden an Luftreifen (C.13)

Richtlinien fur:

1) DieBeurteilung vonReifenschadenan
Luftreifen

2) Die Instandsetzung von Luftreifen*

Bonn, den 8. Februar 2001
S 33/36.25.07-00

Die Richtlinie fir die Beurteilung von Luftreifen (VKBI. 1980
S. 628 einschlieBlich der Anderungenim VKBI. 1993 S. 247)
zur einheitlichen Anwendung des § 36 StVZO, insbesonde-
re bei der Untersuchung der Fahrzeuge nach § 29 StvZO
sowie der Uberwachung der Fahrzeuge im Verkehr, enthalt
unter Abschnitt 3.3 nur wenige Hinweise fir die Beurteilung
von Reifenschaden. Aus Griinden der Verkehrssicherheit
ist es notwendig, die Beurteilung von Reifenschaden an
Luftreifen naher zu erlautern und in einer eigenen Richtli-
nie festzulegen. Diese Richtlinie richtet sich an die in der
Verkehrs- und Fahrzeug-Uberwachung tatigen Personen
und an die Reifen-Fachwerkstatten.

Die Richtlinie Instandsetzung von Luftreifen dient der
Anwendung einheitlicher Bedingungen fir die fachgerechte
Instandsetzung von Luftreifen und richtet sich an die damit
befassten Reifenfachbetriebe sowie an das Fachpersonal,
das in anderen Betrieben mit Reifeninstandsetzungsarbeiten
betraut ist.

Nach Anhorung der zustandigen obersten Landesbehdr-
den werden nachstehende Richtlinien bekanntgegeben.
Die Richtlinien sind sofort anzuwenden. Die Richtlinie fir
die Beurteilung von Luftreifen VkBI. (1980 S. 628 ein-
schlieBlich der Anderungen im VKBI. 1993 S. 247) wird
hiermit aufgehoben. Die Inhalte dieser vorgenannten Richt-
linie sind mit den beiden neuen Richtlinien und der Richtlinie
fur das Nachschneiden von Reifen an Nutz-Fahrzeugen
(BMV/StV 13/36.25.07-00 vom 19.07.1996, VKBI. S. 400)
fortgeschrieben worden.

Bundesministerium fir Verkehr,
Bau- und Wohnungswesen

im Auftrag
Burgmann

Richtlinie fiir die Beurteilung von Reifenschiaden
an Luftreifen

1  Anwendungsbereich

Diese Richtlinie dient der Anwendung einheitlicher Bedin-
gungen fur die Beurteilung von Reifenschiden und richtet
sich an die damit befassten Uberwachungsorgane und
Reifen-Fachwerkstatten.

2 Begriffsbestimmungen
2.1 Oberflichige Reifenschéden

Oberflachige Reifenschaden sind im Laufflachen- und
Seitenbereich von Luftreifen aufgetretene Schaden, die die
Betriebssicherheit des Reifens nicht besintrachtigen. Eine
Schadensbehebung oder Instandsetzung des Reifens ist
nicht erforderlich.

* sighe Verkehrsblatt-Verlag, Dortmund, Dokument-Nr. B 3620.

2.2 Nicht reparable sicherheitsrelevante Reifenschéiden

Sicherheitsrelevante Reifenschaden sind Schaden, durch
die die Betriebssicherheit des Reifens herabgesetzt ist und
die weitere Verwendung des Reifens génzlich ausgeschlos-
sen ist.

2.3 Reparable sicherheitsrelevante Reifenschéden

Reparable sicherheitsrelevante Reifenschaden sind Scha-
den, durch die die Betriebssicherheit des Reifens herabge-
setzt ist und nach Schadensanalyse durch eine Reifen-
Fachwerkstatt repariert werden kénnen. Die Verwendung
des Reifens im Schadenszustand ist unzuléssig.

2.4 Reifenquerschnitt

Profilgummi
Dekorstreifen
Grundgummi

Schutzlage

Giirtellagen/Karkasse

Zentrierlinie
Innenliner
Profilgummi
Auf3ere Gummischicht im Laufflachenbereich
Grundgummi

Gummischicht zwischen Profilgrund und den Festigkeits-
tragern (Gurtellagen/Karkasse)

Schutzlage
Kord, der zwischen Grtellage und Grundgummi liegt und
dem Schutz des Festigkeitstragers dient.

Girtellagen/Karkasse (Festigkeitstriger)
Kord, bestehend aus Strangen (Faden, Seile), die die
Gewebelagen des Giirtels/der Reifenkarkasse bilden.

Innenliner
Gummilage, die die Gasdichtigkeit des Reifens sicherstelit.

Nenn-Querschnittsbreite

In der GroBBenbezeichnung des Reifens enthaltene Angabe
zur Querschnittsbreite des Reifens, die den Abstand zwischen
den AuBenseiten der Seitenwénde des aufgepumpten Reifens
nach Abzug der Erhdhungen fir die Beschriftungen, Verzie-
rungen, Scheuerleisten oder Scheuerrippen beinhalitet.

Laufflache
Teil eines Reifens, der mitdem Boden in Berihrung kommt.

Laufflichenbereich

Bereich des Reifens, der mit dem Boden in Berihrung
kommt, zuzlglich des Teils des Reifens, der sich von der
Laufflache bis zum Dekorstreifen erstreckt.

Seitenwandbereich
Bereich des Reifens zwischen Dekorstreifen und Zentrierlinie

Wulstzone

Bereich des Reifens unterhalb der Zentrierlinie
3 Beurteilung von Reifenschiden

3.1. Oberflachige Reifenschédden

Oberflachige Reifenschaden an Luftreifen im Laufflachen-
und Seitenbereich, die ausschlieflich das Gummi betreffen
und bei denen keine Kordfdden des Festigkeitstragers
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RL Beurteilung von Reifenschiden an Luftreifen (C.13)

sichtbar sind, kénnen unter Zugrundelegung folgender
Abgrenzungskriterien flir die Betriebssicherheit des Reifens
als unbedenklich eingestuft werden:

Kraftradreifen

- Geringfligige Riss- oder Schnittverletzungen, die nicht
Uber den gesamten Reifenumfang verlaufen,

—~ Alterungsrisse, die nicht tiefer als 1 mm sind.

Reifen an PKW und ihren Anhdngern
~ Geringlugige Riss- oder Schnittverletzungen, die nicht
Ober den gesamten Reifenumfang verlaufen,

— Geringfiigige flachenartige Laufflaichenverletzungen,
deren Ausdehnung nicht mehr als 10% der Nenn-
Querschnittsbreite betragt,

~ Anscheuerungen und kleinere Verletzungen im Seiten-
wandbereich ohne Verdickungen oder Wélbungen im
Schadensbereich,

— Alterungsrisse, die nicht tiefer als 1 mm sind.

Reifen an Nutzfahrzeugen und ihren Anhdngern

— Riss- oder Schnittverletzungen der Lauffliche sowie
rundumlaufende Riss- oder Schnittverletzungen, deren
Schadensbreite nicht mehr als 5% der Nenn-Quer-
schnittsbreite betragt,

— Flachenartige Verletzungen im Laufflachenbereich,
deren Ausdehnung folgende GréBe (in Prozent) der
Nenn-Querschnittsbreite nicht Oberschreitet:

Bei C-Reifen und Reifen mit Tragfahigkeitskennzahl
<122 :20%

Bei Reifen mit Tragfahigkeitskennzahl > 122 : 30%,

- Anscheuerungen und kleinere Verletzungen im Seiten-
wandbereich ohne Verdickungen oder Wélbungen im
Schadensbereich,

— Alterungsrisse, die nicht tiefer als

1 mm bei C-Reifen und Reifen mit Tragfahigkeitskennzahl
< 122 bzw.

3 mm bei Reifen mit Tragféhigkeitskennzahl > 122
sind,

— Rundumiaufende Trennungen von héchstens 8 mm
Tiefe bei kalterneuerten Reifen im Bereich zwischen
Laufflachenkante und Dekorstreifen.

3.2 Sicherheitsrelevante Reifenschédden

Alle Schidden mit weitergehendem Schadensbild als
der unter 3.1 aufgefihrten Ausdehnungen oder Merk-
male sind fur den Betrieb des Reifens als sicherheits-
relevante Schdden einzustufen. Die Verwendung eines
Reifens mit sicherheitsrelevanten Schaden ist unzulas-
sig. Hinsichtlich der Méglichkeit zur Reparatur des
Reifenschadens entscheidet der Reifenfachbetrieb un-
ter Berticksichtigung der Hinweise des Reifenherstellers
(siehe auch Richtlinie fiir die Instandsetzung von Luft-
reifen).
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