Programmierte Reparatur automatisches Getriebe 722.3— 08/88

Arb.-Nr der AW- bzw. Standardtexte- und Richtzeiten-Unterlagen.

Hinweis

Ist das Getriebedl schwarz und riecht verbrannt oder befinden sich abnormal viele Metallspéane in
der Olwanne, dann muB das Getriebe entweder instandgesetzt oder getauscht werden.

Beanstandung:

Getriebe rutscht in allen Wahlhebelstellungen durch bzw. kein KraftschluB beim Einlegen
einer Fahrstellung.

Ursache/Abhilfe:

1.

Modulierdruck prifen, ggf. einstellen, falls nicht einstellbar, Modulierdruck-Regelschieber auf
Leichtgéngigkeit prifen (*27-015, *27-430).

Regelschieber-Einschalter (58) auf Leichtgangigkeit priifen.
Hangt der Regelschieber-Einschalter ist der Arbeitsdruck zu hoch.

Unterdruckleitung vom Saugrohr zur Unterdruckdose auf Durchgang prifen, falls sie verstopft
ist, erneuern (*27-690). Bei Fahrzeugen mit Dieselmotor Unterdrucksteuerventil prifen.

Arbeitsdruck prifen, wenn zu niedrig oder nicht vorhanden (*27-020):

a) Olkiihlerleitung am Getriebedlkiihler I6sen, Motor kurz starten und priifen, ob Druckdl
vorhanden ist; wenn nicht vorhanden, nach Abschnitt ¢) vorgehen.

b) Schaltschiebergehduse zerlegen, reinigen, Arbeitsdruck-Regelschieber gangbar machen,
ggf. Schaltschiebergehause tauschen (*27-130).

c) Primarpumpe ausbauen, priifen, ggf. erneuern (*27-142 und 146).

Ist der Arbeitsdruck in Ordnung aber trotzdem kein KraftschluB vorhanden, so ist ein Schaden
am Freilauf oder Radsatz die Ursache.

Beanstandung:

2. Gang rutscht durch, bzw. Getriebe schaltet vom 1. in den 3. Gang

Ursache/Abhilfe:

1.

2.

Regelschieber B1 auf Leichtgéngigkeit prufen, ggf. Schaltschiebergeh&use tauschen (*27-130).

Bremsbandkolben B1 aus-, einbauen, Lippendichtring prifen, soweit notwendig, erneuern (*27-
130).

Bremsband B1 und Drucklkérper fir B1 erneuern (*27-372).

Oder der Kommandoschieber (17) 1-2 héngt, wenn keine Schaltung in den 4. Gang erfolgt.
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Beanstandung:

Getriebe rutscht beim Anfahren im 1. und 2. Gang durch oder kein Anfahren vorwérts
moéglich, Riickwértsgang jedoch in Ordnung

Ursache/Abhilfe:
1. Schaltschieber B2 gangbar machen, ggf. Schaltschiebergehduse tauschen (*27-121).
2. Bremsbandkolben B2 erneuern.

3. Bremsband B2 nachstellen, durch Einbau eines langeren Druckstiftes. Bei starker Abnutzung
oder gebrochenem Bremsband, das Bremsband erneuern (*27-355).

Ist ein Anfahren in "2" mdglich, jedoch in Fahrstellung "3" und "D" nicht, kann der Freilauf
durchrutschen.

Beanstandung:

Getriebe rutscht bei der 2-3 Schaltung durch, oder rutscht erst und faBt dann hart

Ursache/Abhilfe

1. Mit abgezogener Unterdruckleitung fahren. Geht das Getriebe trotzdem durch, stimmt die
Uberschneidung nicht. Temperaturdrossel fehlt oder Dichtringe sind beschadigt.
Rutscht das Getriebe nicht mehr durch, liegt die Ursache an der Peripherie.

2. Modulierdruck priifen, ggf. einstellen (*27-020).

3. Prifen, ob Temperaturdrossel eingebaut ist (siehe Arb.-Nr. 430/1, Pos. 117 im Bild).

4. Schaltschiebergeh&use tauschen (*27-121).

5. Teflonring vorderer Deckel prifen, wenn i.O. nach Pos. 6 vorgehen.

6. Innenlamellen der Kupplung K1 erneuern, Kupplung nach Befund instandsetzen (*27-370).

Beanstandung:

Getriebe rutscht bei der 3-4 Schaltung durch

Ursache/Abhilfe:

1. Modulierdruck prifen, ggf. einstellen (*27-020).

2. Schaltschiebergehduse tauschen (*27-121).

3. eflonringe Abstiitzflansch K2 prifen, wenn i.O. nach Pos. 4 vorgehen.

4. Innenlamellen der Kupplung K2 erneuern, Kupplung nach Befund instandsetzen (*27-370)
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Beanstandung:

Getriebe wird nach dem Einbau nicht kraftschllissig oder fallt nach kurzer Betriebsdauer aus

Ursache/Abhilfe:

Drehmomentwandler wurde nicht vorschriftmaBig eingebaut. Mithehmer greifen nicht exakt in das
Antriebsrad der Primarpumpe ein.

Folgeschaden : Mithehmer am Drehmomentwandler und die Primarpumpe werden zerstort.

Prim&rpumpe ggf. Drehmomentwandler erneuern.

Beanstandung:

Kurzzeitig keine Kraftiibertragung in allen Wahlhebelstellungen, unmittelbar nach dem
Starten des Motors (speziell nach ldngerer Standzeit)

Ursache/Abhilfe:

Drehmomentwandler entleert sich teilweise lber undichten oder defekten Schmierdruckring auf
der Antriebswelle, oder Gber undichtes Schmierdruckventil im Schaltschiebergehause.

1. Schmierdruckring auf der Antriebswelle priifen, erneuern (*27-140).

2. Schmierdruckventil (siehe Arb.-Nr. 420/6 Ziff. 18, Pos. 33) im Schaltschiebergehause prifen und
reinigen.

Beanstandung:

Kein KraftschluB im Riickwéartsgang

Ursache/Abhilfe:

1. Belaglamellen und Lippendichtringe am Kolben der L.B. 3 priifen, ggf. erneuern.

PR 27.5/3



Beanstandung:

Starker EinschaltstoB beim Einlegen der Wahlhebelstellung "D" und "R"

Ursache/Abhilfe:
1. Leerlaufdrehzahl und Abgaswert nach Vorschrift einstellen (*07-012).

2. Druckaufnehmerkolben im Schaltschiebergehduse auf Gangigkeit und richtigen Einbau prifen,
ggf. Schaltschiebergehause tauschen.

Hinweis

Tritt bei mehrmaligem kurzzeitigen Hin- und Herschalten von "N" auf "D" ein harter EinschaltstoB
auf, liegt keine Beanstandung vor. Der Druckaufnehmer benétigt eine Laufzeit von ca. 2 Sekunden.
Wird diese Zeit eingehalten, ist dadurch der Einschaltsto3 in Ordnung.

Beanstandung:

Starke Schlaltst6Be beim Gangwechsel

Ursache/Abhilfe:
1. Einstellung Steuerdruckzug prifen.

2. Unterdruckleitung und AnschluBstellen auf Dichtheit prifen. Bei Fahrzeugen mit Dieselmotor
Unterdrucksteuerventil prifen.

3. Modulierdruck prifen, ggf. einstellen (*27-020).

4. Kuohlmittel kann Gber den Getriebedlkur in das Getriebe gelangen. Im Anfangsstadium nicht
erkennbar, bei zunehmendem Anteil verfarbt sich das Getriebedl weiBlich triibe.

Samtliche Reibebelage erneuern, ggf. Getriebe tauschen.

Achtung!
Kihler mufB erneuert werden.

PR 27.5/4



Beanstandung:

Starker SchaltstoB bei Riickschaltung 4-3

Ursache/Abhilfe:

1. Lippendichtring Léseseite B2 erneuern.

2. Bremsbandkolben B2 erneuern.

3. Druckkérper B2 hat sich verdreht, Druckkérper erneuern.

4. Luftsack-Dichtbeilage nicht eingebaut (an unterer Riickschaltgrenze).

Beanstandung:

Rubbeln bei der Hochschaltung

Ursache/Abhilfe:

Reparaturschaltschiebergehduse einbauen (27-420).

Beanstandung:

Keine Hochschaltungen

Ursache/Abhilfe:

1. Reglerdruck prifen (wird kein Reglerdruck angezeigt, mit Punkt 3 fortfahren. Ist der Reglerdruck
in Ordnung, Punkt 2 durchfiihren) (*27-030).

2. Kickdown-Magnetventil priifen, ob es hangen bleibt, oder ob immer Spannung anliegt durch
defektes Kraftstoffpumpenrelais, oder ob zeitweise der Kickdownschalter hdngenbleibt.

3. Fliehkraftregler reinigen und gangbar machen (*27-285).

4. Schaltschiebergehause zerlegen, reinigen, ggf. tauschen (*27-128).
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Beanstandung:

Keine Hochschaltung in Wahlhebelstellung "3", jedoch in Wahlhebelstellung "D" in Ordnung
(Motor 117 mit Energie-Konzept)

Ursache/Abhilfe:

1. Kontaktierung des Steckers fir Tempomatanschlu3 am elektronischen Tachometer nicht
einwandfrei.

2. Schaltgerat fur Anfahren 1. Gang auswechseln.

3. Unterbrechung im Leitungssatz zwischen Stecker - TemperaturanschluBB und Schaltgerat -
Anfahren 1. Gang

Beanstandung:

Hochschaltungen nur im unteren Geschwindigkeitsbereich der Gange

Ursache/Abhilfe:
1. Drahtzug Steuerdruck priifen, ob ausgehangt oder gerissen, und exakt einstellen (*27-730).

2. Vollgasanschlag kontrollieren. (Vom FahrfuBhebel aus Vollgas geben und kontrollieren, ob die
Drosselklappe am Vollgasanschlag ansteht, ggf. nachstellen.)

3. Reglerdruck prifen; ist der Reglerdruck zu hoch, den Fliehkraftregler tauschen (*27-030).

4. Schaltschiebergehause tauschen.

Beanstandung:

Hochschaltungen nur im oberen Geschwindigkeitsbereich der Gange

Ursache/Abhilfe:
1. Drahtzug Steuerdruck priifen und einstellen (*27-730).

2. Kickdown-Magnetventil priifen, ob es hangenbleibt, oder ob immer Spannung anliegt durch
defektes Kraftstoffpumpenrelais, oder ob zeitweise der Kickdownschalter hangenbleibt.

3. Reglerdruck prifen, ist der Reglerdruck zu nieder, Fliehkraftregler tauschen (*27-030, *27-280).

4. Steuerdruck-Regelschieber gangbar machen (*27-128).
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Beanstandung:

Keine Kickdownriickschaltungen

Ursache/Abhilfe:
1. Motorregulierung und Steuerdruckzug auf richtige Eiinstellung prifen (*27-730).
2. Sicherung fur Stromzufuhr zum Magnetventil Gberprifen.

3. Magnetventil ausbauen. In ausgebautem Zustand an Stromzufiihrung anschlieBen und auf
Funktion prifen, falls erforderlich erneuern.

4. Drahtzug Steuerdruck priifen, ob ausgehangt, gerissen oder falsch eingestellt (*27-730).

5. Ubergas-Regelschieber im Schaltschiebergehause auf Gangigkeit priifen, ggf.
Schaltschiebergehause tauschen (*27-128).

Beanstandung:

Keine Bremsschaltungen (4-3 und 3-2)

Ursache/Abhilfe:
1. Drahtzug Steuerdruck einstellen (*27-730).

2. Kolben Bremsschaltung gangbar machen, ggf. Schaltschiebergeh&duse tauschen (*27-128).

Beanstandung:

Selbsttatige ungewollte Rickschaltungen auBerhalb des Teilgas-Ruckschaltbereichs ohne
Betatigung des Ubergasschalters

Ursache/Abhilfe:

1. Kickdown-Magnetventil ausbauen. O-Ring auf dem Magnetventil auf Beschadigung prifen (*27-
765).

2. Kickdownschalter prifen, ob er in gedriickter Stellung hangenbleibt, ggf. erneuern (*27-760).

3. Magnetventil prifen, ob es in gebdffneter Stellung hangenbleibt, ggf. Magnetventil erneuern.
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Beanstandung:

Schlechte Beschleunigung beim Anfahren

Ursache/Abhilfe:
1. Festbremsdrehzahl priifen (*27-285).

2. Liegt die Festbremsdrehzahl ca. 400-700/min unter dem vorgeschriebenen Wert, rutscht der
Freilauf im Drehmomentwandler durch. Drehmomentwandler tauschen (*27-730).

Beanstandung:

Parksperre rastet nicht ein

Ursache/Abhilfe:
1. Hinteres Motorlager prifen, falls erforderlich, erneuern.

2. Einstellung der Wéhlstange prlfen, ggf. berichtigen (27-010).

Beanstandung:

Wahlhebelstellung "R" und "P" lassen sich nicht einlegen

Ursache/Abhilfe:

a) Beilaufendem Motor
b) Bei stehendem Motor.

1. a) Fliehkraftregler reinigen und gangbar machen (*27-285).

2. b) Sperrkolben im unteren Deckel gangbar machen (*27-270).

Beanstandung:

Motor kann in Wéhlhebelstellung "P" und "N" nicht gestartet werden.

Ursache/Abhilfe:
1. Schaltstange und Startsperrschalter einstellen.

2. Startsperrschalter (*27-780).
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Beanstandung:

Schleichender Olverlust (ohne erkennbare duBerliche Undichtheiten) verbunden mit
Rauchentwicklung im Auspuff

Ursache/Abhilfe:

Membrane in der Unterdruckdose ist defekt, Getriebedl wird Gber die Unterdruckleitung vom Motor
abgesaugt.

1. Unterdruckdose erneuern (*27-420).

Beanstandung:

Olverlust zwischen Drehmomentwandler und Primarpumpe (Ol tritt am Liiftungsgitter aus)

Ursache/Abhilfe:

1. OlablaBschraube am Drehmomentwandler mit neuem Dichtring sowie Hylomar am Gewinde
einschrauben und festziehen. Bei weiterer Undichtheit mit Punkt 2 fortfahren.

2. Radialdichtring und O-Ring der Primarpumpe erneuern, dabei die Nut fiir den O-Ring an der
Primarpumpe auf pordse Stellen untersuchen. Ggf. Primarpumpe erneuern.

Beanstandung:

Ol im Getriebe ist emulgiert (mit Wasser vermischt)

Ursache/Abhilfe:
1. EntlOfter am Getriebe nicht montiert.

2. Olkuhler im unteren Wasserkasten des Motork(ihlers undicht.
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Beanstandung:

1. und Rickwartsgang zu laut

Ursache/Abhilfe:
1. Vorderen Radsatz nach Befund erneuern (*27-080).

Anm.: der 1. und Riickwartsgang ist aufgrund der Ubersetzungsverhéltnisse lauter als die
Ubrigen Gange. Zur Beurteilung sollte ein Vergleichsfahrzeug herangezogen werden.

Beanstandung:

3. Gang zu laut

Ursache/Abhilfe:

1. Hinteren Planetenradsatz erneuern (*27-080).

Beanstandung:

Heulendes Gerausch nur beim Gangwechsel unter Vollast

Ursache/Abhilfe:

1. Olfilter erneuern.

Beanstandung:

Heulendes Gerausch, das bei steigender Motordrehzahl lauter wird

Ursache/Abhilfe:

1. Primarpumpe prifen, ggf. erneuern (*27-140).
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Beanstandung:

Klappergerausch bei Motordrehzahl 1500/min in allen Wéhlhebelstellungen auBer in "R"

Ursache/Abhilfe:
Lamellen der Rickwartsgangbremse schwingen im Getriebegehause.

1. Innenlamellen der Riickwartsgangbremse B 3 erneuern, Dampfungsfeder einbauen (siehe Arb.-
Nr. 640/18, Ziff. 79), Losspiel auf geringsten Wert einstellen.

Beanstandung:

Leicht mahlendes Gerausch in Wahlhebelstellung "P" und "N"

Ursache/Abhilfe:

Bei diesem Gerausch handelt es sich um ein normales Abrollgerausch vom vorderen Radsatz, das
nicht beseitigt werden kann. Im Zweifelsfall, wenn das Gerdusch zu laut erscheint, zur Beurteilung
ein gleiches Fahrzeug heranziehen.

Beanstandung:

Rattergerausche beim Riickwartsfahren

Ursache/Abhilfe:
Losspiel der Lamellenbremse B3 zu groB AuBenlamellentrager der K1 streift am Kolben LB3.

1. Losspiel auf den vorgeschriebenen Wert 1,5-2 mm einstellen, bzw. Innenlamellen erneuern.

Beanstandung:

Buchse Primarpumpe l6st sich nach kurzer Laufzeit

Ursache/Abhilfe:

PaBstifte fiir die Zentrierung Getriebe-Motor fehlen.
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