Verbrauchswerte zwischen
14 und 22 Liter pro 100 Kilome-
ter fur Autos in erwachsenem
Mittelklasse-Format sind reich-
lich an der Schwelle zu einer
Zeit, in der das Klima der Welt
eine neue Sparsamkeit diktiert,

Die Kraft der michtigen
Motoren flieBt nur mit feinen
Unterschieden zu der Hinter-
achse. Die Konscquenz einer
perfekt zur Sportlichkeit erzo-
genen Automatik wagt allem
Mercedes, wo man sich auch
nicht scheut, die jungen wilden

Gasgeber mit einer Schlupfre-
gelung zu ziigeln. Der Umgang
mit der so geziihmten Leistung
ist von Aggressionén ganz ge-
ldutert und fir eine friedvolle
Fahrweise ganz entspannt,
Auch bei Alpina ist ein
Trend in diese Richtung zu er-
kennen. Zwar flieBt die Kraft
des Turbotrieblings iber fiinf
ganz normale Gilnge, aber
es gibt eine abschaltbare
Schlupfregelung, und die leistet
bei der Flut von Drehmoment
ganz deutlich spiirbare Schwer-

arbeit. Und wer es fiir sportlich
hilt, sie abzuschalten, der lei-
stet unverziiglich Querarbeit.
Finf Ginge gibt es auch im
BMW M 5, der mit einem nicht
ganz so stierischen Antritt auch
ohne Schlupfregelung fein be-
herrschbar ist. Allein der Lotus
Omega setzt neue Zeichen mit
den sechs Gingen der Chevro-
let Corvette. Nur niltzen die
vielen Stufen des Getrag-Ge-
triebes wenig, weil der Sech-
ste unendlich lang ist. Die
Schlupfregelung ist im Lotus ei-

Alpina B 10 BMW Mercedes Opel
Fahrzeugtyp Er'rlurhn M5 500 E Lotus Omega |
MotorbauartZylinderzahi R/6 R/G Ve ARG
Hubraum em? 3430 3535 4873 3638
Bohrung * Hub mm| 92,0 x 86,0 934 =860 | 965 =850 95,3 x 85.0
Leistung KW [PS) bel 1/min|  265(36006000 23231546900 240(326)/5700 2T71377)r5200
Max. Drehmoment  Nm bel 1/min 520 bel 4000 360 bei 4750 480 bei 3900 557 bei 4200
Verdichtungsverhaltnis 7.2:3 10,0:1 10,0:1 82:1
elekir. Kraftstoffein- elekr. Kraftstofi-
ritzung (Bosch | elektr, Kraftstoff- | elektr. Kraftstoff- ginspritzung
Gemischaufberefiung sﬂmr«:mlt:]. 2wl ginspritzung einspritzung | (Bosch Motronic),
Abgasturbolader | (Bosch Motronic) | (Bosch LH-Jetronic)| zwel Abgasturbo-
(Garrett T 25) iader {Garrett)
f Hinterradantrieb : :
Hinterradantrieb Hinterradantrieb . Hinterradantrieh
s Iy automatisches
Kraftibériragung Finfganggetriebe | Finfoangoetriebe Vierganggetriebe Sechspanpaetriebe
Bre vorn innenbeliiftete Scheibenbremsen
s hinten innenbeliftete Scheibenbremsen
. o vomn| 235/45 ZR 17 235445 IR 17 225/55 IR 16 235045 ZA 17
Reifengrote hinten| 265/40ZR17 | 235457R17 | 2P555ZR16 | 265MOZR17
Leergewicht kg 1764 1753 1778 1704
Zul. Gesamtgewicht ka 2200 2150 2150 2110
Beschieunigung ins
0~ 60 kmMm 28 34 a5 3.0
0~ 80 kmf 4,3 49 5.0 4.3
0-100 km/h 5.6 6.5 6.8 5.3
=120 kmih 7.8 B,7 8.3 7.0
(-140 kmv'h 9.8 1.3 12.2 9.0
0-160 km/h 12,3 14.4 15.6 1.0
(180 kmf 15,7 18,6 202 137
(=200 ki 19.7 239 2.2 ir.3
1 km mit stehendem Start 247 26,1 26,7 24.1
Elastizitdt ins
B0=100 km/ {IV. Gang) 7 8.1 - 5.0
B0-120 km/h (V. Gang) 9.2 113 - 7.2
Hichstgeschwindigheit km'h 288 249 252 272
DIN-Verbrauch in L1040 ki Super plus Super Heifrei Super bleifrel Super plus
Bei 90 km/h (V. Gang) 848 8.2 10,7 a1
Bei 120 km/M (V. Gang) 112 9.4 12.3 10,3
Stadtverkehr 17,4 18.1 17.5 16.1
Testverbrauch in LA0 km 16,9 16,3 16,7 183
Innengerdusch in dBiA
&tandu i 55 58 47 54
Bei 50 kmih 64 61 59 65
Bei 100 kmfh 68 66 B3 74
Bai 130 km/h I Fit &4 76
Bai 160 km/h FE 74 T4 Fi:]
Bai 180 kmvh 76 i) 5 73
Bei 200 km/h 79 , 77 77 , 80
Preis DM 152500~ | 107500~ 134520~ | 125000-

ne Sache des Fahrers, und in
Anbetracht von 557 Nm Durch-
drehmoment ist das keine ge-
ringe Aufgabe.

Das Wesen eineswilden Wa-
gens mit der Gentechnologie
aus der Sportwagen-Fabrik Lo-
tus lebt der iiberstarke Opel
Omega auch in seimem Fahr-
werk aus. Dessen Abstimmung
kommt von der Rundstrecke
mit vielen Kurven und kurzen
Geraden. Darum ist die Len-
kung, solange es scharf ums
Eck geht, ganz korrekt.

Nur im natirlichen Jagdre-
viersoeines Wagens auf der Au-
tobahn mit ihren weiten Bogen
chne rechte Seitenkraft ver-
schwimmt das Lenkgefiihl in ei-
ner ungewissen Mittellage. Und
weil die Hirte alter Sportler
dem Lotus tief in Federn und in
Dvimpfern steckt, holpern die
schlechten Stralien dem Fahrer
vernehmlich ins Gebein.

Nicht ganz so ehrgeizig. auf
die schnelle Tour, doch sehr
viel herrschaftlicher, spielen
die anderen drei ein sanfleres
Lied der Strafle. Das tragende
Thema Autobahn wird von den
beiden BEMW wie auch von dem
Mercedes mit endgiiltig prizi-
ser Richtungsstabilitit gemei-
stert. Bei Kurvenfahrten geben
die zwei Fiinfer-BMW, unge-
achtet reichlicher 1700 Kilo-
gramm, ein fabelhaftes Beispiel
exakter Handlichkeit,

Doch diese typische Cuali-
tit der jungen BMW nimmt der
500 E als erster Mercedes als
Herauvsforderung auf und gibt
der Leichtigkeit des Dirigierens
trotz knapper 1800 Kilogramm
eine eigene Dimension. Der
Benz, als jiingster von den vie-
ren, setzi auch den letzten
Mabstab fir Komfort. Als
sportlichstes Auto unter dem
Stern dbertrifft er beim Federn
auf guten wie auf schlechten
StraBen jeden anderen Merce-
des, zumindest bis die neue 5-
Klasse einschwebt.

So ist am Ende die Ge-
schwindigkeit, mit der die
schnellen Limousinen dem Fa-
milienglick zu drohen schei-
nen, ein kleiner Teil eines gro-
Ben Fortschritts nur, der hier
am Beispiel von vier Autos die
Mittelklasse zur Extraklasse er-
hebt. Clauspeter Becker
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