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sowie Fahrgestell Fahrerhaus und
gesellen sich die Pkw-Ausfiihrun-
1d Kombi teilverglast sowie der
rama. Je nach Version stehen bis
nde und Karosserielangen, drei
er bis zu fiinf Pritschenlangen zur
nmen mit unterschiedlichen Ge-
- und insgesamt fiinf Motoren
das° Ducato-Modellportfolio fiir
t, Personenbeforderung und
nden auf rund 10000 Versionen.
n wurden die vier Vierzylinder-
mit Common-Rail-Direktein-
alette besteht aus einem 2.0-Liter
kW, einem 2.3-Liter in zwei Leis-
it 130 PS/96 kW und 148 PS/109
m 177 PS/130 kW starken 3.0-Li-
Diese Motoren erfiillen die Abgas-
lie fiir das Fahrzeugsegment noch
gust 2016 Bestand hat. Aus nicht
Kostengriinden, die an die Kun-
ben werden miissten, werden die
dann fiir Euro 6 ausgelegt, wobei
gen Leistungsdaten nach Aussage
ikexperten Klaus Schithle nicht
indern werden.
rsten Quartal ndchsten Jahres er-
ural Power-Variante die Antriebs-
icato. Dabei handelt es sich um
grofRen Vierzylinder, der mit Erd-
t und erst dann auf Benzinantrieb
nn der Gasvorrat aufgebraucht ist.
virtschaftet 140 PS/102 kW, stellt
: Zugkraft von 350 Nm zur Verfii-
It bereits die Euro 6-Abgasnorm.
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Souverin unterwegs
Mercedes E-Klasse 200 CDI

Von unserem Redaktionsmitglied
HARALD KORB

ieser Schwabe ist in der oberen
Mittelklasse so etwas wie der In-
begriff von Gediegenheit und Souve-
ranitat: die Mercedes E-Klasse. Auch
fiir das aktuelle Modell gilt, was bei
dem Stuttgarter Autobauer schon ldn-
ger angesagt ist - die Fahrzeuge
werden immer raumgreifender. Die
E-Klasse bietet als Limousine Platzver-
haltnisse, die frither nur in der S-Klas-
se zu finden waren. Bei Lange von fast
4,9 Metern und einem Radstand von
2,87 Metern ist unser Testwagen, ein
E 200 CDI, opulent bemessen und
bietet fiinf Erwachsenen ordentlich
Platz. Der Kofferraum zieht sich weit
in die Personenkabine, ist tief ange-
legt und fasst 540 Liter. Praktisch ist
im Gepiéckabteil eine Ablage, die sich
hervorziehen ldsst.
Die Verarbeitung diesés Mercedes
ist ohne Fehl und Tadel. Der Innen-

. raum iiberzeugt durch exakte passen-

de Fugen, hochwertige Materialien

und eine stimmige Gestaltung, die

man fast handwerklich nennen
mochte. Beispielhaft dafiir ist ein De-
tail, das man nur noch selten findet:
eine Analoguhr. Der Arbeitsplatz des
Fahrers ist aufgerdumt, frei von ablen-
kendem Schnickschnack und ftiber-
sichtlich. Die zentralen Rundinstru-
mente sind gut einsehbar, der Bord-
computer sitzt mit klar zeichnender
Schrift im Zentrum des Tachometers.
Besonders aufgefallen sind uns die
festen und zugleich bequemen Sitze
(mit Massagefunktion, gegen Auf-
preis), deren Wangen beim Einlenken
den Seitenhalt dosiert steuern.

Ab Werk verfiigt die E-Klasse tiber
ein Pre-Safe-System fiir Insassen-
schutz, einen Unfallvermeidungsas-
sistenten, einen Miidigkeitswarner
und einen Fahrlichtassistenten. Da-
riiber hinaus ldsst sich der Schwabe -
freilich gegen Aufpreis - zum echten
Sicherheitswagen ausbauen. Im Test-
wagen steckten das Fahrassistenz-Pa-
ket Plus mit radargestiitztem Tempo-
mat-Abstandshalter samt Lenkassis-
tenten, Fulgangererkennung, Totem-
Winkel-Assistenten und aktivem
Spurhalteassistenten (2250 Euro).
Das Park-Paket mit 360-Grad-Kame-
ra, Riickfahrkamera und Aktivem
Park-Assistenten kostet 2070 Euro ex-
tra. Aber es lohnt sich bei den Abmes-
sungen des Wagens. Das Direct-Con-
trol-Fahrwerk mit selektiver Dampfer-
anpassung ist eher komfortabel aus-
gelegt.

Unter der Haube des Testwagens
arbeitete die kleinste Dieselvariante
fur die E-Klasse: ein Vierzylinder-

Selbstziinder mit 2143 Kubik Hub-
raum, 136 PS/100 kW und einem
max. Drehmoment von 360 Newton-
metern ab 1600 Touren. Mit diesem
auflerst laufruhigen und elastischen -
Aggregat ist der 1,7-Tonnen-Wagen
doch recht flott unterwegs, wenn
man in den Sportmodus geht. Dann
erreicht der Hecktriebler iiber das
7G-Tronic-Plus  Automatikgetriebe
die Spitze von knapp tiber 200 km/h
ziigig. Im Eco-Modus lasst er es ge-
miitlicher angehen - aber auch spar-
samer. Unser = Durchschnittsver-
brauch lag bei 5,8 Litern auf 100 Kilo-
meter und damit rund 0,7 Liter iiber
den Herstellerangaben. Zwischen
Tempo 80 und 100 km/h brauchte
diese E-Klasse 4,7 Liter, Autobahn-
tempo 130 absolvierte sie mit 5,6 Li-
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tern. Geschwindigkeiten um 180
km/h lieffen rund 7,8 Liter durch die
Leitungen fliefen. Beim Verbrauch
bemerkbar macht sich zweierlei: das
gut funktionierende Start-Stopp-Sys-
tem und der wegweisende Luftwider-
standsbeiwert von 0,25 cW. Den CO2-
Ausstof’ gibt Mercedes mit 135 g/km
an (Energieeffizienzklasse: A).

Fiir die Basisvariante des E-200 CDI
verlangt Mercedes 40668 Euro. Der
Testwagen mit 7G-Automatik, Fahras-
sistenten, Navi-Sound-System und
Leder-Komfortsitzen ~ diirfte rund
57000 Euro gekostet haben.
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