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Porsche fährt Produktoffensive voll aus
Cayenne soll auch nach Macan-Start meistverkauftes Modell bleiben-Vierzylinder-Turbobenziner für chinesischen Markt

MICHAELSPECHT
AUTOMOBILWOCHE, 16.12.2013

MÜNCHEN. Porsche fährt derzeit
bei der Produktoffensive am
Drehzahlbegrenzer. 18 neue Mo-
delle, Motorisierungen und Deri-
vate in den vergangenen zwölf
Monaten - das wäre selbst für ei-
nen Konzern wie Volkswagen
oder Toyota ein strammes Pro-
gramm. „Das ist Rekord in unserer
öj-jährigen Firmengeschichte",
sagt Porsche-Vertriebsvorstand
Bernhard Maier. Zeit zum Durch-
atmen bleibt indes nicht. Auch
2014 geben die Zuffenhausener
weiter Vollgas. Das Jahr beginnt
mit dem Debüt des 911 Targa in
Detroit, der im Frühjahr in den
Handel kommt. Bei diesem Mo-
dell kehren die Porsche-Entwick-
ler zu Altbewährtem zurück. In
den Anfängen der gner-Baureihe
(ab 1965) ließ sich das Hardtop-
Dach als festes Teil herausneh-
men. Überrollbügel und die Pano-
rama-Heckscheibe blieben ste-
hen. Ähnlich läuft es auch jetzt ab,

nur wird das Dach in einer sehr
aufwendigen Konstruktion elek-
trisch hinter den Vordersitzen
versenkt. Dafür muss der gn-Fah-
rer jedoch auf die sonst üblichen
Notsitze verzichten.

Ebenfalls Anfang des Jahres be-
ginnt Porsche mit der Ausliefe-
rung der ersten 918 Spyder. Das
Hightech-Hybridgerät soll in ei-
ner kleinen Auflage von 918 Ex-
emplaren zu einem Stückpreis
von 768.026 Euro vor allem die
technische Kompetenz des
schwäbischen Sportwagenher-
stellers unterstreichen. Bereits für
deutlich weniger Geld wird diese
beim 911 Carrera GT3 geboten,
dessen Fahrdyna-
mik- und Hand-
ling-Qualitäten
in dieser Klasse
ihresgleichen
suchen.

Porsche 918
Spyder: Geball-
te Leistung zum
stolzen Preis.

Im Frühsommer will Porsche
dem GT3 eine noch schärfere Ver-
sion zur Seite stellen, den GT3 RS.
Im Entwicklungszentrum Weis-
sach gilt diese Variante nicht nur
als „letzte ihrer Art", sondern auch
als „Rennwagen mit Straßenzu-
lassung". Saugmotor-Fans knien
vor solch einem Auto nieder.

Für das zweite Quartal steht die
Einführung des Macan an, der
kürzlich in Los Angeles Premiere
feierte. Der kleine Cayenne-Bruder
baut auf der Architektur des Audi
Qs auf. Zu erkennen ist davon al-
lerdings nichts mehr. Selbst den
Quattro-Antrieb ersetzt Porsche

durch eigene Allradtechnik. Bis
auf Weiteres bleibt es bei PS-star-
ken V6-Motoren. Lediglich China
erhält zum Herbst 2014 aus steu-
erlichen Gründen eine Version
mit Zweiliter-Vierzylinder-Turbo-
benziner. Entwicklungsvorstand
Wolfgang Hatz könnte sich zwar
vorstellen, dass eine solche Moto-
risierung im Macan eines Tages
auch hierzulande angeboten wird,
wollte diese aber nicht bestätigen.
Als sicher gilt dagegen: Es wird
keinen Vierzylinder-Diesel geben.

Vertriebsvorstand Maier glaubt
trotz hoher Bestelleingänge beim
Macan, dass das Kompakt-SUV
den Cayenne zumindest im ersten
und zweiten Verkaufsjahr beim
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lift vorgesehen. 2016 rollt die dritte
Generation an, erstmals auch mit
Plug-in-Hybridantrieb, ähnlich
dem des aktuellen Panamera.

Cayman und Boxster spendiert
Porsche weitere Motoren. Ober-
halb der derzeitigen Leistungs-
spitze (325 PS) soll es eine rund
340 PS starke Sportversion geben.
Den Einstieg in die Porsche-Welt
ermöglicht ab 2016 ein komplett
neu entwickelter Vierzylinder-
Boxer mit 2,5 Liter Hubraum und
Turboaufladung. „Auch dieser Mo-
tor wird das volle Porsche-Gefühl
vermitteln", sagt ein Entwickler.

Äußerst bedeckt hält sich Por-
sche beim Projekt 960. Dahinter
steckt ein zweisitziger Mittelmo-
tor-Supersportler mit V8-Biturbo,
dessen Preis und Leistung zwi-
schen 911 Turbo S und 918 Spyder
angesiedelt werden. Reichlich
Know-how dürfte auch aus dem
Rennsport in den Typ 960 fließen.
Denn die Le-Mans-Vorbereitun-
gen für die Rückkehr in die Kö-
nigsklasse der Langstreckenren-
nen laufen auf Hochtouren.


