
Fehlersuche im Lichtmaschinen- und Reglerkreis  

1. Sicherstellen, dass die Batterie ausreichend aufgeladen ist.  

2. Die folgenden Messgeräte anschließen:  
� Amperemeter, 0 - 400 A  
� Voltmeter, 0 - 20 V (auf 0,1 Volt genau)  

3. Den Motor anlassen. Den Motor lastfrei (Getriebe in Park- oder 

Neutralstellung) mit 3.000 min -1 (U/min) laufen lassen, bis sich der 
Kühlerlüfter einschalten, anschließend mit Leerlaufdrehzahl weiterlaufen 
lassen.  

4. Die Motordrehzahl auf 2.000 min -1 (U/min) erhöhen und auf diesem Wert 
halten.  

5. Das Fernlicht einschalten und die Spannung an der Lichtmaschinenklemme 
messen.  

6. Die Amperezahl bei 13,5 V ablesen.  
HINWEIS: Zum Justieren der Spannung Gebläsemotor, 
Heckscheibenheizung, Bremsleuchten usw. einschalten.  

Liegt die Spannung zwischen 13,9 und 15,1 V?  

JA - Mit Schritt 6 fortfahren.  

NEIN - Die Lichtmaschine austauschen oder reparieren. ■ 

Beträgt die Stromstärke mindestens 87,5 A?  

JA - Das Ladesystem ist in Ordnung. Mit einer Fehlersuche im 
Schaltkreis der Lichtmaschine fortfahren. ■  

NEIN - Die Lichtmaschine austauschen oder reparieren. ■  
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Fehlersuche im Lichtmaschinensteuerkreis  

1. Das Honda-Diagnosesystem (HDS) an den Datenübertragungsstecker 
(DLC) anschließen.  

2. Die Zündung einschalten (II).  

3. Sicherstellen, dass das HDS mit dem Fahrzeug und dem Motorsteuergerät 
(ECM)/Motorsteuergerät (PCM) kommuniziert. Ist dies nicht der Fall, die 
Fehlersuche für den DLC-Schaltkreis durchführen.  

4. Nachsehen, ob DTCs gespeichert sind. Wenn ein DTC gemeldet wird, vor 
diesem Test zuerst dem DTC nachgehen.  

5. Den 4P-Stecker von der Lichtmaschine trennen.  

6. Den Motor anlassen und das Fernlicht einschalten.  

7. Die Spannung zwischen der Klemme Nr. 2 des 4P-Steckers der 
Lichtmaschine und dem Pluspol der Batterie messen.  

8. Die SCS-Leitung mit dem HDS überbrücken und die Zündung ausschalten 
(0).  
HINWEIS: Dieser Schritt muss durchgeführt werden, damit das 
Motorsteuergerät (ECM/PCM) nicht beschädigt wird.  

9. Den ECM/PCM-Stecker B (44P) trennen.  

Wird 1 V oder weniger gemessen?  

JA - Mit Schritt 11 fortfahren. 

NEIN - Mit Schritt 8 fortfahren.  

 

10. Auf Durchgang zwischen der ECM/PCM-Steckerklemme B41 und 
Karosseriemasse prüfen.  

11. Die SCS-Leitung mit dem HDS überbrücken und die Zündung ausschalten 
(0).  
HINWEIS: Dieser Schritt muss durchgeführt werden, damit das 
Motorsteuergerät (ECM/PCM) nicht beschädigt wird.  

12. Den ECM/PCM-Stecker B (44P) trennen.  

Ist Durchgang vorhanden?  

JA - Kurzschluss im Kabel zwischen Lichtmaschine und ECM/PCM 
beheben.■  

NEIN - Das ECM/PCM ggf. auf die neueste Softwareversion aktualisieren 
oder durch ein bekanntermaßen funktionsfähiges ECM/PCM 
ersetzen und die Prüfung wiederholen. Wenn das Symptom bzw. 
die Fehlermeldung mit dem bekanntermaßen funktionsfähigen 
ECM/PCM nicht wieder auftritt, das ursprüngliche ECM/PCM 
austauschen. ■  

 

13. Auf Durchgang zwischen der Klemme B41 des ECM/PCM-Steckers und der 
Klemme Nr. 2 des 4P-Steckers der Lichtmaschine prüfen.  

Ist Durchgang vorhanden?  

JA - Die Lichtmaschine austauschen oder reparieren. ■  

NEIN - Unterbrechung im Kabel zwischen Lichtmaschine und ECM/PCM 
beheben.■  
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