Eigenreparatur Kihlerliftervorwiderstand Golf 4
am Beispiel vom Golf 4 mit Klimaanlage

siehe auch: http://www.motor-talk.de/t108169/f14h=sad.html

Reparaturkosten in der Werkstatt:
ca. 29C¢ fur Kuhlerliufter und ca. 136 flr Einbau

Defekt:

Der Golf mit Klimaanlage hat einen Doppellifter radiseparaten Motoren. Beide Motoren kdnnen
in 2 verschiedenen Geschwindigkeiten drehen. Irbtigie 1, bei langsamer Drehung, lauft der
Lafterstrom Uber einen Vorwiderstand. Haufig brendee Anschliisse der Vorwiderstande in
beiden Luftermotoren durch, und die Lifter drehstimehr in Stufe 1. Beide Motoren sind
parallel geschaltet und haben keine seperate Agrsteg.

Symptome:
Wenn der Lifter nicht mehr in Stufe 1 laufen kanail die Vorwiderstande defekt sind, dann lauft

er stattdessen in der schnellen Stufe 2, welch# faat ist und normalerweise nicht anspringen
muss. Der Lufter kann auch laufen, wenn die Wassgreratur noch keine Betriebstemperatur von
90° C erreicht hat, aber der Klimakompressor eidgaiset ist (Climatronic steht auf Auto). Bel
defektem Vorwiderstand, lauft der Lifter dann aucBtufe 2.

Langzeitfolgen des Defektes:

Well der KuhlerlGfter normalerweise nicht von StoféLufter [&auft

nicht) in Stufe 2 schaltet, sondern immer erstturfésS1, resultiert bei
defekten Vorwiderstanden und Schalten von Stufadb iStufe 2 ein
Ubermafiig hoher Einschaltstrom. Daher kann die &icherung des
Lifters (Schraubsicherung Uber der Batterie) dweainten, und somit ist
die Motorkuhlung nicht mehr ausreichend. Auch dieA3
Stecksicherung (im Sicherungstrager Uber der Ba}tst schon mal
abgebrannt.

Lufter testen:

0. Test:Alle Lufter relevanten Sicherungen prifen, besosdée Schraubsicherung und
Stecksicherung im Sicherungstrager Uber der Bajt8tecksicherungen zum Prifen rausziehen.
1. Test, Lufterprifung am Temperaturschal@tecker vom Kuhlmitteltemperaturschalter (sitzt am
linken Rand des Kuhlers im unteren Drittel) abzrefeeuch von oben zuganglich); am Stecker
Kontakt 2 (rot 2,5 mm?) mit Kontakt 1 (rot/weil3 ZyBn?) Uberbriicken, beide Lufter sollten
langsam laufen, auch bei Ziindung aus. Danach Koatalt Kontakt 3 (rot/gelb 1 mmz2)
Uberblucken bei Zindung ein, Liufter sollten schiaeifen.

2. Test, Lufter an Liftersteckkupplung (von untegamglich, nach Abnahme des Getriebeschutzes)
prufen (wenn die Lufter bei dem 1. Test nur inéSRu@ber nicht in Stufe 1 laufergine der 2
Luftersteckkupplungen abziehen, beim Stecker Kar8dkraun/schwarz 4mmz2) an Masse legen
und 12 V an Kontakt 2 (rot/weil3 2,5 mm?) legen (aichend dickes Kabel nutzen!), der
entsprechende Lufter sollte langsam laufen. Be¥ B2 Kontakt 1 (rot/schwarz 4mm?) sollte der
entsprechende Lufter schnell laufen. Gleichen frestiem Stecker des anderen Liftermotors
durchfuhren.

Wenn die Lufter auch beim 2. Test in Stufe 2 abentrin Stufe 1 laufen, dann sind die
Vorwiderstande durchgebrannt.



Luftertragerbefestigung
/~

Eigenreparatur:

Material:
(evtl. kann man auch bei dem Lifterhersteller S&h(ittp://www.schunk-group.com/,
http://www.schunk-automotive.com/)die originalenrwiaerstéande kaufen)

e 120 cm elastisches Kabel, min. 2,5 mm?2, min. 40 A
Empfehlung: Kupferkabel 4 mm2 Querschnitt

e 2 Hochleistungsdrahtwiderstande, 0,8 Ohm, kurayrist
200 W, langfristig 50 Watt
Empfehlung: Arcol HS100, 100 W Drahtwiderstand,
Konrad Electronic, Artikel-Nr. 423009-13; dieser =
Widerstand wird auch bei einer Umgebungstempeminr o
50° C ohne Kuhlkdrper nicht heil3er als 100° C uald h
kurzfristig 500 W aus, Preis: 12,29Stk.

e Aluprofil L-Kant, etwa 6 cm x 2 cm, 50 cm lang

* Edelstahlschrauben M3, Edelstahlscheiben 3,2mm,
Edelstahlmuttern M3

Lufterausbau:
* Wagen vorne links aufbocken und sichern, oder angf Bihne fahren

e Motorabdeckung abnehmen



o] Abdeckung in der Mltte (befestlgt mlt 4x Torx25 Saben)

o Optional auch die rechte Abdeckung l6sen (1x TZIKEmmbleche)
e Beide Steckkupplungen der Luftermotoren abziehen
e LUftertest 2 durchfuhren, wie oben beschrieben,nwveoht schon geschehen



Beide vorderen Innenkotfltigel v%n ‘qrer StolRstangeridjeweils die vorderen unteren 4 T25)

-

Nummernschild und Zierleiste der vorderen StoR&aimehmen; dazu Zierleiste an den
Enden beginnend von unten rausziehen

Die aulReren unteren Luftungsgitter ausklipsen



Schlof3trager von den Kotfligeln I6sen (2x 10mm Skaht)

o7

SchioRtragerschraube

Frontbau I6sen (4x 13mm) und etwa 10 cm nach voieteen; damit der Frontbau nicht nach
unten abrutscht und beschadigt wird, kann aucts lurid rechts jeweils eine 10 mm
Gewindestange in ein Schraubenloch gedreht werden

——— A




Lufterelement I6sen (4x T30) und nach unten wegreghm

Laftermotoren reparieren:

Luftermotoren vom Element lI6sen (je 3x 10mm)
Motorendeckel abhebeln, dazu Quetschnasen vom N&dtause leicht nach aul3en biegen

Lufterplatine abnehmen; Zugentlastungsplastikkajyer den Kabelenden abnehmen
(Bild: Platine vom grof3en Motor mit defektem Widarsdsanschluf3draht)

Platine vom grol3en Motor: Widerstandsanschlul3dralttter Spule abknipsen; Ende vom
rotweil3en Draht aus der Platine driicken
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Platine vom kleinen Motor: WiderstandsanschluRkabisloten; Rotweil3es Kabelende
ausloten

Rotweil3es Anschlu3kabel mit etwa 30 cm Kabel (12j5.mm?2) verlangern; 30 cm Kabel an
das rotschwarze Kabel anloten



grol3e Platine:

kleine Platine:

*  Zugentlastungskappe wieder anklipsen; Platine wigdéas Motorgehause einlegen,;
Federring auflegen; Motorgehédusedeckel aufdrialk@n, vorher die Ecken des Deckels an
den Quetschnasen des Gehéauses nach unten abbmegeach dem Aufdricken mit einem
StoRel platt dricken; Quetschnasen des Gehausegked

* Reparierte Luftermotoren am Luftertrager anschraube

Hinweis: Fur die Reparatur sind die oben genanr8ehritte mit dem Ausbau der Platine nur
unbedingt erforderlich, wenn man den defekten \dergtand herausnehmen mdchte. Es reicht
theoretisch auch, einfach nur die Ersatzwiderstanaebeschrieben anzuschliel3en.



Beide neuen Widerstande jeweils mittig auf ein edyam langes Aluprofil schrauben, dazu
Edelstahlschrauben, Edelstahlscheiben und Kontéemututzen
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Widerstande anléten und mit Kabelbindern am LU##en gut befestigen (auf ausreichend
Freilauf achten); Kabel mit Kabelbinder auf etwgsu$hung befestigen; Liuftermotoren laut
Test 2 testen

kleiner Lifter:




kleiner Lifter:

grol3er Lufter:

Ergebnis:




Die Reparatur ist nach dem Einbau der Lufter rachérkennen, weil die neuen Widerstande
zwischen Lufter und Kuhler liegen.



