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Seit Ober 40 lohren werden fabrikméBig
Autos gebaut, und noch immer ist man sich
nicht dariber einig, wie ein solches motori-
ciertes Geféhrt aussehen soll. Lediglich in
Amerika wurde anndhernd eine Einheits-
lasung gefunden: das gerdumige, _komfor-
table und vermdge einer hohen Produktions-
zahl trotzdem billige Massen-Auvtomobil. Auf
dem Kontinent dogegen sind die Zusténde
verwirr, es gibt mehr Konstruktionsrich-
tungen als Finger an der Hand, und zwischen
thnen scheinen ganze Weltanschauungen zu
liegen.

Es scheint tatsdchlich so, als ob wir mit einer
Sorte Autos nicht auskommen kénnen, son-
dern mindestens zwei brauchen: kleine und
mitielgroBe. Die kleinen fir die weniger gut
verdienenden leute und als Zweitwogen, die
mittleren (in verschiedenen Abstufungen) for
die breite Mittelschichi. Das finanziell schwd-
cher gestellte Publikum kann sich bei uns
nicht (wie in den USA) auf Zweithandwagen
konzentrieren, weil die Unterhaltskosten (Ben-
zin, Ol, feste Kosten, Reparaturen) eine zu
groBe Rolle spielen. Freilich ist noch ldngst
keine endgultige Entscheidung dariber ge-
fallen, wie denn ein vernonffiger kleiner Wa-
gen nun aussehen muB.

Mancher Leser wird sich vielleicht wundern,
daB wir diese Frage gerade anléBlich des
Austin Cooper-Testes stellen. So ein Cooper
ist doch ein Sporifohrzeug fir Verriicktel
Eben das ist er nicht. Der im Privatbesitz be-
findliche Austin Cooper, iber den hier be-
richtet wird, wurde nicht for Sportzwecke an-

geschafft, sondern einzig und allein als Kurz-
streckenfahrzeug fir den tdglichen Gebravch.
Das war keine Fehlkalkulation. Der grofte
Teil der bisher zuriickgelegten Kilometer fallt
unter den Begriff Kurzstreckenverkehr”: Ein-
kaufsfahrten der Hausfrau, Erledigungen in
der Stadt, Hin- und Herfahrten zwischen Biiro
und Wohnung, kurze Geschéftsreisen bis zu
etwa 200 km Aktionsradius.

VORIUGE

@ Ausgezeichnete Fahreigenschaften

@ Sehr gute Leistung bei geringen Ge-
samikosten

® Relotiv groBer Innenraum bei kleinen
AuBenmaBen

NACHTEILE

@ Bremswirkung trotz hohem Pedaldruck
nur mittelmaBig

@ Gelriebe schlecht synchronisiert

® Kurze Federwege

Matirlich kann man mit dem Austin- bzw.
Morris-Cooper auch Rallyes fahren und ge-
winnen — das ist oft genug bewiesen worden,
wenn es ouch der starken Konkurrenz wegen
inzwischen schon wieder so weit ist, dal man
noch einige zusétzliche PS oder die neue S-
Ausfohrung braucht, um gute Chancen zu
haben.

Aber das braucht den Cooper-Privatmann
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nicht zu bekimmern, denn die 55 PS der Nor-
malausfhrung, aus einem Liter Hubroum her-
ausgeholt, birrgen nicht nur fir ansehnliches
Temperament, sondern auch for Elostizitat
und brave Laufkultur. Der ganze Witz besteht
darin, daB dieser keineswegs bermdBig hoch
frisierte Motor in ein so kleines und leichtes
Avto eingebaut ist.

Und damit waren wir wieder beim Anfang:
der Austin Cooper vertritt eine eigene ,Philo-
sophie im Automobilbau”. So némlich ist ein
Aufsatz tiberschrieben, den der Schopfer die-
ses Wagens unldngst verdffentlichte: Alec
Issigonis, seines Zeichens technischer Direktor
der British Motor Corporation.

DIE MINI-PHILOSOPHIE

Die Philosophie des Alec Issigonis besteht
ganz einfach darin, dofl er sich herkémm-
licher Vorstellungen entledigt und auf den
eigentlichen Zweck des Autos zuriickkommt:
die Befdrderung von Menschen. Warum, so
fragt lssigonis, soll man fiir die dabei un-
entbehrliche Maschinerie mehr Roum in An-
spruch nehmen als unbedingt nétig? Und er
wirft nicht nur die Uberbewerlung des Ma-
schinellen tber Bord, sondern gleichzeitig
auch die des Formalen. Er ist dagegen, daBb
die Menschen in enge und niedrige Autos ge-
quelscht werden, nur weil es eine dumme
Mode so will. Er schafft ihnen zwischen den
vier Radern soviel Plalz wie méglich und
bringt Antriebsaggregate und Radoufhdngun-
gen irgendwo om Rande unter. Im Formalen
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bedient er sich der Mithilfe von Pininfarina,
woran man sieht, dafB Issigonis nicht eigen-
bratlerisch ist, sondern im Gegenteil sehr
klug. Denn wenn Farina neue Formen schafft
(zum Beispiel Personenwagen ohne Stufen-
heck), dann ist damit bereits eine gewisse
Anerkennung sicher. Issigonis, in dessen Adern
torkisches Blut flieBt, 14Bt von den ange-
stammien Tendenzen des britischen Auto-
mobilbaues nicht mehr viel Gibrig.

Den Anfang machte er mit dem kleinen BMC
850, von dem sich der Cogoper nur im Motor
und einigen Details unterscheidet, Issigonis
stellte den Motor quer in den vordersten
Wagenteil und lieB ihn Uber ein darunter
angeblockies Getriebe die Vorderrdder an-
freiben. Die Hinterrdder hdngen an raum-
sparenden Ldngslenkern, als Federn dienen
Gummielemente. Auf den Ricksitzen des nur
3,05 m langen Wagens koénnen zwei Erwach-
sene bequem sitzen und sogar ihre Beine
unterbringen, und in bezug auf Ablagekdsten
im Innenraum halt der Kleine den Rekord
unter den Autos aller Klassen.

In England sind die ,Minis”, die es unter
'den Markenbezeichnungen Austin und Morris
|gibt, lédngst so populédr, daB fiir sie schon eine
|eigene Art von Witzen entstand, Die Witze
haben ihre Pointe meistens darin, do3 man
mit diesen Autos Dinge anstellen kann, die
imit anderen unméglich ‘sind: zwischen den
Beinen eines Polizisten hindurchfohren, Last-
zuge von unten Uberholen, in Hauseingdngen
parken. In Deutschland kennt man die kleinen
Autos nicht, man begegnet ihnen mit einem

link: www.auto-motor-und-sport.de
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mitleidigen Lécheln, das sich nur dann in Ent-
ristung oder hilfloses Staunen wandelt, wenn
ein Cooper einen Opel Rekord oder Ford 17 M
mihelos ,stehenl@8t”.

Die Vorzige sind in Deutschland die gleichen
wie in England: der Austin Cooper bietet
zwischen Abmessungen, Leistung und Ge-
brauchswert das giinstigste jemals verwirk-
lichte Verhéltnis. Der Wagen ist viersitzig
und doch so klein, daB er mit den kimmer-
lichsten Parklicken auskommt. Er liegt in
Hubraum und nomineller Leistung so niedrig,
daB er keine nennenswerten Festkosten be-
reitet, und Ubertrifft trotzdem die Fahrleistun-
gen oller unserer gdngigen Mittelklasse-
wagen. Er hat dlle Vorzige eines Kurz-
strecken- und Stadtfahrzeuges und erméglicht
trotzdem ausgezeichnete Reisedurchschnitte
auf langer Strecke. Und schlieBlich gehdrt er
in den Fahreigenschaften zu den sichersten
Autos, die es gibt.

Freilich darf man nicht denken, er sei ein
reines Wunderding. Daf3 man fir den Preis
eines ausgewachsenen, elegant ausgestatte-
ten Mittelklossewagens nur ein primitives
Kleinfahrzeug bekommt, ist schon einmal eine
Hirde, die nur wenige Giberspringen. Und das
Kleinfahrzeug ist zwar so schnell wie ein
Mittelklassewagen, aber nicht so komfortabel.
Die unorthodoxe Raumaufteilung des Herrn
Issigonis bewirkt, daB der Fahrer in einer
froschéhnlichen Stellung hinter einem Lenk-
rad hockt, das flach steht wie bei einem Lie-
ferwagen. Die Gummifederung sorgt fir einen
hervorragenden Fahrbahnkontakt aller Rader,
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aber ihre Wege sind begrenzt, so dafi die
Insassen Uber die jeweils vorhandenen Fahr-
bahnunebenheiten niemals in Zweifel ge-
lassen werden. Der bei uns hoch im Kurs
stehende ,Ferienkofferraum” existiert nicht,
an seiner Stelle findet man ein lustiges klei-
nes Gepdckabteil, das den Tronsport gré-
Berer Gegenstinde wie Mineralwasserkisten
nur deswegen ermdglicht, weil der Deckel in
gedfineter Stellung als Ladefldche dienen
kann. Die grofien vorderen Ablagekdsten

_werden dadurch erkauft, daB die Tiren

Schiebefenster haben. Ein vollwertiges All-
round-Auto ist der Austin Cooper nicht. Er ist
ein idealer Zweitwagen; als Alleinfahrzeug
eignet er sich nur fir Leute, denen der Spaf3
wichtiger ist als die Komfort-Nachteile.

EINMALIGER STECKBRIEF

Dafl der SpafB betrachtlich ist, unterliegt kei-
nem Zweifel. Dafir sorgt der einmalige tech-
nische Steckbrief dieses Wagens: Frontan-
trieb mit relativ langem Radstand, niedriger
Schwerpunkt durch extrem kleine Réder, Ge-
wicht unter 650 kg, Leistungsgewicht unter
12 kg/PS, relativ groBer Hubraum, Einzelrad-
aufhéngung.

Allein die Paarung des leichtgewichtigen
Fahrzeuges mit dem Einliter-Vierzylinder von
55 PS wird kaum nachzuahmen sein, denn alle
motorisch vergleichbaren Wagen sind schwe-
rer und gréBer. Trotz seinem so rennmdBig
klingenden Namen (der Name dirfte die
Hauptsache sein, denn eine Zweivergaser-
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FORTSETIZIUNG

Ausfihrung des Motors hétte man bei der
BMC vermutlich auch ohne John Coopers Mit-
wirkung zustondegebracht) hat der Motor
ausgesprochen tourenmaBige Eigenschoften:
er ist elastisch, gibt schan bei niedrigsten
Drehzahlen gutes Beschleunigungsvermdgen
her und legt bei steigender Drehzahl gleich-
méBig zu — also nichts von sportlicher Dreh-
charokteristik. Bei kaltem Wetter braucht

man den in mehreren Stufen einstellbaren
Choke; nach kurzer Anwdrmzeit lief der Mo-

mégen und die Krofireserve, und als Spaf
Nr. 2 kommen die Handlichkeit und die aus-

- gezeichneten Fahreigenschaften hinzu. Die

Zahnstangenlenkung, die Gbrigens erstaun-
lich wenig Antriebseinflisse spurbar werden
|aBt, geht sehr leicht (bei dem geringen Ge-
wicht kein Wunder) und exakt. Zwar kann
man nicht auf der Stelle drehen, weil der
Wendekreis leider ein biBchen zu groff ge-
raten ist (ein Nachteil der meisten Frontan-
triebswagen), aber man kann blitzschnelle
Ausweichmanéver praktizieren, ohne daB
auch nur das geringste Unsicherheitsgefihl
auftritt. Seitenneigung gibt es kaum, und das
Auto umzukippen ist fast unméglich. Die mini-
malen Uberhénge und die ginstige Schwer-
punktloge bewirken auch, daB die frontan-
triebs-bedingte Gaswechsel-Reaktion sehr
milde verlduft und keinerlei Labilitéts-Erschei-
nungen beim Verreien der Lenkung oufire-

Trotz dem geringen

Wagengewicht erfor-

derten die Bremsen des

Ausin ' Cooper_(vorn

hohen FuBdruck auf

dem Pedal. Die Ver-

z8gerung L:_eu kalter

Linie) war guter Durch-
schnitt, das Ansprechen

gleichmiiBig. Bei er-

wirmier Bremse lieB

die Wirkung nach, die

Bremsen sp en et

was ungleichmiBig on

d erforderten noch

un
héheren Pedaldruck. Es

zeigt sidt hier, iqg‘boi

auch Scheibenbremsen

tor auch im Winter immer weich und ohne
Rucken und benahm sich im Stadtverkehr ous-
gesprochen getittet. Die Nenndrehzahl von
£000 U/min ist noch nicht die absolute Dreh-
zohlgrenze, aber gefuhlsméBig wird man
kaum haher gehen, weil der Motor in diesem

_ Bereich recht laut ist und weil man weiB, dafd

der Hub lang und dementsprechend die Kol-
bengeschwindigkeiten recht grof sind. Das
gute Anzugsvermdgen im mittleren Drehzahl-
bereich macht es auch durchaus moglich, beim
Beschieunigen zeitig zu schalten, chne daf
damit etwas verschenkt wird, Die Leistungen
sind eindrucksvoll genug, sie wurden Ubrigens
bei dem erst knapp 5000 km alten Motor ge-
messen und bessern sich mit dem fortschrei-
tenden Einfohren noch spirbar.

Spaf Nr. 1 sind also das Beschleunigungsver-

ihre Probleme haben.

ten. Und schlieBlich wirken sich die geringen
AuBenmaBe oberall vorteilhoft aus: beim
Uberholen, beim Fahren im Stadiverkehr,
beim Parken, beim Rangieren. Die englischen
Witze Giberireiben zwar, aber man kann wirk-
lich manches machen, was mit anderen Autos
nicht geht.

Bei den kleinen Radern und den mihelos er-
zielbaren hohen Geschwindigkeiten in Kurven
ist es kein Wunder, daB der Austin Cooper
Reifen friBt. Die erste Garnitur, englische Dun-
lop Nylon-Reifen, wurde nach 4000 km (bei
einmaligem kreuzweisem Wechseln, denn der
Hauptabrieb findet natiirlich vorn stott) wegen
des starken VerschleiBes durch schlauchlose
Dunlop SP-Girtelreifen (aus englischer Ferti-
gung) ersetzt, die zwar ouf unebener Fahr-
bahn spirbar poltern aber eine léngere Le-

bensdaver versprechen und auBerdem die
Fahreigenschaften noch deutlich verbessern.
Den Besuchern von Rallye-Sonderpriifungen
und Tourenwagenrennen ist das verbliffende
Fahrverhalten der Austin Cooper bekannt:
man kann nur wenig falsch machen. Ist man
zu schnell in einer Kurve, dann bremst sich der
Wagen von selbst ob und 168t sich leicht kon-
trollieren — notfalls mit ,Sdgen”, denn gerin-
ges Uberstevern kann vorkommen, weil das
Verhalten nohezu neutral ist und cuch mit
Gos nur wenig in den unterstevernden Be-
reich ibergeht.

Obwohl zohireiche Erfolge bei der Rallye
Monte Carlo schon darauf schlieBen lieBen,
waren wir von der Wintertichtigkeit des
Austin Cooper Oberrascht. GroBe Réader schei-
nen keine unentbehrliche Voraussetzung fir
gutes Winterverhalten zu sein, wenn ge-
nigende Belastung der Antriebsrader und
eine ginstige Drehmomentcharakteristik des
Motors gegeben sind. Wir sind manchen
Berg hinaufgekommen, wo renommierte Autos
hilflos steckenblieben, auBerdem sorgen der
Frontantrieb und der niedrige Schwerpunkt
fiir eine Fohrsicherheit ouf glatter Fahrbahn,
die kaum zu Ubertreffen ist. Aufpassen muB
man freilich beim Bremsen, denn donn fallt
nicht nur die stobilisierende Wirkung des
Frontantriebes weg, sondern es blockieren
auch leicht die Bremsen der gering belaste-
ten Hinterréder, wobei sich dann der Wagen
schnell querstellen kann. Als weiterer Nach-
teil kann sich (auf ausgefahrenen Wegen
auch im Sommer) die geringe Bodenfreiheit
bemerkbar machen. Im Gesamtergebnis aber
ist der Austin Cooper eines der fahrtechnisch
erstounlichsten Autos, die es gibt.

DIE SCHWACHEN SEITEN

DaB er daneben mit cllerlei mehr oder weni-
ger liebenswirdigen Schwichen oufwarten
kann, ist kein Wunder. Um zundchst beim
Fohren zu bleiben: die Bremsen sind keine
Offenbarung. Zwar orbeiten sie (wenn nicht
gerode auf glattem Untergrund ein Hinter-
rad blockiert) so gleichmafig, wie man es auf
Grund der vorderen Scheibenbremsen erwar-
ten muB, aber die Wirkung ist nicht beson-
ders gut und der notwendige Pedaldruck er-
staunlich hoch. Hier zeigt sich, daB mit der
RadgréBe die Grenzen des Méglichen er-
reicht sind, denn auch bei Scheibenbremsen
168t sich der Durchmesser nicht beliebig ver-
kleinern, weil sowohl die Kihifldche als auch
der wirksame Hebelarm Bremszylinder-Rad-
achse zu stark beschnitten werden, Wir sind
gespannt, wie man das Bremsenproblem beim
noch stérkeren Cooper S gelést hot.

Von den begrenzien Federwegen sprachen
wir schon. Zwar spricht die Federung weich
und progressiv an, weshalb man nicht sagen
kann, doB der Komfort schiecht ist, aber auf
gréBeren Bodenwellen werden die Grenzen
doch deutlich spirbar. AuBerdem gehori
etwas Idealismus dazvu, auf StraBenpflaster
und unebener Fahrbahn das Poltern der Gir-
telreifen hinzunehmen, dos an verschiedenen
Stellen der Karosserie laute Vibrationen her-
vorrufen kann. Das Abrollen der Rader ist im
iibrigen nicht ganz so deutlich zu spiren wie
beim normalen Austin-Morris 850, weil der
Wagenboden mit einer dicken dampfenden
Schicht belegt ist.

Das Getriebe ist alte englische Schule: kratzig
und hart zu schalten, ohne Synchronisierung
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im 1. Gong. Wenn schnell geschaltet werden
soil, sind in alien Gdngen Gerdusche kaum
zu vermeiden, Der Riickwdrtsgang bedarf l | I
eines leichten Schwunges zum Uberwinden
der Sperre. Die Getriebeabstufung ist eng,
manche leute bevorzugen statt der serien-
mdfligen Antriebsibersetzung 376 die auf

Wounsch lieferbare Ubersetzung 3,44. Diese einge ; 0 de & g .

ergibt ein etwas niedrigeres Drehzak!niveau, or, Bo 2 : J
aber natirlich auch einen Verlust an Beschleu- 8 b 2
nigungsvermdgen im |V. Gang. Wir empfan- E AHR
den aber den lebendigen V. Gang als eine ;

recht erfreuliche Eigenschaft, deshalb wurde 7 3
die serienméBlige Ubersetzung beibehalten. 00 6 bai 100
DafB der Motor frofz dem geringen Faohrzeug- 0 5 d . b 10
gewicht bei voller Ausnufzung um die 10 bis d 0
11 Liter/100 km Kraftstoff (natiirlich Super- ge e e No e, iibe : 7 5

benzin) verbrauchte, nehmen wir ihm nicht ge pphebe gend

ibel. Weniger schén war sein recht groBer : : amete g

Ol-Appetit, der Maximalwerte tber 2 Liter
auf 1000 km erreichte. Zu jedem Tanken ge-
hért das Nachfilllen von Ol. Geringfigig ist
der Olverbrauch mit zunehmender Kilometer- e e 0
leistung zuriickgegangen.

Irgendwelche Defekte hatten wir (bei insge- PP d
samt 7000 km, denn der Wagen wurde wenig ?
benutzt) bisher nicht, wenn man nicht das
chronische Héngenbleiben einer Hinterrad- o "
bremse nach Anziehen der Handbremse als 0 651 R 0
solchen ansehen will. An die Verarbeitungs- b 5 e 0
qualitdt freilich darf man keine allzu ho- d A binie
hen Anspriiche stellen; es gibt nicht nur < o
diverse Vibrations- und Kloppergerdusche, AHR R b 9
sondern auch akute Verarbeitungsmdngel: : : E ¥ = 94
schon beim neuen Wagen war die Pol- i

sterung an zwei Stellen beschadigt, an ad Sy - RBRA

einigen Punkten loste sich die Innenverklei- - D bge erbe

dung und dann auch der Kunsistoff-Dach- elrad . ene b g 00
himmel, die Karosserie zeigt mehrfach Rost- 0 . d er'10
ansatz, die Befestigung der Heizungs- und a 8
Luftkloppenzige lockerte sich nach kurzer
Zeit. Ein Problem fir sich war es im Winter, =
den Motor ausreichend warm zu bekommen; ‘. S g I
wir haben schlieBlich den Kihler vollsténdig

mit Pappe obgedeckt. Man kann ibrigens

auch einen Winterthermostaten bekommen, o d
der allerdings bei warmem Wetter und voller m
Beanspruchung den Motor unter Umsténden A 048
zu hei werden 16Bt. Die Heizwirkung war b @ e ; v
besser, als wir sie vom ersten 850-Testwagen o 4 5
in Erinnerung hatten, insbesondere setzte sie
auch bei strenger Kdlte sehr schnell ein. i
Es fdllt freilich schwer, dem Austin Cooper ; _ el 0
solche Dinge ernstlich Gbelzunehmen, denn

die Primitivitdt gehdrt zu seinem Charakter ~ : : f

man erwartet gar nicht erst, dal der Wagen 2 dae B

klapperfrei und von makelloser Verarbeitung i :
ist. Dafir hat die Karosserie ja auch ihre lie-
benswiirdigen Seiten: den erstaunlich groBen i 5
Innenraum, die Ablageméglichkeiten. Und sie

bietet sogar etwas fiir dos Auge; ndmlich das

riesengrofe runde Tachometer, das im Coo-

per noch von Anzeige-Instrumenten fir Was- 2 =
sertemperatur und Oldruck flankiert wird. Wo = ustin Cooper

gibt es heute noch so groBzigig dimensio- | Nenrg‘u'sh.;ng

nierte Instrumente? | Hachstqeschwindigkeit 140 kryh | '

Es kommt nicht oft vor, daBl ein Autokonstruk-

teur seine Ideen so ungestort verwirklichen V. Gang
kann wie es Issigonis bei diesem Auto tat. - ==t 0 73 mkg
|

Man kénnte auf den ersten Blick denken, es o i Gang “‘j,' |
mit jem Start

i
etwas, denn diese unkonventionelle Art, Autos i : V A7
zu bauen, verrdt Humor. Aber sie ist nichts- j ] i —

handle sich um einen Scherz. Daran ist auch . ll I 38,1'55945 kmih = A A
!

destoweniger begriindet: die tiberfillten Sira-
Ben und die Forderungen nach hoher Leistung
bei geringen Kosten lassen erkennen, daf
hinter dem Humor scharfe Logik steckt.
Reinhard Seiffert
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