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WIEDER DREI TYPEN
BEI PORSCHE

Die typischen Porsche-Rassemerkmale, sc
verlautbart das Werk, seien nunmehr wie
friiher in drei Modellen zu finden. Im 912
seien sie vereinigt, im 911 gesteigert und
im neuen 911 S sublimiert.

In eine alltdgliche Sprache tbersetzt be-
deutet dies: Es gibt nun einen 911 Super.
Er hat 160 PS und entspricht in der luxurids
ausgestatteten Karosserie dem bisherigen
911. Der 911-Motor wird in die einfacher
ausgestattete Karosserie des 912 einge-
baut und bildet damit ein preisgiinstigeres
Sechszylindermodell, das rund 2000 Mark
billiger ist als der bisherige 911 und 3500
Mark billiger als der 911 Super.

Dieser ist mit DM 24 480.— ein Automobil,
das jegliche Volkswagen-Verwandtschaft
abgestreift hat und den héheren Regionen
des Automobilismus zugerechnet werden
muB. Aber auch die anderen beiden Typen
sind nicht gerade billig: Fur einen 911 mus-
sen DM 20 980.— bezahlt werden, fir einen
912 DM 17 590.—. Porsche vertraut offen-
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sichtlich darauf, daB die Einkommensver-
héltnisse der Stammkundschaft im Laufe
der Jahre mitgewachsen sind. Fir den
Nachwuchs ist einstweilen schlecht gesorgt
— Geruchte uber einen VW-verwandten
Porsche der Preisklasse um 10000 Mark
haben sich bisher leider nicht bestatigt.

911 S: Das Optimum

Der 911 S ist teuer, aber dafir ist er auch
ein Traum-Porsche. Die Hochstgeschwin-
digkeit wird mit 225 km/h angegeben, die
Beschleunigung von 0 auf 100 km/h mit
7,2 Sekunden. Das sind absolute Welt-
klasse-Werte fiir einen StraBensportwagen
und Porsche hat damit ein Auto zu bieten,
das mit Ferrari oder Jaguar in einem Atem
genannt werden darf. Zehn Jahre zu spét,
muB man hinzufiigen, denn immer schlech-
ter werden die Aussichten dafir, daB man
die Geschwindigkeitsleistung eines solchen
Gefahrtes ausnutzen kann. Wenn die Ge-
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schwindigkeitsbegrenzung kommt, dann
wird sie in einer Zeit kommen, in der es
mehr absolut verkehrssichere schnelle Wa-
gen gibt denn je. Wer einmal mit einem
911 oder auch einem Mercedes 600 léngere
Zeit in Bereichen zwischen 150 und 200
km/h gefahren ist, der weiB, daB diese Be-
reiche nicht unsicherer sind und nicht mehr
der Gewdhnung bedurfen als die zwischen
100 und 150 km/h, die einst als atemberau-
bend galten und heute von jeder Hausfrau
in ihrem Opel ausgenutzt werden kénnen.
Die technische Entwicklung des Autos geht
ebenso wie die der Eisenbahn und des
Flugzeuges in Richtung auf Steigerung der
Geschwindigkeit ohne EinbuBe an Sicher-
heit. Aber nur beim Auto soll sie durch Ge-
setze gestoppt werden.

Der 911 S ist in jedem Detail ein Beispiel
dafiir, was der europaische Automobilbau
leisten kann. Die Bremsen, die schon beim
911 in Leistung und Sicherheit erstklassig
sind, wurden durch Verwendung hohlge-
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Die Leistung des luftgekihlten Sechszylinder-Borermators
wurde im 11 5 auf 160 P5 gesteigert, die Nenndrehzahl
auf 6eoo Lifmin. Auferes Eennzeichen der 5-Version
sind die beiden Weber-Dreifachvergaser.

Der sublimierte Super .oarsarzune
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goasener Bramaacheiben [@ine Bus @em
Rennsport hervorgegangens Entwicklung!}
noch verbessert. Durch die Innenbeldftung
blaiben digse Bremsscheiben erheblich
kihler ale vollgegossens, Srandfestighalt
und Belag-Laufzelt liegen hoher. StoB-
dimpfer und Faderbeine gind weratallber,
der vordere Siebilisator wurde warstarkt,
ain hinterer zusdtzlich eingebaut. Dadurch
gewann der Wagen an Handlichkeit, ohne
7 wia dag Werk sagt — an Komfert zu
warlieran

Wom Porsche-Secharylinder kann man
heute ohna Cbartreibung sagen, deh ar der
beats lufigekihita Automoter ist, dan &3
je gegeben har Die anfangs viel kritisierte
Fastleguny Porsshes auf diasen Einnocken-
wellenmotor (eine Mockenwealle pro Zylin-
darkopf, Twei im ganzen) hat sich In der
Serig ebenso wie im Sport bewahrt; dem
Zwel- [bzw. Vier-JNockenwelienmetar des
Carrers und dar friheren Hennspariwagan
erwies ar sich als in jeder Hinsicht iber-
legan; zugleich Ist er billigar herzustellen
wnd leighter zu warten. Di¢ gute Worstel-
jung in Le Mans, wo gin sarienmaliger 311
dig 2 Liter-GT-Klassa gewann, Uberzéuge
die letztan Skepiiker.

Dia neue 160 PS-Versiea erreicht ihra
Hochstleistung baei G600  U/min. Dae
Gberascht nicht, weil sich pohon  der
@11 als weitgahend drehzahl-unempfindlich
arwiesen hatte. Die Drehzehl des maxime-
lan Drehmoments [18.2 mkg) rutschis auf
2200 Lmin hinsuf; ob aich dadurch aine
fohibare Elastizitats-Einbufie ergibt, wer
den die bevarstehenden Probefahrten
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gen. Die suf 9.8 erhdhte Verdichtung und
2 Weber-Dreifachwergaser sind die wichtig-
tten Merkmale des Super-Motors. Des
Fomfganggatricha wurde wnveréndert bai-
benalten: Foreche waiet darauf hin, daf die
Drehzahl bel 150 kevh im W, Gang nur
4400 Uimin betrggt Die beim 911 schon
Juxuritae”  Drehzahl- wnd  Leistungs-
reserve wunde durch den hiher drehendsn
botor noch gesteigert.

Auberlich erkennt man den 511 5 an den
finfspeichigen AluminiumguBradern, deraen
grobe Luftquerachninte der Bremsenkih-
lung zugute kommen, derm lederbezoge-
nen Lenkrad und der ausgeprégr alegan-
ten Innenausstatiung. Die gummibelegten
Stofistangen wurden zur Vermebdung won
teuran Klamschaden volumingaer gestaltet
Die Sitze werden wehiweise in Leder,
Kunstleder-Cordsemt-Kombination oder in
Pepite-Stoff geliefert Dag Armaturenbrett
ist mit Kunstleder bezogen,

411 und 912

Wom Porsche 811 sind ingwischen nahezu
5000 Stuck produziert worden, was ange-
sichts seines hohen Prelses sls guter Er-
folg engesehen werden mub. Die indirekte
Pralagankung durch die jelzige werein-
fachte Ausfihrung wird dem Sechszylinder
bestimmt weiteren Auftrich geben. Dia
meuen Typoen 511 und 912 entsprachen in der
Kargsserie beide nicht mahr thren Vorgdn-
gem,. sondern wersinen deren Merkmale:
Das mit funf Inatrumenten bestlckde Arma-
turenbrett wurde wom 511 dbemommen.,

die epareamere Karossereaussiatiung des
2912 wurde durch Perlonteppiche bereichert.
Aulierdem bekamen slle Typen bessere
Torschldsser [was notig war). Der 812 er-
hislt sine neua Motoraufhingung, die den
Gerauachpegel betrgchtlich senken soil.
Der 90 PS-Vierzylinder als einziges Dber-
bleibael der klassischen Porsche-Baursihe
356 blieb unveréndert. ebensc auch der
130 PE-Sechszylinder des 311, In Sicht ist
nun  gndlich such die _Targa™-Version,

deren Cabriclet-Karossere mit Verstel-
furigs- und Sturzblgel offanber sinige Har-
stallungeschwierigheiten bereitet hat Sie
soll gegen DM 1500.— Aufpreie ab Ende
diesas lahres heferbar sein.

Mit dar jetzigen Dreileilung in die Typen
912, 911 und 911 5 ist die neue Porsche-
Entwicklungsreibe, die im Herbst 1983 mit
der ergten Vorstellung des (damals als 901
bezeichneten) 311 begann, nach Werksaus-
kunft _worlautig abgeschloseen”. RS
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Boxermaotor, Bohrung
YH&HKHM Hubraam 1581 cem,
Verdichtungsverhdltnis 9.8:1, Latung 180 PS
bei G800 Limin, -pﬂtllhdw Laielung 80,4
PSiLiter, maximales Drahmomeat 183 mkg
bal 5200 Llimin, mitthers
kait bai Menndrehzahl (5600 LW/min] 14,5
2 abanliegends Mockenwellen, Antrieb durch
Katia, Bfach gelagere Murbebeelle, Luft-
kGhkung, Trockensumplachmierung, Dlinhalt
den Mators ca. B I.sln-r 2 Weln:r [hrihd-n-

I.RH-T'-'lb:nn &lg..ﬂmn: 12 V.45 Ah, Dri1—
siramlicMmsachine 400 W,

FAHRWERK
Selbsttragende Karosserie, vorn  Einzelrad-
aufhéngung an Qu.mrlﬂlbem und Sdr-hin-
federn, [ Torsl stiba,
Qluc\r:nlnilﬂnf ‘hinten Eh'l.ui-nht.ﬁhgulg
an Schraglenkern,

DIEWICHTIGSTEN DATEN DES PORSCHE 9118

dampiar, Zehnstangenienkung. hydraulische

Fulthramas, Scheibenbremszn an :ll-n viar
REdern, hinten i li de Tr wm-
#@n f@r dis mechanisch betitigte Hand-
bremes, Folgen 4'% | = 15, Aeifen 185 HR
15, Lefdreck 2,2/24 ot

riebe und Achsantrich ca. 2,5 Liter,

ABMESSUNGEM [ GEWIGHTE
Radutand 2211 mm, Spur 1353/1325 mm,
Aulenmafe 4163 > 1610 = 1320 mm, Wende-
kreis ca. 10,3 m, Lasrgawicht nach DIM
103E kg, zulissiges Gesastgawicht 1400 kg,
Zuladung 370 kg, Lalstengsgewicht nach
Leergewicht B4 kg/PS,

federstabe, qhﬂ'ltahllnlnr worn wnd himlan
doppeit wirkende hydrauficches Teleskopatad-

Higct hwindigkelt 225 km'h.

Marmyerbrauch nach DIN 10,2 Liter' 100 km
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