Test: Ganzjahresreifen

Ganzjahresreifen

Sie sollen im Sommer wie im
Winter fiir Sicherheit sorgen
und auBferdem den teuren
Wechsel ersparen. Im Test:
195f65 R 15H

# direkt zu den Testergebnissen

Um es gleich worweg zu nehmen: Ganzjahresreifen sind ein Kompromiss. In den kalten
Maonaten erreichen sie nicht die Leistungen von guten Winterreifen, und in den warmen
kdnnen sie nicht mit der Performance guter Sormmerreifen konkorrieren, allerdings
stechen die All-Season-Gummiprofile jeden Sommer-Pneu bei winterlichen Bedingungen
aus, Hinzu kommen zwei weitere Vorteile: Erstens gelten die Alleskanner das ganze Jahr
nber als angepasste Bereifung und entsprechen damit der 2006 eingefihrten, so
genannten situativen Winterreifenpflicht, Und zweitens entfallt das fristgerechte
Uraristen inklusive der Einlagerung der demontierten Rader,

Somit sind die Ganzjahres-Profile speziell fir die Yerwendung in schneearmen Regionen
sowie auf Autos mit geringer Maotor- und Laufleistung eine interessante Alternative., Aber
natarlich nur, wenn sie auch die Erwartungen erfillen, die man in sie setzt, Um dies zu
iberprifen, haben wir die finf wichtigsten Yertreter dieser Reifengattung intensiv in
einem Vergleichstest untersucht, Meben den beiden traditionellen Ganzjahres-anbietern
Gaoodyear und Yredestein traten auch Modelle von Hankoak und Tovao an; dazu kam ein
Produkt der hierzulande weniger bekannten Marke Matadaor, Dahinter verbirgt sich ein
slowakischer Reifenproduzent, der zur Continental-Gruppe gehért.

Schneesichere Ldsung

Bei den Testfahrten auf verschrneiten Pisten in
Mordschweden entpuppen sich die Testkandidaten als
durchaus schneesicher, Besanders der Goodyear und der
Vredestein glanzen mit einem stabilen und berechenbaren
Fahrverhalten. Sie bewegen sich in etwa auf dern Miveau
gines durchschnittlich talentierten Kaltespezialisten,
kénnen aber wie erwartet nicht mit derm Grip eines
winterreifens der Topklasse mithalten. Dabei belegen die
Traktionswerte, dass die Lamellen i Profil nicht nur die
Optik aufwerten, sondern auch fiir wackeren Vortrieb
sorgen. Doch auch hier haben reine Winterprofile mehr zu
bieten.

wrirklich erfreulich ist allerdings, dass alle
Ganzjahresreifen nahezu gleich gut bremsen - obwohl sie
rund zwei Meter mehr bendtigen als die besten
winterprofis, Wer also nur selten auf verschneiten Strafien
unterwegs ist, wird mit den Pneus von Soodyear, Hankook
oder Wredestein zufrieden sein. Die Performance von
Matador und Tovo |&sst indes noch Winsche offen,




Massetest entscheidend

Eine durchweg ordentliche Vorstellung liefern die finf Testsatze auf trockener Strafe.
Entsprechend nah liegen die Punktwertungen beieinander: Die Beurteilung der Reifen
von Hankook, Matador und Toya differiert jeweils nur um &inen einzigen Zahler, Der
Hanlkook baut weniger Seitenfihrung auf als die Wettbewerber, bremst aber gut, Der
Matador zeichnet sich durch sichere Fahreigenschaften aus, rollt jedoch unkormfortabel
ab, Der Toyo ist laut und bremst schlechter, glanzt aber dafir mit sportlichen Tugenden.
Vredestein und Goodyear kénnen sich hier etwas absetzen, wobei vor allern der Eagle
“ector+ mit ausgewogenen Leistungen Oberzeugt, Der Quatrac seinerseits bremst
besser als seine Rivalen.

Die graften Unterschiede zeigen sich indes bei den Versuchen auf nasser Strecke, So
dorminiert der Goodyear die Aquaplaning-Tests, Aulferdem wartet er einmal mehr mit
zicheren Fahreigenschaften auf und sammelt so0 die meisten Punkte in der Masse-Rubril,
Ein sehr dhnliches Bild zeichnen die Ergebnisse des Hankook, Allerdings verdrangt er in
tiefen Pfitzen das Wasser nicht ganz so effektiv wie der Goodyear. Auferdern missfallt
die vergleichsweise geringe Rickmeldung des Reifens in Ldngs- und Querrichtung, Dies
rmindert die Lenkprazision und die Dosierbarkeit der Bremse,

Der VWredestein verdient sich insgesamt finf Punkte mehr als der Hankoaolk, obwohl er die
schwachsten Resultate im Aquaplaning einfadhrt. Sein Bremsvermigen und die ebenso
zicheren wie sportlichen Fahreigenschaften wiegen diese Managel wieder auf, auf
regennasser Piste bewegt er sich dhnlich souveran wie ein reiner Sommerreifen. Der
Toyo patzt ebenfalls i Wasserbecken, wo er nur marginal besser abschneidet als der
Vredestein, Uberdies verbucht er den |angsten Massbremsweqg, obgleich ihn nur 3,6
Meter vom Bestwert trennen, Dies entspricht jedoch einer Restgeschwindigkeit von
immerhin 26,7 krm/h.

Letzter nach Punkten wird der Matador, der sich i Agquaplaning kaum besser schlagt als
Tovo und Wredestein, duch auf der Bremse kann der ginstigste Reifen nicht dberzeugen.
Schlimrmer ist aber, dass der Adhessa zu wenig Nass-Grip aufbaut, So hinkt er der
Konlurrenz nicht nur in den Rundenzeiten und bei der Kreisfahrt hinterher, sondern
beschert demn Fahrer auch bei Erreichen der Haftgrenze Schwierighkeiten, weil er mitunter
kraftig Obersteuert, Hat das auto kein ESP, verhindert nur fahrerisches Kénnen eine
drohende Schleuderpartie, Martin Livbanie
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GOODYEAR EAGLE YECTOR +

SCHMEE Testergebnis Punkte
Bremsen 50-0 kmfh 26,9 m 3z
Handling (Zeit) 1:17,5 min 15
Traktion Zugkraft 2272 M 38

Auf Schnee wirkt der Ganzjahres-Goodyear zwar nicht
souweran, zeigt aber eine ordentliche Lenkprazision und
stitzt sich dber grofie Schraglaufwinkel gut ab, Bei
Grip-Verlust untersteuert er

NASS

Aquaplaning, langs 20,9 kmih 21

Bremsen 100-0 kmfh 47,3 m 3

Handling Zeit 1:17,4 min 15

Kreishahn Zeit 23,9 s 7
auf regennasser Fahrbahn glédnzt der Eagle Vector + mit
hohen Aquaplaning-Reserven und quter Verzdgerung,
Ferner reagiert er stehts berechenbar, baut aber nur
rmafig Grip auf

TROCKEW

Bremsen 100-0 km/fh 43,2 m 34

Handling Zeit 1:57,0 min 14

Slalom, Abstand 18 m 55,5 km/h 13

¥Yorbeifahrger. 60 kmfh 66,2 dB(A) 7
auf griffiger Straie wirkt der Goodvear zwar nicht gerade
spritzig, doch er dberzeuagt mit seiner neutralen Balance,
wiel Rickrmeldung und einer spurstabilen Fahrt bis zum
Erreichen der Haftgrenze

FAZIT PLATZ 1

Uberegener Sieger, Derzeit gibt es definitiv keinen
besseren Ganzjahresreifen als den Goodyear Eagle
Vectar +
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HANKOOK CENTUM H 720

SCHMEE

Bremsen 50-0 kmfh
Handling {Zeit)
Traktion Zugkraft
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Testergebnis Punkte
26,9 m 32
1:19,3 min 13
2285 M 39

Bremsvermagen und Zugkraft des Hankook liegen auf
dern Miveau des Soodyear. Jedoch agiert er weniger
spontan und berechenbar, Aulerderm bendtigh er grifers
Lenkwinkel

NASS

Aquaplaning, langs
Bremsen 100-0 kmfh
Handling Zeit
Kreisbahn Zeit

87,0 krn/h 17
47,3 m 34
1:17,1 min 1a
23,1 s 5

Der Bremsweg des Centurn Oberzeugt, aber nicht die
Dosierbarkeit der Bremse, die mit diesem Pneu spiarbar
nachlasst, Sein agiles Einlenkverhalten hat uns indes gut
gefallen

TROCKEM

Bremsen 100-0 kmfh
Handling Zeit

Slalom, Abstand 18 m
Yorbeifahrger. 60 kmfh

43,0 34
1:58,6 min 17
54,9 krn/h 12
68,0 dB(A) 5

Bei trockenen Bedingungen fihlt sich der Hankook etwas
teigig an und nervt mit indirelten Reaktionen. Im Slalom
lenkt er etwas ungleichmaiio ein. Gut sind die kurzen
Bremswege

FAZIT

PLATZ 3

Abgesehen won der Rickmeldung bei Nasse, erlaubt sich
der Hankook keine Patzer und taugt sehr gut far den
Allround-Einsatz



MATADOR MP 61 ADHESSA E¥YOD

SCHHEE

Bremsen 50-0 km/h
Handling {Zeit)
Traktion Zugkraft

Testergebnis Punkte
27,2 m 31
1:20,5 min 1z
2177 M 32

Der Matador hat Mihe, Querkrafte aufzubauen. Er lenkt
werzagert ein, ist unprazise und wechselt etwas
dberraschend ins Obersteusrn, Das Fahrgefihl dhnelt
dern eines Sormmerreifens

MNASS

Aquaplaning, langs
Bremsen 100-0 km/h
Handling Zeit
Kreisbahn Zeit

83,4 km/h 14
49,7 m 27
1:19,3 min 11
24,6 5 &

wias die Runden- und Kreiszeiten andeuten, bestatigt der
Fahreindruck: Bei Masse mangelt es dem Adhessa an
Grip. Er lenkt zédagerlich ein und schwenkt bei
Lastwechseln mit dern Heck aus

TROCKEM

Bremsen 100-0 km/h
Handling Zeit

Slalom, Abstand 18 m
¥Yorbeifahrger. 60 km/h

44,6 m 30
1:57,5 min 13
55,3 km/h 13
68,6 dB{A) 5

Der Matador rollt harter ab als die Konkurrenten und
quietscht friher. Aber er setzt Richtungswechsel sehr
sauber um und erfreut mit einem agilen Handling, Sehr
gute Rickmeldung

FAZIT

PLATZ 5

Weder irm Schrnee noch auf Mésse eignet sich der Matadar
als angemessener Ersatz fir einen winter- oder
Somrmmerreifen



TOYO YARIO-¥Y2

SCHMEE Testergebnis Punkte
Bremsen 50-0 km/h 273 m 3n
Handling {Zeit) 1:20,6 min 1z
Traktion Zugkraft ZETEZ M 34

an der Hinterachse baut der Tovo wenig Grip auf, was
dazu fihrt, dass er zu heftigen Lastwechselreaktionen
neigt und das ESP gefordert wird, Positiv: kleine
Lenkwinkel, agiles Handling

MASS

Aquaplaning, langs 83,1 km/h 14

Bremsen 100-0 km/h 50,5 m 25

Handling Zeit 1:17,8 min 15

Kreisbahn Zeit 23,9 s 7
Der Yario erfreat mit einern neutralen Fahrverhalten und
prazisen Lenkreaktionen, Zudem bietet er sine gute
Rickreldung, Aber: Aquaplaning-Tests und
Bremsmessung enttduschen

TROCKEM

Bremsen 100-0 km/h 45,6 m 27

Handling Zeit 1:556,9 min 13

Slalom, Abstand 18 m 55,9 lkm/h 14

¥Yorbeifahrger. 60 km/h 63,7 dB(A) 4
Der Tovao lenkt willig gin, erlaubt einen agilen Fahrstil und
baut mit zunehmenden Schraglaufwinkeln gleichmalig
rehr Grip auf, Aber: Das Opel-ESP regelt graber als mit
anderen Reifen

FAZIT PLATZ 4

Dern Tayo manadelt es schlussendlich an Feinschliff, In
digser Form kann er nur mit Einschrankungen
dberzeugen



¥YREDESTEIN QUATRAL 2

SCHMNEE

Bremsen 50-0 km/h
Handling {Zeit)
Traktion Zugkraft

Testergebnis Punkte
27,6 m 29
1:18,9 min 13
2194 M 33

Im Grenzbereich entpuppt sich der Wredestein als
egindeutiger Untersteuerer, Lastwechse! nimmt er
gelassen. Far thn sprechen zudem die exakte Lenkung
und eine gute Rickreldung

MNASS

Aquaplaning, langs
Bremsen 100-0 km/h
Handling Zeit
Kreisbahn Zeit

53,5 km/h 14
46,9 m 54
1:16,6 min 14
23,2 5 5

Wenn der Quatrac besser mit Aquaplaning fertig wirde,
ware er Nasse-Primus, Er hat ein hohes Grip-Miveau und
bremst am besten, Ferner lenkt er exakt ein und bleibt
auch arn Lirnit neutral

TROCKEM

Bremsen 100-0 km/h
Handling Zeit

Slalom, Abstand 18 m
¥Yorbeifahrger. 60 km/h

42,4 m 36
1:57,7 min 17
55,4 km/h 17
67,4 dB(A) &

Ein hohes Riclkstellmoment und eine gute Rickreldung
pragen die Fahrt mit dem Wredestein, Die hichste
Bremskraft und ein sehr stabiles Fahrverhalten bescheren
ihmn weitere Punlkte

FaZIT

PLATZ 2

Aulfer im Aguaplaning erlaubt sich der fahrsichere
Wredestein keine Schwache, Er ist eine gelungene
Ganzjahres-alternative






