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Bitter
Diplomat CD

Im Antang war, wie so oft,
die ldee. Sollte es nicht
mdglich sein, fragte sich
Ex-Rennfahrer und Rallye-
Shop-Besitzer Erich Bitter,
einen Traumwagen made in
Germany zu haben?

Jetzt gibt es dieses Auto.
Es hort auf den Namen sei-
nes Initiators, tragt ein gro-
Bes B als Emblem, besitzt
eine im Opel Styling ent-
worfene Karosse und wird
durch eine Mechanik in Be-
wegung gehalten, die eben-
falls  aus Riisselsheim
stammt. Laufen lernte das
niedriger als ein Porsche
auf der StraBe kauernde
Elite-Mobil  ohnehin im
Opel-Versuch; hier wurden
die entscheidenden Abstim-
mungsversuche unternom-
men — hier wurde auch un-
tersucht, ob es dem Acht-
zylinder aus dem Diplomat
nicht zu heiB in der unge-
wohnten Umgebung wird.
Daf Bitter die Karosserie-
produktion in den Hénden
des Stuttgarter Karosserie-
bauers Baur sehen wollte,
ist kein Zufall: Der Schwa-
ben-Betrieb, der unter an-
derem BMW-Cabrios pro-
duziert und Karosserie-
Prototypen fiir viele re-
nommierte Automobilfir-
men herstellt, besitzt die

notige Erfahrung in der
Fertigung kleiner Serien,
Ein Qualitatsgefiihl solite

der Bitter CD auf alle Félle
vermitteln — wer rund
60 000 Mark fiir ein Auto
ausgibt, so sagten sich Bit-
ter und Baur, mochte ge-
rade in dieser Hinsicht
nicht zu kurz kommen,

Viel fiirs Auge

Den anderen Anspruch po-
tentieller Kaufer, né&mlich
der Wunsch nach exklusi-
ver, feiner Verpackung,
versuchte man mit einer
weichen, geschwungenen
Linienflihrung zu befriedi-
gen. Der Bitter sieht so aus,
wie man sich einen Traum-
wagen eigentlich vorzustel-

len hat, und ganz genauso
wirkt er auch auf das Publi-
kum: Die Leute betrachten
ihn dhnlich intensiv wie ei-
nen der etablierten Exoten,
und da der Name Bitter in
diesem fast durchweg ita-
lienisch klingenden Feudal-
kreis noch ganzlich unbe-
kannt ist, halt man ihn eher
fur einen Ferrari oder Ma-
serati.

Das ist zweifellos viel Ehre
fir ein neues Auto, das
auch im Innenraum den
Wunsch seiner Erbauer
nach besonderer Note nicht

herablassend in 50er
Spriinge aufgeteilt, 146t
wieder groBere Welt er-
kennen.

Auf die praktischen Bedirf-
nisse der Insassen wurde
geniigend Riicksicht genom-
men: Die stark profilierten
Sitze bisten trotz rutschigen
Lederbezugs guten Seiten-
halt, und hinter dem Front-
mobiliar tut sich immerhin
so viel Raum auf, daB zwei
erwachsene Personen auf
kurzen Strecken zufrieden
sein kénnen. Es fehlt ihnen
ohnehin nur an Knieraum —

Der kleine Kreis besonders
exklusiver Autos hat durch den Bitter
Diplomat deutsche Verstidrkung
bekommen. auto motor und sport fuhr
das nationale Prunkstiick.
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verhehlen mag. Auf Wunsch
gibt es (ippigste, durchdrin-
gend riechende Lederpol-
sterung, zur Grundausstat-
tung zéhlen Veloursbezi-
ge, elektrische Fensterheber
und getontes Glas.

Fir die gelegentliche Ver-
wendung von Opel-Teilen
war man sich freilich nicht
zu fein: Pedalerie, Hand-
bremsgriff, Schalthebel, Zi-
garettenanziinder und Ta-
statur stammen vom ver-
gleichsweise gewdhnlichen
Admiral und beruhigen und
befremden in gleicher Wei-
se. Ein 300 km/h-Tacho,
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die Sitztiefe der hinteren
Einzelfauteuils ist dafir,
daB es sich ja nur um einen
Zweipluszwel handelt, sehr
groBziigig bemessen. Ein
Gepackabteil steht eben-
falls noch zur Verfligung; es
faBt immerhin 170 Liter und
wird wvon einer riesigen
Heckscheibe, die von auBen
hochgeklappt werden kann,
bedeckt. Schon ihr zuliebe
sollte man das Riickwarts-
rangieren mit dem Bitter
immer in voller Konzentra-
tion absolvieren, denn Glas
ist teuer — besonders
dann, wenn es noch mit

NACHTEILE

Heizdréhten durchsetzt ist.
Im Ersatzteilkatalog der 25
ausgesuchten Handler, die
dieses neue Auto vertreiben,
ist die Scheibe mit einem
Preis von 1300 Mark auf-
gefithrt.

Ungeachtet ihres Kleinstse-
rien-Charakters (pro Monat
entstehen nur zwdlf Autos)
erwies sich die Baur-Karos-
se als qualitativ hochwertig:
Tiren und Hauben schios-
sen sauber — an ausrei-
chender Steifigkeit der
(teilweise sehr lang gerate-
nen) Blechteile muB nicht
gezweifelt werden. Auch
auf schlechten StraBen wa-
ren keine Verwindungser-
scheinungen oder Klappe-
reien zu verzeichnen, so daB
sehr wohl der Eindruck ent-
stand, gut untergebracht zu
sein.

Genug fiirs Gefiihl

Wer unter das Blech sieht,
stoft auf durchweg ver-
traute Bilder: Der Bitter
ruht auf einem um gut 16
Zentimeter verkiirzten Opel
Diplomat-Fahrwerk mit hin-
terer De Dion-Achse und
wird durch jenen amerika-
nischen  GroBserien-Acht-
zylinder von Chevrolet an-
getrieben, der im Diplomat
wahlweise zur Verfligung
steht. Ebenso wie in dieser
Limousine leistet der V8
auch hier 230 PS bei 4700
U/min und entwickelt ein
maximales Drehmoment
von 43,5 mkg — den Antrieb
nach hinten besorgt ein
automatisches Getriebe mit
drei Fahrstufen, Ein Schalt-
getriebe ist nicht vorgese-
hen, und man vermiBt es
auch nicht; die Motor/Ge-
triebe-Einheit zeichnet sich,
wie bei amerikanischen
Aggregaten dieser GréBen-
ordnung (blich, durch per-
fektes Zusammenspiel aus
und unterstreicht den Cha-
rakter dieses Autos.

Einen wirklichen Sportwa-
gen sollte man namlich im
Bitter Diplomat nicht sehen.
Er erhebt zwar den An-
spruch, schnell zu sein,
nicht aber jemanden vom
Stuhl zu reiBen — daran
hindert ihn vor allem sein
hohes Gewicht von 1750
kg. Die 230 Pferde haben
denn auch einiges zu tun,
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verrichten ihre Arbeit je-
doch mit unaufdringlichem
Gemurmel und ohne in
Wallung zu geraten. So
kommt man durch bloBes
Vollgasgeben in gut zehn Se-
kunden vom Stand auf 100
km/h und wird nach einer
guten Weile 210 km/h
schnell. Zu mehr reichte es
beim Testwagen nicht, doch
empfindet man das nicht
als Mange!l; 180 km/h sind
auf der Autobahn leichtfi-
Big (und auch an Steigun-
gen) zu halten und sorgen
fiir insgesamt hohe Durch-
schnittsgeschwindigkeiten.

Der Gerauschpegel ist da-
pei bemerkenswert niedrig;
die Karosse zeichnet sich
durch geringe Windge-
rausche aus, und der Motor
ist Weltmeister im Niedrig-
drehen: 100 km/h entspre-
chen gerade 2200 U/min —
man kann beinahe noch die
Ziindungen mitzéhlen.
Um den amerikanischen
Achtzylinder thermisch ge-
siinder zu machen und ihn
den veranderten Bedingun-
gen anzupassen, war eine
ganze Reihe von MaBnah-
men notwendig. So wurde
ein leistungsfahiger Quer-
stromkiihler eingebaut,
auBerdem installierte man
einen separaten, den
Schmiermittelinhalt um drei
Liter aufstockenden Olkiih-
ler und zwei elektrische
Ventilatoren, die im Be-
darfsfall — wenn es, wie im
Stadtverkehr, an Fahrtwind-
durchsatz fehlt — mitlaufen.
Im Testbetrieb, der teilwei-
se bei hohen AuBentempe-
raturen abgewickelt wurde,
traten keinerlel Uberhitzun-
gen auf, so daB man den
diesbeziiglichen Vorkehrun-
gen ausreichende Dimen-
sionierung bescheinigen
kann. Weniger zufrieden
konnte man dagegen mit
einem Teil der Kraftiber-
tragung sein: Die Kardan-
welle zeichnete sich durch
last- und drehzahlabh&ngi-
ge Brummfrequenzen aus,
was in den Jeweiligen Be-
reichen fiir eine Storung
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n  Heddkdappe gibt
den flachen, aber i
gut nutzbaren 1 -‘:‘i:,:!ii:‘
Kofferraum frei.

Unter der

vorderen Haube

amerikanischer V8,

der sonst im Opel

Diplomat vorge-

sehen ist. Seine

Stiirke ist nicht

allein Stirke; vor

allem Laufkultur

wird geboten.
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des ansonsten vorherr~
schenden Komfort-Charak-
ters sorgte.

DaB es diesen im ubrigen
tatsachlich gibt, zahlt zwei-
fellos zu den erfreulichsten
Merkmalen des Bitter CD:
Man schéatzt ihn  sehr
schnell als gut motorisiertes
Langstrecken-Auto, mit dem
sich auch lange Distanzen
ohne groBere Anstrengun-
gen zuriicklegen lassen.
Der gute Fahrkomfort ist
daran maBgeblich beteiligt;
das Schluckvermégen der
Federung ist vor allem auf
langen Bodenwellen sehr
ausgepragt, und es fehlt
ebenfalls nicht an der Fi-
higkeit, kleine Unebenhei-
ten geschmeidig zu {iber-
rollen. Kopfsteinpflaster-
Passagen hinterlassen kei-
nen bitteren Nachge-
schmack — man merkt dem
CD sehr positiv an, daB sich
eine fahige Versuchsabtei-
lung ausgiebig mit Abstim-
mungsfragen beschéftigte.
Das wird ebenfalls bei der
Wertung der Fahreigen-
schaften ersichtlich: Guter
Geradeauslauf auch bei ho-
hen Geschwindigkeiten und
€in insgesamt neutrales Be-
nehmen in Kurven, das sich
allenfalls in schnell gefah-
renen Spitzkehren in Uber-
steuern wandelt, bestimmen
den Grundcharakter dieses
Autos, das nur sportlich,
jedoch kein Sportwagen
sein will. Der Fahrstil, der
im Bitter nahezu automa-
tisch vorherrscht, ist denn
auch eher von Ruhe und
Uberlegenheit gekennzeich-
net, zumal der amerikani-
sche Motor seine eigene
Philosophie mitliefert: Wer
es wirklich eilig hat, sollte
besser Porsche oder BMW
3.0 Si fahren.

Die vier Scheibenbremsen
zeigten sich den Im Stra-
Benverkehr auftretenden
Belastungen mihelos ge-
wachsen und (berzeugten
durch gleichmaBiges An-
sprechen. Verbesserungs-
bediirftig ist dagegen die
Lenkung: Das servounter-

stlitzte Aggregat bietet spe-
ziell um die Mittellage her-
um wenig Spontaneitat und
laBt das Auto passiver er-
scheinen, als es unbedingt
sein miBte.

O

Wohin der Bitter Diplomat
CD als Kaufobjekt zielt,

wurde nach ausgiebiger Be-
kanntschaft schnell deut-
lich: Er wird keinen poten-
tiellen Ferrari-Kaufer vom
Realisieren seines Ent-
schlusses abhalten, und er
kann selbstverstandlich
auch den Porsche-Absatz
nicht bremsen. Denn seiner
ganzen Art nach ist er et-
was vollig anderes; sehr
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gepflegt, sehr impres
und — da kann man
wegen des Preises si
sein — duBerst exkl
Diese  Exklusivitat
durch das Fehlen
klingenden Namens
unwesentlich getriibt; d
fir einen Bitter halt
den Bitter zuallerletzt.
Klaus West
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