Zuverlissig und unkaputthbar, mit diesem Image und seiner charakteristischen
Karosserieform avancierte der ,Ponton“ zum typischen Mercetes der S0er-Jahre.
Triigt er den soliden Ruf auch heute noch zu Rechi?

einer Kaufberatung? Der ,Ponton® war

und ist ein Kultauto, Ein gefragter Klassi-
ker also, zumal er nach wie vor als zuverlissig
und solide gilt, um die Eingangsfrage bereits
jetzt schon einmal ganz pauschal zu beantwor-
ten. Lisst sich denn so ein Exemplar dieses ers-
ten Nachkriegsmodells der schwibischen
Marke iiberhaupt noch problemlos auf dem
Markt finden?

) Ein Star der Fiinfziger als Gegenstand
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Wer in den Hof der ,Pontonmanufaktur®
von Thomas Hanna in Halbergmoos einbiegt,
mag diese Frage durchaus bejahen. Denn nicht
selten parken hier etliche Exemplare des typi-
schen 50er-Jahre-Mercedes. Manche in erbar-
mungswiirdigem, manche in exzellentem Zu-
stand, ,Immer wieder werden mir ver-
schiedenste Modelle angeboten oder zum Res-
taurieren gebracht®, so Thomas. ,Seit der Off-
nungen des Ostens tauchen vor allem von dorr

;neue’, oft arg verbastelte Fahrzeuge auf. Meist
Ruinen, nur noch als Teiletriger verwertbar.”
Prinzipiell, so Experte Thomas, der mit seinem
W121 Motorsport betreibt und 2006 zum drit-
ten Mal die Panamericana bestritten und ge-
wonnen hat (s. ,AutoClassic” 6/06: ,Gustl in
Mexiko®), finde ‘man heute in Deutschland
kein unrestauriertes Exemplar mehr, schon gar
nicht ein rostfreies aus erster Hand. ,Schlieff-
lich sind selbst die jiingsten Modelle mirtler-




weile 45 Jahre alt.” Dennoch: ,Abgegrast” ist
der Ponton-Marke deshalb nicht. ,Wer intensiv
sucht, wird bereits im Preissegment von 2.000
bis 5.000 Euro fiindig und bekommt dafiir
meist eine gute Restaurierungsbasis”, erliutert
der Manufakeur-Chef. Wobei man sich dariiber
im Klaren sein solle, dass die Folgekosten den
spiteren Wert des Autos deutlich iibersteigen.
»Die Vierzylinder-Modelle 180 und 190 wer-
den selbst im besten Zustand fiir rund 22.000
Euro gehandelt”, so Hanna. Die Sechszylinder
dagegen kénnten iiber 30.000 Euro erzielen,
einen nahezu ungeschweifiten und ,auflerge-
wohnlich gue erhaltenen® 2208 von 1958 hat
er unlingst fiir 22.000 Euro verkauft.

Als stirkste Argumente fiir einen Ponton
als Alltagsklassiker fithrt Thomas Hanna die
geriumige Karosserie, die problemlose, zuver-
lissige Technik und den giinstigen Unterhalt
der Vier- und Sechszylinder an: ,Bei durch-
gehender vorderer Sitzbank konnen insgesame
sechs Personen mitfahren, der Kofferraum ist
entsprechend groff, der Charakeer erzicht zum
gelassenen Fahren. In der Versicherung kommt
man auf rund 150 Euro Jahresbeitrag und der
Fiskus veranschlagr 191,73 Euro pro Jahr, bei
Zulassung mit H-Kennzeichen.”

Mit dem Charme des
Wirtschaftswunders

Als Mercedes-Benz anno 1953 den ,,180° auf
den Markr brachte, betonierte die Marke damit
eine tragende Siule ihres soliden Images ins Be-
wusstsein von Autodeutschland: Die moderne
Pontonform war aus dickem Blech gearbeirer,
der seitengesteuerte Vierzylinder-Benziner aus
dem Vorkriegsmodell 170 Sb galt als robuster
Geselle. ,Ha, noi, des isch halt a Daimler, die
haltet ewig”. Ein Ruf, der den Modellen aus
schwibischer Produktion anhaftete wie den
Schwaben das Vorurteil extremer Sparsamkeit.
Und der sich noch weiter festigte, nachdem die

Charakteristika: Die Vierzylinder erkennt man an den aufgesetzten
Blinkern, Modelle vor 1959 an Hochkiihler und StoBstangenhérnern.

'!'|

Niichtern, elegant und iibersichtlich: Das Cockpit des Vierzylinder-Ponton, hier mit durch-

gehender Sitzbank und ,Sicherheitslenkrad” in einem 180b, strahlt Gemiitlichkeit aus.

Untertiirkheimer 1954 den ersten Dieselmotor
in ihre neue Baureihe implantierten, eine
Adaption aus dem 170 §-D.

Sukzessive loste der 180 D seinen Vor-
ginger als ,Kraftsdroschke® ab, beherrschte
bald in typischem Taxi-Schwarz das Stadtbild
der 50er-Jahre. Und da sich die Taxler, so die
landliufige Meinung, durchweg fiir robuste,
zuverlissige und haltbare Autos entschieden,
war das entsprechende Image des Ponton
schnell auch in der iibrigen Kiuferklientel und
der gesamten Bevolkerung gefestigt.

Weitere Pluspunkte sammelte die neue
Mercedes-Baureihe W120 dank ihrer moder-
nen Karosserie, deren sulistische Bezeichung
wLPonton” sich mit den Jahren als varianten-
iibergreifender Modellname im Volksmund
etablierte. Vulgo: Wer heute ,Ponton” sagt, der

blickt damit auf eine Vielfalt von Vier- und
Sechzylinder-Versionen der von Juli 1953 bis
Oktober 1962 gebauten Mercedes-Benz-Fami-
lie zurick.

Zu den zwei 180er-Vierzylindern der ers-
ten Stunde gesellten sich ab 1954 zunichst der
erste Sechszylinder in Gestalt des lingeren und
nobleren 220 (2,2 Liter Hubraum) sowie ab
1956 die zwischen Basis- und Luxusmodell an-
gesiedelten 190er. Der Typ W121 mit dem
stirkeren 1,9 Liter ohc-Vierzylinder aus dem
190 SL zeigte sich auch duflerlich iiberarbeitet.
Und das gerade mal drei Jahre nach der Ein-
fithrung des 180ers. Gegeniiber dem Ur-Mo-
dell wurden der Kiihlergrill verbreitert, eine
Chromleiste unter Seiten- und Heckfenster ge-
zogen, grofere Riickleuchten angepasst und
Ausstellfenster in die Vordertiiren eingesetzt.

Zweite Generation: Im Sommer 1959 stellte Mercedes den optisch
retuschierten 180b/190b mit gréBeren Riickleuchten vor.
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Der 190 D, zweicinhalb Jahre nach dem
Benziner eingefithrt, kam ebenfalls mit einem
neu konstruierten Triebwerk: Der OM 621
(OM = Olmotor) basierte auf dem 1,9-Liter-

PONTON-CLUBS

PLZ 5

Mercedes-Benz Interessengemeinschaft eV,
Peter Formhals

An der Ohligsmiihle 10, 53127 Bonn

Tel. 0228-2599736

www.mbig.de

PLZ 9

vdh — mercedesclubs
Weidenbacherstr. 11, 91737 Ombau
Typreferenten Ponton:

Andreas Wagner

Tel. 0171-6972934

Thomas Fink

Tel. 06021-13917
www.mercedesclubs.de

Schweiz

Mercedes-Benz Veteranenclub Schweiz
Beat Keusch

Grossmatt 29, 6440 Brunnen

Tel. 041-785-2025

www.mbve.ch

Gruppe Ponton - Peter Marcolli

petermarcolli@mbvc.ch

Osterreich z
Mercedes-Benz Veteranenclub Osterreich
Helmuth Baier

Postfach 52, 1043 Wien

Tel. 0664-6550299

www.mbvcoe.at
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Ottomotor, hatte aber anstelle des Leichtme-
tall- einen Grauguss-Zylinderkopf. Bereits
1959, zur Lancierung der ersten Sechszylinder-
Heckflossen, riistete Mercedes die Vier-
zylinder-Ponton zum modellzyklischen End-
spurt. Der sollte allerdings nur bis Oktober
1962 laufen.

Die 180er und 190er mit dem Zusatz b
waren vor allem am breiteren und flacheren
Kiihlergrill sowie einer niedrigeren Motor-
haube und griofleren Riickleuchten zu er-
kennen. Nattirlich harte Mercedes die Ausstat-
tung der frischen Modellgeneration aufgewer-
tet und den Motoren eine kleine, eher kosmeri-
sche Leistungsspritze verpasst,

Als 1961 die 190er Heckflosse die Asphalt-
bithne betrat, musste der 180/180D die Pon-

Einstelldaten: Mercedes-Benz ,,Ponton”, Baureihe W12(

ton-Fahnen alleine hochhalten, nun als - Typ.
Dazu wurde er technisch nochmals aufgertistet:
der Benziner mit neuer Nockenwelle und geiin-
dertem Ventiltrieb (bei unverinderter Leis-
tung), der Diesel wurde gegen das ohc-Aggre-
gat aus dem 190 getauscht und per Drehzahl-
begrenzer auf 48 PS reduziert, um den neuen
Flossen-190 Dc nicht zu kannibalisieren. Den-
noch: Der 180 D¢ avancierte zu Taxifahrers
Liebling, er hatte sich als preiswert, sparsam
und durabel bewihrt.

Da sich Herr Alt- und Frau Neureich indes
nicht auf einem automobilen Niveau mit der
Taxler-Zunft bewegen mochten, gedachte Mer-
cedes-Benz ihnen die Sechszylinder-Versionen
der ,Ponton“-Baurethe zu: Dem 220 der Bau-
jahre 1954 bis 1956 (W180) folgten die Versio-

Modell 180 180 a/b/c
Kompressionsdruck (Bar) 7,5-8 7,5-8,5/min. 6,0
Ventilspiel, Einlass (mm) 0,12 0,10/0,10/0,08
Ventilspiel, Auslass (mm) 018 0,2/0,2/0.15
Vergaser Solex 32 PICB Solex 32 PICB/34 PICB
Einspritzung (Bosch) s =
Leerlaufdrehzahl (U/min) 700-800 700-800
Abgaspriifwert (Leerlauf, C02) n.a. T7-79%
Forderdruck der Kraftstoffpumpe (Bar) 0,15-0,20 0,15-0,2/0,12-0,16
KeilriemengroBe (mm) 10 x 850 10 % 850
Bordspannung 6 Volt 12 Volt
Ziindspule (Bosch) TK6A TK 12 A3
Ziindverteiler (Bosch) VIU 4 BR1 VIU (R) 4 BR 22/28
SchlieBwinkel 48-52° 49-54° (55-60%)

b+c: 51-56° (57-62%)
Ziindzeitpunkt 8 vor OT 8°/4° + 1/4° vor OT
Ziindfolge 1-3-4-2 1-3-4-2
Ziindkerzen (Bosch) W175T1 WA75T7
Elektrodenabstand (mm) 11 09+0,1
Batterie 6V 70 Ah (ab '57: 84 Ah) 12V 56 Ah (c: 52 Ah)
Anlasser (Bosch) EGD 0,/6 EED 0,8/12
Lichtmaschine Drehstrom 130'W (ab '55: 160 W) Drehstrom 160 W
Lichtmaschinenregler (Bosch) RS/UA 130 (160)/6 (12) RS/UA 160/12/15
Spur 0°-0°20" 0°20'+ 10"
Sturz 07 - +1° (0120 - 0°40°) 0°30° + 10
Machlauf 3°10%-4%10¢ 3°40° £ 30'
Spreizung -2°30° -2230°
Motorol m/o Filter {I) 40135 4,013,5
Schaltgetriebe (1) 1.4 1.4
Differenzial (I) 2,25 1,5
Kithlsystem (1) 9,0 10,0
Zylinderkopf (Nm) 8 8
Hauptlager (Nm) 4 9
Pleuellager (Nm) 3,75 3,75
Schwungrad (Nm) 6-6,5 6-6,5
Ziindkerzen (Nm) 335 335
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nen 220 S und 220 SE. Um die Briicke zwi-
schen den standesdiinkelnden 180/190- und
220-Besitzern zu schlagen, reihten die schwibi-
schen Autobauer 1956 den 219 (Typcode
W109) ein: In die kleinere — und weniger
lippig ausgestatrete — 190er-Karosse wurde der
Sechszylinder aus dem 220a (85, spiter 90 PS)
implantiert. Eine starke Sparversion sozusagen,
die sich aber deutlich geringerer Beliebtheir er-
freute als der wesentlich reprisentativere 220 S,
Zumal fiir diesen ,nur® 2.500 Mark mehr iiber
den Tresen wanderten, die viele Kunden gerne
fiir den hoheren Neidfakror investierten

Dieser Standesdiinkel ist heute ausge-
standen: Die Ponton-Fans einen neben ihrer
Liebe zum typischen 50cr-Jahre-Mercedes auch
die gleichen Restaurierungsprobleme.

/121, 105, 180, 128

MERCEDES 180 BIS 220 SE ,PONTON"

Vor Vaterchen Rost sind
alle Ponton gleich

Denn dem Rost ist es ziemlich egal, welcher
Motor auf dem Fahrschemel zusammen mit
der Vorderachse installiert wurde. Und da man
in den Fiinfzigern auch bei Mercedes vorerst
keine Gedanken an den entsprechenden Lang-
zeitschurz des Blechs verschwendete, wurde der
Lack einfach auf dessen nackre, unbehandelte
Oberfliche aufgetragen. Ein gefundenes Fres-
sen fiir die braune Pest, sobald sich in der Farb-
schicht eine Verletzung auftat. Zumal sich ihr
in der selbsttragenden Ponton-Karosse mit
ihren Lings- und Querprofilen im ge-
schweiflten Unterboden und Aufbau eine Viel-
zahl von Brut- und Niststitren bieten.

Mit dieser Information mag sich jeder Pon-
ton-Interessent auf Spurensuche begeben, so-
bald er das Kaufobjeke grob aus der Distanz
eingeschitzt hat: Hingt das Auto vorne oder
hinten durch? Zeigt die Karosserie verdichtige
Wellen als Indiz von Spachtelarbeiten? Stim-
men die Passungen der Tiiren? Zeigen die
Spaltmafle zwischen den Karosseriepartien
keine grofien Differenzen? Vor allem dieser
Aspekt wird bei der Unterscheidung von Vier-
und Sechszylindern gerne vernachlissigt, wei-
sen sie doch unterschiedlich dimensionierte
vordere Kotfliigel auf, sowohl in der Linge als
auch in der Hohe (dem Abstand vom Schein-
werfer zum Boden). Was nicht passt, wird pas-
send gemacht, war hier oft die Devise von di-
lettantischen Hobbywerkstirclern.

190/190h 180d/Db 180Dc 190D/Db 220a

8-9 (min; 6,5)/9-10 ( 7,5) 11-11,5 11-11.5 11-11,5 1,5-8,0

0,10 0,20 0,20 0,15 0,12

0,20 0,25 0,25 030 0,20

Solex 32 PAITA - = - Solex 32 PAAT]

= Einspritzpumpe Einspritzpumpe Einspritzpumpe =

700-800/700-750 500-600 500-600 700-800 750-800

77-79% n.a. na n.a. 77-79%

0,15-0,20 - - - 0,15-0,20

10 x 850 10 % 850 10 x 850 10 x 850 10 x 850

12 Vot 12 Volt 12 Volt 12 Volt 12 Volt

TK12 A3 = - - TK 20 A10

VIU (R) 4BR 14 (22)/28 - - - VIUR 6 BR24

49-54° (55-60%) - - - 37-42° (62-70%)
b 48-55° (53-615%)

8% £ 1/4°+1 vor OT 6,5 vor OT 12,5% vor OT 11% var OT 52 +1 vor OT

1-3-4-2 1-3-4-2 1-3-4-2 1-3-4-2| 1-5-3-6-2-4

W 75T7/W200727 | KE/GA; Beru 202/GE | KE/GA; Beru 214/GK | KE/GA; Beru 214/GK W175T7

0,9 +0,1/0,7 +0,1 0,7 +01

12V 56 Ah 12V 84 Ah 12V 66 Ah 12V 84 Ah [12V42 Ah(gh '55:56Ah)

EED 0,812 EiD 1,812 EID 1,812 EID 1,8/12 EED 0,8/12

Drehstrom 160 W |  Drehstrom 160 W | Drehstrom 160 W | Drehstrom 160 W |  Drehstrom 160 W

RS/UA 16012115 RS/UA 300/12/43 |RS/UA 240/12/38 (43) | RS/UA 240/12/38 (43 RS/UA 160/12/15

[ e 5 0°-0°20' 2-0°20" 0°-0°20" 0°-0°20

0°20 0°-0°20° 0°-0°20° 0°-0°20" 0-0°20'

2°50" 3°10-4°10° 3210°-4°10 3°10°-4°10" 3730%-4°10'

-2°30° -2°30° -2°30 -2°30° 0°30°

4,003,5 4,035 4.0/3,5 4.003,5 6,0/5,5

1.4 1.4 1,4 1.4 1.4

1,1 1,2 1.1 1.1 2,25

93 8,6 93 93 1.3

8 8 8 9 8

9 8 9 9 9

3,75 3,75 3,75 375 3,75

6-6,5 6-6,5 6-6,5 6-6,5 4-4.5

335 5 5 5 335

219 2208 220 SE

7,5-8,5 8,0-85 9.0-10,0

0,12 0,12 0,12

0,20 0,20 0,20

Solex 32 PAAT) Solex 32 PAITA -
= = Einspritzpumpe

750-800 700-800 650-750
77-719% 77-79%: 79-819%
0,15-0,20 0,15-0,20 =

10 x 850 10 % 850 10 x 850

12 Volt 12 Volt 12 Volt

TK 12 A10 TK12 A10 TK12 A9
VIUR & BR24/38 VJUR & BR24/38 VIUR 6 BR 32
34-38° 34-38° 37-42° (62-70%)

e {5° 1 vor OT** 5° 41 vor OT 2° vor OT
1-5-3-6-2-4| 1-5-3-6-2-4| 1-5-3-6-2-4
WI75T7 W175T7 W225728

0,7 +0,1 0,7+0,1 0,5-06

12 V 56 Ah 12V 56 Ah 12V 56 Ah

EED 0,8/12 EED 0,8/12 EED 0,812
Drehstrom 160 W | Drehstrom 160 W |  Drehstrom 240 W
RS/UA 160/12/15 RS/UA 16012115 RSIUA 240/12/38
0°-0°20 0°-0°20° 0°-0°20°
0°-0°20° 02-0°20° 0°-0°20°
3°30%-4°10" 32304910 3°30-4°10°
0°30" 0°30" 0°30°

6,0/5,5 6,0/5,5 6,0/5,5

1.4 1.4 1.4

2,25 2,25 2,25

11,3 1.3 11,3

8 8 8

9 9 9

3,75 3,75 3,75

4-45 4-4.5 4-4.5

3-3.5 3-35 335

* je nach Verdichtung;
Daten erstellt mit freundlicher Unterstitzung aus den Archiven von Autotechnik Gerhard Graus, 83043 Bad Aibling
sowie Pontonmanufaktur Thomas Hanna, 85399 Hallbergmoos.
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Gehen wir davon aus, dass alle Fragen mit
cinem klaren ,Ja* beantwortet werden konn-
ten, scheint tatsichlich ein unfallfreies Exem-
plar vor Thnen zu stchen. Nun geht's in medias
res, die Fahndung nach Rost und Schweiftar-
beiten beginnt. Ein kritischer Blick ist vor
allem bei den Vierzylinder-Modellen ange-
bracht, die in ihrer besten Zeit als Gebrauchs-
und Gebrauchtwagen von einem HU-Termin
zum nichsten ,reparettet” wurden: Mal wurde
hier ein Blechpflaster draufgeklebt, mal dort
ein Blechstiick eingefiigt und tiberhaupt der
Schweiflbrenner angesetzt.

PONTON-SPEZIALISTEN

Mercedes-Benz Oldtimer Ersatzteile
Weserstr, 183

12045 Berlin

Tel, 030-6241720

Steenbuck - Polsterstoffe, Innenausstattung
Sudermiihler Weg 11-15

21272 Egestorf

Tel. 04175-8126

www.steenbuck-web,de

SLS ~ MB-Ersatzteile
Industriestr, 2-4
22885 Barshbiittel

Tel. 040-656939-0
www.sls-hh.de

Retroclassic

Tobias Gockens

An der Trave 15

23923 Lilbeck-Selmsdorf
Tel. 038823-55985
www.retroclassic.com

Thomas Pasvahl Autoteile
AdlerstraBe 79a

25462 Rellingen

Tel. 04101-32011
www.pasvahl-autoteile.de

Werner Karasch
Leithestr. 111

45886 Gelsenkirchen
Tel. 0209-205485
www.karasch-mb.com

Klaus Peter Altenhenne
Leyengarten 1b

51545 Waldbrol

Tel. 0291-6203
www.derliebehenne.de

Classic Parts Tescari
Chorbuschstr. Sinnersdorfer Miihle
50765 Koln

Tel. 02238-8B40616

Robert Merz — MB-Oldtimer Ersatzteile
In der Pfingstweise 1b

64372 Ober-Ramstadt

Tel. 06154-638899

E-Mail; rolamerz@aol.com

M. Benkovic, Ersatzteile fiir Mercedes-Benz
Meckenheimer Str. 2

67067 Ludwigshafen

Tel. 0621-544594

Heinrich E. Nieméller (Ersatzteile)
Markicher Str. 6

68229 Mannheim-Friedrichsfeld
Tel. 0621-472046
www.niemoeller.de
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Aber auch bei den durchweg pfleglicher ge-
warteten und behandelten Sechszylindern muss
man die Augen aufmachen. Die typischen
Roststellen aller Pontons inspizieren wir bei
einem Rundgang, eine starke Taschenlampe
sorgt fiir lichte Einsichten. Den Anfang ma-
chen die vorderen Kotfliigel, vor allem der Be-
reich rund um die Scheinwerfer. Dann ist ein
Blick in die Radhauser auf die seitlichen Steh-
bleche fillig, an denen die Kotfliigel ange-
schraubt sind. Auch die A-Siulen verdienen
eine genauere Inspektion. Noch bleiben wir
beim Vorderwagen, um dort das vordere Quer-

Mercedes-Benz Classic Center
70736 Fellbach
Tel. 0711-17-84040

Metav (Chrom-Ersatzteile und Restaurierung)
Lembergstr. 31

72766 Reutlingen

Tel. 07121-144820

www.metav-chrom.de

amcon international
74249 Jagsthausen
Tel. 07943-2023
www.amecon-luxled.

U. Schulz & M.Mix - MB-Ersatzteile
Schoempeterstr. 2

76185 Karlsruhe

Tel. 0721-561289

Al-Motors ~ Ersatzteile
Matthias Schubert
Adlerstr. 62

76297 Stutensee-Sprock
Tel. 07249-571
www.aj-motors.de

Die Pontonmanufaktur
Mathildenstraie 10
85399 Halbergmoos

Tel. 0172-418 97 48
www.mercedes-ponton.de

Mercedes-Veteranen-Technik
Kreillerstr. 129

81825 Miinchen

Tel. 089-432833
www.fritz-wallner.de

Kfz-Beyer

Vorderer FluBanger 15
96450 Coburg

Tel. 09561-60528
www.kfz-beyer.de

Mercedes-Benz Oldtimer-Ersatzteile
Wiesentalstr. 32

90419 Niirnberg

Tel. 0911-337671

www.g-jelinek.de

Thomas Distler - Neu- und Gebrauchtteile
Warzfelden 25

90599 Dietenhofen

Tel. 09824-928384

www.mb-neuteile. de

Mercedes-Benz Veteranen -
Ersatzteile + Restaurierungen
Krottensee 2

91284 Neuhaus/Pegnitz

Tel 09156-1447

E-Mail: lehmann.krottensee@t-online.de

Kostenstelle Holzarmarturenbrett:
Rissige und verwitterte Exemplare
belasten das Bugdet.

Verbastelter Pole: In Osteuropa legte
man bei der ,Restaurierung” fahrbarer
Exemplare mehr Wert auf Funktionalitdt.

Sch(w)eiBarbeit: An den vorderen
Kotfliigeln wird gerne gepfuscht.
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Rost- und Gammelkandidaten: Vor allem bei Exemplaren mit dstlicher
Vergangenheit findet man Tiiren im erbarmungswiirdigen Zustand.

MERCEDES 180 BIS 220 SE ,,PONTON" |

Kandidat fiir Rostbefall: In den Fiihrungsleisten des Schiebedachs ,
nisten sich gerne Wasser und Feuchtigkeit ein.

TYPISCHE SCHWACHSTELLEN

gl

Neuralgische Stelle im Motorraum: der Batteriekasten. Ausgetretene
Saure eines kochenden Akkus kann das Blech angefressen haben.

Robuste Konstruktion: die Querlenker der Vorderachse. In diesem
Bereich warten bis zu 30 Schmiernippel auf regelmaBige Fettspritzen.

Wackelkandidat: Aufwéndig restaurieren
oder einen restaurierten Sitz kaufen?

Kein hoffnungsloser Fall: Nach der Restaurierung schiitzen Lokari-
Innenkotfliigel das Radhaus vor rostforderndem Spritzwasser.

Rostvirenbefall: Vor allem Tiirschweller und -fallen, die Langs-
tragerprofile sowie Trittbretter sind anfallig fiir die braune Pest.
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rohr und den Boden des Batteriekastens einem
priifenden Blick zu unterziechen. Weiter geht's
zu den seitlichen Lingstrigerprofilen, die be-
sonders an den Endén gerne vom Rost befallen
werden. Da wir nun sowieso unter dem Aurto
liegen oder die Unterseite dank einer Hebebiih-
ne stehend betrachten, widmen wir uns dem
Heckabschlussblech, der Wanne fiir das Ersatz-
rad und in Sachen Hinterachse den Anlenk-
punkten der Lingslenker. Auf der weiteren
Suche nach braunen Stellen kinnten wir diese
bei 1'cstauricrungswiirdigerl Exemplaren im un-
teren Bereich der vorderen Einstiege, also in
den mit Gummiauflagen belegten Trittbret-
tern, sowie den Tiirfallen der Fondtiiren entde-
cken. Die C-Siule ist ebenfalls einen Check
Wert, weil sich hier im Spalt zum Karosserie-
korper gerne Spritzwasser sammelt und den
Rostfrafl initiiert,

Wo und was auch immer an rostigen
Karosseriepartien zu iiberarbeiten oder zu erset-
zen ist: Der Bestand an entsprechenden Blech-
teilen und Reparaturblechen muss heute nie-
mandem mehr Sorgen bereiten.

Spezialisten wie Hannas ,Pontonmanu-
fakeur” oder Teilehindler und diverse Clubs
lassen sie nachfertigen. Auch Mercedes-Benz,
heute DaimlerChrysler, hat das gute Geschift
mit den Oldtimer-Parts schon lange als zuver-
lissige Einnahmequelle fiir sich entdeckr. Wer
die héheren Preise nicht scheur, kann auch im
Classic Center der Stuttgarter ordern und hat
seine Bestellung oft schon innerhalb von 24
Stunden auf der Werkbank. Etliche Neu- und
viele Gebrauchtteile findet man allerdings zu
giinstigeren Konditionen in den Internet-Foren
und -Kleinanzeigen der Clubs (s. Kasten). Eine
besondere Schutzmaflnahme fiir die Radhiuser
stellen die ,Lokari"-Innenkotfliigel dar, die
Thomas Hanna installiert. Die Kunststoff-
oder Aluminium-Einsitze halten Spritzwasser
und Steinschlag vom Radhaus fern.

Rar sind allerdings noch immer sdmtliche
Chromteile wie etwa Scheinwerfer-Einfassun-
gen, Kiihlergrill, Zierleisten und die Stof8stan-
gen. Fiir einen kompletten Chromsatz kinnen
schon mal 5.000 Euro fillig werden. Da lohnt
sich die Miihe des Aufpolierens von Alcteilen.

Weniger Geld als vielmehr zeitaufwindige
Arbeit muss man im Falle eines Kupferwurms
in die Elekerik investieren, Das bliiht einem vor
allem dann, wenn es sich beim anvisierten Pon-
ton um einen geschweilten Vertreter handelt.
Die Hitze bei den Blechreparaturen kann die
Kupferlitzen oder die Isolation der Kabelstrin-
ge, die am Ende des Motorraums in der Steh-
wand eintauchen, beschidigt haben. Ahnliches
gilt fiir die Kabel im Motorraum.

Aufwindig gestaltet sich mitunter auch die
Restaurierung des Innenraums. Wie bei allen
Klassikern der SOer-Jahre kénnen die Bakelit-
Teile wie Lenkrad und Schalthebel altersbe-
dingte Risse und Absplitterungen aufweisen.
Was auch fiir das Holz der Armaturenbretter
gilt, wenn sich durch rissige Scheiben- und
Tiirdichtungen erstmal die Feuchtigkeit den
Weg ins Innere gebahnt hat. Im Cockpit selber
wird man mit den iiberwiegend mechanischen
Anzeige-Instrumenten in der Regel weniger
Probleme haben: Sie lassen sich relativ leicht er-
serzen beziehungsweise reparieren. Ein Pro-
blemkind ist allerdings die Kiihlanzeige, deren

Technische Daten: Mercedes Benz ,Ponton”, Baureihe W120 /121, 105, 180, 128

Modell 180 180 a/bfc 190/190b 180 D/Db 180 Dc
Motor 4-Zyl.-Reihe 4-Zyl.-Reihe 4-7yl.-Reihe 4-Zyl.-Reihe 4-Zyl.-Reihe
Hubraum (cm3) 1.767 1.897 1.897 1.767 1.988
Leistung (PS) 52 65/68 75/80 40/43. 48
bei U/min 4.00_0 4.500/4.400 4.600/4.800 3.200/3.500 3.800
Drehmoment (Nm) 114 1301132 139/142 103 110
bei U/min 1.800 2.200/2.500 2.800 2.000 2,200
MGetriehe* 4-Gang 4-Gang 4-Gang 4-Gang 4-Gang
Antrieb Heck Heck Heck Heck Heck
Fahrwerk votne Einzelradaufhangung an Doppel-Querlenken, Schraubenfedern, Stabilisator

Fahrwerk hinten Pendel-Schwingachse (ab September 1955: Eingelenk-Pendelachse), Schubstreben, Schraubenfedern  Eingelenk-Pendelachse, Schubstreben; Schi
Reifen 6,40-13 6,40-13 6,40-13 6,40-13 6,40-13 6,40-13 6,70-13 6,40-13
Felgen 45Kx13 45Kx13 45Kx13 45Kx13 45K x13 45Kx13 5Kx13 5Kx13
Bremsen (v/h) T T T T T T T T
0-100 km/h (s) 31,0 21,0 20,5119,0 39,0/37,0 36,0 29,0 19,0 17,0
Hachstgeschw. (km/h) 126 136 139/144 1121115 120 126 150 148
Radstand (mm) 2.650 2.650 2.650 2.650 2.650 2.650 2.820 2.820
Lx B xH (mm) 4.485(aufler 190 Db/190 b; 4.500)  1.740 X 1.560 4.715 (219: 4.680) x 1.74
Leergewicht (kg) 1.180-1.200 1.210 12.40 1.220 1.220 1.250 1.300 1.290
zul. Gesamtgew. (kg) 1.600 1.615 1.650 1.650 1.660 1.660 1.730 1.710
Tankinhalt (1) 56 56 56 56 56 56 64 56
Kraftstoffart* Normal Normal Super Diesel Diesel Diesel Super Super
Verbrauch (/100 km) 11,5 10,5 11,5 8,0 8,0 8,0 13,5 14,5/13,5
Bauzeit 1953-57 1957-62 1956-61 1953-61 1961-62 1958-61 . 1954-56 1956-59
Stiickzahl** 52.186 27.353/ 61.345/ 116.485/ 11.822 20.629/ 25.937 27.845
29.415/ 28.463 24.676 61.309
9.280
Neuwagenpreis (DM) 9.950,- 8.760,- 9.450,- 10.300,- 9.450,- 9.950,- 12.500,- 10.500,-

* 6-Zyl.-Modelle: ab August 1957 a.W. Kupplungsautomat , Hydrak ",

** einschl. Fahrgestelle fiir Karosserie- und Sonderaufbauten
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190 D/Dh 220a 219
2-2yl -Reihe 6-Zyl.-Reihe 6-2yl.-Reihe:
1.897 2.195 2.195

50 85 85/90

4.000 4,800 4.800

110 160 160/170

2.200 2.400 2.400
4-Gang 4-Gang 4-Gang
Heck Heck Heck




haarfeines Kapillar-Messrihrchen von Dilet-
tanten oft als vermeintliche elektrische Leitung
einfach durchgekniffen wurde. Das wiire ein
reurer Irroum.

Zuverlassige
Mechanik

Freude darf angesichts einer weitgehend intak-
ten und originalen Innenausstattung aufkom-
men. Denn Ersatz hierfiir ist schwer zu finden,
die Restaurierung belastet das Budget. Eine Le-
derausstattung wie bei manchen 220S-Sechszy-
lindern kann schon mal mit 4.500 Euro zu
Buche schlagen.

Da stimmie es trostlich, dass man mit etwas
Gliick vergleichsweise wenig in mechanische
Teile investieren muss: ,Sowohl die Vier- als
auch die Sechszylinder haben sich als duflerst
robust und langlebig erwiesen. Fiir die Diesel
gilt das sowieso: In Hongkong waren mal etwa
600 davon als Taxi unterwegs®, weift Thomas
Hanna. Dass die Selbstziinder mit fortge-
schrictenem Alter und hoher Laufleistung in

2208 220 SE
6-2yl.-Reihe 6-2yl.-Reihe
2195 2.195
100/106 115
4.800/5.200 4.800
1651175 190
3,500 3.800
4-Gang 4-Gang
Heck Heck
6,70-13 Sport | 6,70-13 Sport
5Kx13 5Kx13
&7 T

17,0 150

160 160

2.820 2,820
1.350 1.370
1.790 1.810

64 62

Super- Super

135 13,0
1956-59 1958-60
55,279 1,974
12,500, 14,400,

MERCEDES 180 BIS 220 SE ,PONTON

der Kompression nachlassen,
ist klar und kann unter , Ver-

schleiff® abgehakt werden.
Man merkts am unwilli-
gen Kaltstart.

Die Vergaserversio-
nen der Benziner ten-
dieren zu ausgeschlage-
nen  Drosselklappen-
wellen, was sich in un-
ruhigem Leerlauf dufert
und eine Reinigung und
Uberarbeitung des Vergasers
nétig macht (sieche Workshop in
JAutoClassic 5/06 und 6/06).
Wenig Ponton-spezifisches gibt’s in
Sachen Getriebe und Hinrerachse
zu melden: Wie bei allen Klassikern
konnen hier Zahnrider verschlissen
oder Lager ausgeschlagen sein.”,In der
Regel ist das Schaltgetriebe aber unkaputtbar®,
weill Thomas. Singende Gerdusche aus dem
Hinterachsbereich deuten zwar auf erhshees
Spiel zwischen Teller- und Kegelrad hin. ,Doch
damit kann man noch lange fahren.“ Eigen-
lenkbewegungen der Hinterachse sind Indizien
fiir ausgeleierte Gummis unter den Federn und
an den Schubstreben.

An der Vorderachse des Ponton verlangen
die Achsschenkelbolzen erhdhte Aufmerksam-
keit und regelmifige Zuwendung. Abschmie-
ren mit frischem Fett (mindestens alle 3.000
Kilometer) reduziert den Verschleiff, Und wenn
man die Fettpresse schon mal in der Hand hat,
sollte man hier gleich alle anderen der bis zu 30
Schmiernippel versorgen, darunter auch die der
Lenkung. Bei Restaurierung oder Reparatur
fordert der Ausbau der Vorderachse inklusive
Fahrschemel den geringsten Aufwand: ,Man
tennt die Lenkung, demontierc die Brems-
schlduche, lost drei Schliuche und zieht den
Fahrschemel nach unten raus”, fasst Hanna die

Marktwerte

Modell Kar. Bauj. | Note
Mercedes 180 Lim. 53-57 n.a.
Mercedes 180 a/b/c Lim. 57-62 n.a.
Mercedes 190/190b Lim. 56-61 n.a.
Mercedes 180 D Lim. 53-62 n.a.
Mercedes 190 D/Db Lim. 58-61 na.
Mercedes 220a Lim. 54-56 n.a.
Mercedes 219 Lim. 56-59 n.a.
Mercedes 220 S Lim. 56-59 n.a.
Mercedes 220 SE Lim. | 58-60 na..

Ein 180 D der Baujahre 1953 bis '62 ist als
guter Zweier fiir rund 8.000 Euro zu haben.

grundlegenden Schritte zusammen. Beim Blick
auf die Bremsen sollten vor allem die Schliuche
kontrolliert werden, die hiufig von innen zu-
quellen.

Fazit

Ein aufwiindig restaurierter Mercedes ,,Ponton”
danke die Investitionen mit cinem langen
Leben, Und er bewihrt sich als alltagstaug-
licher, robuster sowic relativ preiswerter Klassi-
ker. Kontinuierliche Pflege und Wartung
vorausgesetzt. Sein 50er-Jahre-Charme kann
auch Passanten einwickeln, die sich sonst

weder fiir Oldies im Allgemeinen noch (
fiir Mercedes im Besonderen begeistern.

Text:
Fotos:

Egbert Schwartz
E. Schwartz,
Mercedes-Benz Historisches Archiv

Alle Preisangaben in Euro

“|Note 2%* Note 3 Note 4 Note 5
19.000,- | 9.000- | 2.800,- | 1.000-
19,500,- | 8.000,- | 2.300- 1.000,-
20.000,- | 8.500,- | 2.300- 1.000,-
18.000,- | 8.000,- 2.500,- 1.000,-
19.000,- | 9.000,- | 2.600,- | 1.000,-
26.000,- | 14.500;- | 4.300,- 1.200,-
25.000,- | 15.500,- | 3.000- | 1.100,-
32.000- | 22.000,- | 4.500,- 1.500,-
34.000,- | 24.000- | 4.600,- 1.900,-

*Fahrzeuge im Zustand 1 sind auf dem Markt faktisch nicht zu finden. Toprestaurierte Modelle, die zum Verkauf
angeboten werden, erzielen Hochstpreise: Vierzylinder um die 25.000 und Sechszylinder bis zu 40.000 Euro,
Falt- und Stahlschiebedacher (auch nachtraglich eingebaut) erhéhen die Preise je nach Modell noch einmal
zwischen 500 und 2,500 Euro. ** Netierungen auf Basis aktueller Verkaufspreise.
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