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(ﬁeggefallen)

8§88 1 bis 15l

(weggef al | en)

B.
Fahr zeuge

| .
Zul assung von Fahrzeugen i m al | genei nen

8§ 16 Grundregel der Zul assung

(1) Zum Ver kehr auf offentlichen StralRen sind alle Fahrzeuge zugel assen, die den
Vorschriften dieser Verordnung und der Stralenverkehrs- O dnung entsprechen, soweit

ni cht far die Zul assung ei nzel ner Fahrzeugarten ein Erl aubni sverfahren vorgeschrieben
i st.

(2) Schiebe- und Geifreifenrollstuhle, Rodelschlitten, Kinderwagen, Roller
Ki nder f ahrrader und &hnliche nicht notorbetriebene Fortbewegungsnittel sind nicht
Fahrzeuge i m Sinne di eser Verordnung.
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8§ 17 Ei nschrankung und Entzi ehung der Zul assung

(1) Erweist sich ein Fahrzeug, das nicht in den Anwendungsbereich der

Fahr zeug- Zul assungsverordnung fallt, als nicht vorschriftsnmifBi g, so kann die

Ver wal t ungsbehdr de dem Ei gent iner oder Halter eine angemessene Frist zur Behebung
der Mangel setzen und nétigenfalls den Betrieb des Fahrzeugs im 6ffentlichen Verkehr
unt er sagen oder beschrénken; der Betroffene hat das Verbot oder die Beschrénkung zu
beacht en.

(2) (weggefallen)

(3) Besteht Anlal zur Annahne, dafl das Fahrzeug den Vorschriften di eser Verordnung

ni cht entspricht, so kann di e Verwal tungsbehdrde zur Vorbereitung einer Entschei dung

nach Absatz 1 je nach den Urst anden

1. di e Beibringung eines Sachver st andi gengut acht ens dar iber, ob das Fahrzeug den
Vorschriften dieser Verordnung entspricht, oder

2. di e Vorfihrung des Fahrzeugs

anordnen und wenn nétig nehrere sol cher Anordnungen treffen.

1.
Betri ebser| aubni s und Bauart genehm gung

§ 18
(weggef al | en)

8§ 19 Erteilung und Wrksankeit der Betriebserlaubnis

(1) Die Betriebserlaubnis ist zu erteilen, wenn das Fahrzeug den Vorschriften dieser
Ver ordnung, den zu ihrer Ausfihrung erl assenen Anwei sungen des Bundesmi nisteriuns fur
Ver kehr, Bau und Stadtentw cklung und den Vorschriften der Verordnung (EWG Nr. 3821/85
des Rates vom 20. Dezenber 1985 Uber das Kontrollgerdt im Stralenverkehr (ABl. EG Nr. L
370 S. 8), entspricht. Die Betriebserlaubnis ist ferner zu erteil en, wenn das Fahrzeug
anstell e der Vorschriften dieser Verordnung die Einzelrichtlinien in ihrer jeweils
gel tenden Fassung erfullt, die
1. in Anhang |V der Richtlinie 92/53/ EWG des Rates vom 18. Juni 1992 zur Anderung der
Ri chtlinie 70/ 156/ EMG zur Angl ei chung der Rechtsvorschriften der Mtgliedstaaten
Uber die Betriebserlaubnis fur Kraftfahrzeuge und Kraftfahrzeuganhdnger (ABlI. EG Nr.
L 225 S. 1) oder
2. in Anhang Il Kapitel B der Richtlinie 2003/37/EG des Europdai schen Parl anments und des
Rates vom 26. Mai 2003 uber die Typgenehm gung fir |and- oder forstwi rtschaftliche
Zugmaschi nen, ihre Anhénger und die von i hnen gezogenen auswechsel baren Maschi nen
sowi e fir Systeme, Bauteile und sel bstandi ge techni sche Ei nheiten di eser Fahrzeuge
und zur Aufhebung der Richtlinie 74/150/EWG (ABI. EU Nr. L 171 S. 1) oder
3. in Anhang | der Richtlinie 2002/24/EG des Europai schen Parl aments und des Rates
vom 18. Mirz 2002 uber die Typgenehmni gung fir zweiradrige oder dreiréadrige
Kraftfahrzeuge und zur Aufhebung der Richtlinie 92/61/EWs des Rates (ABI. EG Nr. L
124 s. 1)
in seiner jeweils geltenden Fassung genannt sind. Die jeweilige Liste der in Anhang IV
der Betriebserlaubnisrichtlinie 92/53/EW5 in Anhang Il der Typgenehm gungsrichtlinie
2003/ 37/ EG und in Anhang | der Typgenehni gungsrichtlinie 2002/ 24/ EG genannt en
Ei nzelrichtlinien wird unter Angabe der Kurzbezei chnungen und der ersten Fundstelle
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aus dem Ant sbl att der Européi schen Genei nschaften vom Bundesmi ni sterium fur Verkehr
Bau und Stadtentw cklung i m Verkehrsbl att bekannt gemacht und fortgeschrieben. D e

in Satz 2 genannten Einzelrichtlinien sind jeweils ab dem Zei t punkt anzuwenden,

zu demsie in Kraft treten und nach Satz 3 bekannt gemacht worden sind. Soweit in
einer Einzelrichtlinie ihre verbindliche Anwendung vorgeschrieben ist, ist nur diese
Ei nzelrichtlinie nmalRgeblich

(2) Die Betriebserlaubnis des Fahrzeugs bl eibt, wenn sie nicht ausdricklich entzogen
wird, bis zu seiner endgultigen AuBerbetriebsetzung wirksam Sie erlischt, wenn
Ander ungen vor genonmen werden, durch die

1. die in der Betriebserlaubnis genehm gte Fahrzeugart gedndert wird,

2. ei ne Geféahrdung von Verkehrsteil nehmern zu erwarten ist oder

3. das Abgas- oder Gerauschverhalten verschl echtert wird.

Sie erlischt ferner fir Fahrzeuge der Bundeswehr, fir die 8 20 Abs. 3b oder § 21 Satz

5 angewendet worden ist, sobald die Fahrzeuge nicht mehr fur die Bundeswehr zugel assen

sind. Fir die Erteilung einer neuen Betriebserlaubnis gilt 8§ 21 entsprechend. Besteht

Anl al zur Annahne, dalR die Betriebserlaubnis erloschen ist, kann die Verwaltungsbehérde

zur Vorbereitung ei ner Entschei dung

1. di e Bei bringung eines Gutachtens eines antlich anerkannten Sachverstandi gen, Priufers
fiar den Kraftfahrzeugverkehr oder eines Prufingeni eurs dariber, ob das Fahrzeug den
Vorschriften dieser Verordnung entspricht, oder

2. di e Vorfiuhrung des Fahrzeugs

anordnen und wenn notig nehrere sol cher Anordnungen treffen; auch darf eine

Pr of pl akette nach Anlage | X nicht zugeteilt werden.

(2a) Die Betriebserlaubnis fir Fahrzeuge, die nach ihrer Bauart speziell fur
mlitarische oder polizeiliche Zwecke sowi e fir Zwecke des Brandschutzes und

des Kat astrophenschut zes bestimmt sind, bleibt nur so | ange wirksam w e die

Fahr zeuge fir di e Bundeswehr, die Bundespolizei, die Polizei, die Feuerwehr oder den
Kat ast r ophenschut z zugel assen oder ei ngesetzt werden. Fir Fahrzeuge nach Satz 1 darf
eine Betriebserlaubnis nach § 21 nur der Bundeswehr, der Bundespolizei, der Poli zei
der Feuerwehr oder dem Kat astrophenschutz erteilt werden; dies gilt auch, wenn die fur
die mlitarischen oder die polizeilichen Zwecke sowi e di e Zwecke des Brandschut zes und
des Kat astrophenschut zes vorhandene Ausstattung oder Ausristung entfernt, verandert
oder unwi rksam genacht worden ist. Ausnahmen von Satz 2 fir bestimte Einsatzzwecke
kénnen genmdafl? § 70 genehmi gt werden.

(3) Abweichend von Absatz 2 Satz 2 erlischt die Betriebserlaubnis des Fahrzeugs jedoch
ni cht, wenn bei Anderungen durch Ein- oder Anbau von Teilen
1. fir diese Teile
a) ei ne Betriebserlaubnis nach § 22 oder eine Bauartgenehni gung nach § 22a erteilt
wor den i st oder
b) der nachtréagliche Ein- oder Anbau i m Rahnen ei ner Betriebserl aubni s oder eines
Nacht rags dazu fur das Fahrzeug nach § 20 oder 8 21 genehmi gt worden i st

und die Wrksankeit der Betriebserlaubnis, der Bauartgenehn gung oder der

Genehmi gung ni cht von der Abnahne des Ei n- oder Anbaus abhéngi g gemacht worden i st

oder

2. fur diese Teile

a) ei ne EWG Betri ebserl aubni s, ei ne EWs Bauart genehm gung oder ei ne EG Typgenehm gung
nach Europai schem Genei nschaftsrecht oder

b) ei ne Genehm gung nach Regel ungen in der jeweiligen Fassung entsprechend
dem Uber ei nkommen vom 20. Mirz 1958 (BGBl. 1965 Il S. 857) iiber die Annahme
ei nheitlicher Bedi ngungen fiur die Genehm gung der Ausristungsgegenstande und Teile
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von Kraftfahrzeugen und tUber di e gegenseitige Anerkennung der CGenehm gung, soweit
di ese von der Bundesrepublik Deutschland angewendet werden
erteilt worden ist und eventuelle Ei nschrankungen oder Ei nbauanwei sungen beacht et
sind oder
3. die Wrksankeit der Betriebserlaubnis, der Bauartgenehni gung oder der Genehni gung
di eser Teile nach Numrer 1 Buchstabe a oder b von einer Abnahme des Ein- oder Anbaus
abhéangi g gemacht ist und di e Abnahnme unverziglich durchgefidhrt und nach § 22 Abs. 1
Satz 5, auch in Verbindung nit 8§ 22a Abs. 1la, bestéatigt worden ist oder
4. fur diese Teile
a) die ldentitat mit einem Teil gegeben ist, fir das ein GQutachten eines Techni schen
Di enstes nach Anlage XI X Uber die Vorschriftsmili gkeit eines Fahrzeugs be
besti mmungsgemiflRem Ei n- oder Anbau dieser Teile (Teil egutachten) vorliegt,
b) der i m Gutachten angegebene Verwendungsberei ch ei ngehalten wird und
c) di e Abnahne des Ei n- oder Anbaus unverziglich durch einen amlich anerkannten
Sachver st andi gen oder Prifer fur den Kraftfahrzeugverkehr oder durch einen
Kraftfahrzeugsachver st andi gen oder Angestellten nach Nunmmer 4 der Anlage VIIIb
dur chgef hrt und der ordnungsgenéfle Ei n- oder Anbau entsprechend § 22 Abs. 1 Satz
5 bestéatigt worden ist; § 22 Abs. 1 Satz 2 und Absatz 2 Satz 3 gilt entsprechend.

Werden bei Teilen nach Nunmer 1 oder 2 in der Betriebserlaubnis, der Bauartgenehmn gung
oder der Genehm gung auf gefihrte Ei nschréankungen oder Ei nbauanwei sungen ni cht
ei ngehalten, erlischt die Betriebserlaubnis des Fahrzeugs.

(4) Der Fuhrer des Fahrzeugs hat in den Fallen

1. des Absatzes 3 Nr. 1 den Abdruck oder die Ablichtung der betreffenden
Betri ebser | aubni s, Bauartgenehn gung, Genehni gung i m Rahnmen der Betriebserl aubnis
oder eines Nachtrags dazu oder eines Auszugs dieser Erlaubnis oder Genehni gung, der
die fir die Verwendung wesentlichen Angaben enthalt, und

2. des Absatzes 3 Nr. 3 und 4 einen Nachwei s nach ei nem vom Bundesni ni sterium fir
Ver kehr, Bau und Stadtentw cklung i m Verkehrsbl att bekannt gemacht en Muster Uber
die Erlaubnis, die Genehm gung oder das Teil egutachten nit der Bestatigung des
ordnungsgeniflen Ei n- oder Anbaus sowi e den zu beacht enden Beschrankungen oder
Auf | agen

m t zuf 0hren und zust @ndi gen Personen auf Verlangen auszuhandigen. Satz 1 gilt

ni cht, wenn di e Zul assungsbeschei nigung Teil |, das Anh&ngerverzeichnis nach §

11 Abs. 1 Satz 2 der Fahrzeug-Zul assungsverordnung oder ein nach 8§ 4 Abs. 5 der

Fahr zeug- Zul assungsver ordnung it zuf ihr ender oder auf zubewahrender Nachwei s ei nem

ent sprechenden Eintrag einschliefllich zu beachtender Beschrankungen oder Aufl agen
enthalt; anstelle der zu beachtenden Beschréankungen oder Auflagen kann auch ein Vernerk
enthalten sein, dal diese in einer mtzufdhrenden Erlaubnis, Genehm gung oder ei nem

mi t zuf ihr enden Nachwei s aufgefiihrt sind. Die Pflicht zur Mtteilung von Anderungen nach
§ 13 der Fahrzeug- Zul assungsverordnung bl ei bt unber thrt.

(5) Ist die Betriebserlaubnis nach Absatz 2 Satz 2 erl oschen, dirfen nur sol che
Fahrten durchgefihrt werden, die in unnittel barem Zusatmenhang nit der Erl angung ei ner
neuen Betriebserl aubni s stehen. Am Fahrzeug sind di e bisherigen Kennzei chen oder rote
Kennzei chen oder Kurzzeitkennzeichen zu fiuhren. Die Satze 1 und 2 gelten auch fir
Fahrten, die der antlich anerkannte Sachverstandi ge fir den Kraftfahrzeugverkehr im
Rahnmen der Erstellung des Gutachtens durchfihrt.

(6) Werden an Fahrzeugen von Fahrzeugherstellern, die Inhaber einer Betriebserlaubnis
fiar Typen sind, im Sinne des Absatzes 2 Teile verdndert, so bleibt die

Betri ebserl aubni s wi rksam sol ange di e Fahrzeuge ausschlielllich zur Erprobung verwendet
werden; insoweit ist auch keine Mtteilung an di e Zul assungsbehdrde erforderlich. Satz
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1 gilt nur, wenn die Zul assungsbehdrde i m Fahrzeugschei n bestatigt hat, dal ihr das
Fahr zeug al s Er probungsfahrzeug genel det worden ist.

(7) Die Absatze 2 bis 6 gelten entsprechend fir die EG Typgenehm gung.

8 20 All genei ne Betriebserlaubnis fir Typen

(1) Fur reihenweise zu fertigende oder gefertigte Fahrzeuge kann di e Betriebserl aubnis
dem Herstell er nach einer auf seine Kosten vorgenomrenen Prifung allgenein erteilt
werden (Al |l geneine Betriebserlaubnis), wenn er die Gewahr fir zuverl assi ge Ausibung der
dadurch verliehenen Befugnisse bietet. Bei Herstellung eines Fahrzeugtyps durch nehrere
Beteiligte kann die All genei ne Betriebserl aubnis di esen geneinsamerteilt werden. Fur
di e Fahrzeuge, die aulRerhalb des GCel tungsberei chs dieser Verordnung hergestellt worden
sind, kann die Allgeneine Betriebserlaubnis erteilt werden
1. dem Hersteller oder seinem Beauftragten, wenn di e Fahrzeuge in ei nem Staat
hergestellt worden sind, in demder Vertrag zur G Undung der Européi schen
W rtschaftsgenei nschaft oder das Abkonmen uber den Europai schen Wrtschaftsraum
gilt,
2. dem Beauftragten des Herstellers, wenn di e Fahrzeuge zwar in ei nem Staat
hergestellt worden sind, in demder Vertrag zur G Undung der Européi schen
W rtschaftsgenmei nschaft oder das Abkonmen uber den Europai schen Wrtschaftsraum
nicht gilt, sie aber in den Celtungsbereich di eser Verordnung aus ei nem St aat
ei ngef ihrt worden sind, in demder Vertrag zur G indung der Europdi schen
W rtschaftsgenei nschaft oder das Abkonmmen uber den Europai schen Wrtschaftsraum
gilt,
3. in den anderen Fallen dem Handl er, der seine Berechtigung zum alleinigen Vertrieb
der Fahrzeuge i m Gel tungsberei ch di eser Verordnung nachwei st.

In den Fallen des Satzes 3 Nr. 2 nmull der Beauftragte des Herstellers in einem Staat
ansassig sein, in demder Vertrag zur G undung der Europai schen Wrtschaftsgenei nschaft
oder das Abkommen uber den Europdi schen Wrtschaftsraumgilt. In den Fallen des Satzes
3 Nr. 3 nmuf3 der Handl er im Gel tungsbereich dieser Verordnung ansassig sein.

(2) Uber den Antrag auf Erteilung der Allgeneinen Betriebserlaubnis entscheidet

das Kraftfahrt-Bundesant. Das Kraftfahrt-Bundesant kann einen antlich anerkannten
Sachver st andi gen fur den Kraftfahrzeugverkehr oder eine andere Stelle mt der

Begut acht ung beauftragen. Es bestimm, welche Unterlagen fir den Antrag bei zubringen
si nd.

(2a) Unfalt der Antrag auf Erteilung einer Allgeneinen Betriebserlaubnis auch die
Genehni gung fir eine wahl wei se Ausristung, so kann das Kraftfahrt-Bundesant auf Antrag
in die Allgeneine Betriebserlaubni s auf nehnmen, wel che Teile auch nachtraglich an-

oder ei ngebaut werden dirfen (8 19 Abs. 3 Nr 1 Buchstabe b und Nr 3); § 22 Abs. 3 ist
anzuwenden.

(3) Der Inhaber einer Al geneinen Betriebserlaubnis fir Fahrzeuge hat fir jedes dem
Typ entsprechende, zul assungspflichtige Fahrzeug ei nen Fahrzeugbrief auszufillen

Die Vordrucke fir die Briefe werden vom Kraftfahrt-Bundesant ausgegeben. In dem Bri ef
sind di e Angaben Uber das Fahrzeug von dem | nhaber der All geneinen Betriebserl aubnis
far das Fahrzeug ei nzutragen oder, wenn nehrere Hersteller beteiligt sind, von jedem
Beteiligten fir die von ihmhergestellten Teile, sofern nicht ein Beteiligter die
Ausf il l ung des Briefs Ubernimt; war die Erteilung der Betriebserlaubnis von der
Genehnmi gung ei ner Ausnahne abhangi g, so missen di e Ausnahne und di e genehm gende
Behtérde i m Bri ef bezeichnet werden. Der Brief ist von dem | nhaber der Allgenei nen
Betri ebserl aubni s unter Angabe der Firnenbezei chnung und des Datuns mt seiner
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Unterschrift zu versehen; eine Nachbil dung der eigenhdndi gen Unterschrift durch Druck
oder Stenpel ist zul assig.

(3a) Der I|nhaber einer Allgeneinen Betriebserlaubnis fir Fahrzeuge ist verpflichtet,
fiar jedes dem Typ entsprechende zul assungspflichtige Fahrzeug ei ne Dat enbest ati gung
nach Muster 2d auszufillen. In die Datenbestéatigung sind vom | nhaber der Allgeneinen
Betri ebserl aubni s di e Angaben Uber di e Beschaffenheit des Fahrzeugs einzutragen
oder, wenn nehrere Hersteller beteiligt sind, von jedemBeteiligten die Angaben fur
die von ihm hergestellten Teile, sofern nicht ein Beteiligter die Ausfillung der
Dat enbest ati gung Ubernimt. Die Richtigkeit der Angaben Uber die Beschaffenheit
des Fahrzeugs und uber dessen Ubereinstimung nmt dem genehni gten Typ hat der
fiar die Ausfillung der Datenbestatigung jeweils Verantwortliche unter Angabe des
Dat uns zu beschei ni gen. Gehoért das Fahrzeug zu einer in Anlage XXI X benannten
EG Fahr zeugkl asse, kann zusatzlich die Bezei chnung der Fahrzeugkl asse ei ngetragen
werden. Di e Datenbestéatigung ist fiur die Zul assung dem Fahrzeug nitzugeben. Hat der
I nhaber einer Allgeneinen Betriebserlaubnis auch ei nen Fahrzeugbrief nach Absatz 3 Satz
1 ausgefillt, ist dieser der Datenbestéatigung bei zufiigen. Di e Datenbestati gung nach
Satz 1 ist entbehrlich, wenn
1. das Kraftfahrt-Bundesant fir den Fahrzeugtyp Typdaten zur Verfilgung gestellt hat und
2. der I nhaber einer Allgeneinen Betriebserlaubnis durch Eintragung der vom
Kraftfahrt-Bundesant fir den Abruf der Typdaten zugeteilten Typ- sow e
Vari ant en-/ Ver si onsschl Ussel nunmer i m Fahr zeugbri ef bestéatigt hat, dass das im
Fahr zeugbri ef genannte Fahrzeug nmit den Typdaten, die dieser Schlilssel nummer
ent sprechen, Ubereinstimt.

(3b) Fur Fahrzeuge, die fir di e Bundeswehr zugel assen werden sollen, braucht
di e Dat enbest ati gung abwei chend von Absatz 3a Satz 1 nur fUr eine Fahrzeugserie
ausgestellt zu werden, wenn der |nhaber der Allgeneinen Betriebserlaubnis die
Fahrzeug-1dentifizi erungsnummer jedes ei nzel nen Fahrzeugs der Fahrzeugserie der
Zentralen MIlitarkraftfahrtstelle mtteilt.

(4) Abwei chungen von den techni schen Angaben, die das Kraftfahrt-Bundesant be

Erteilung der Allgeneinen Betriebserlaubnis durch schriftlichen Bescheid fir den

genehm gten Typ festgel egt hat, sind dem I nhaber der Allgeneinen Betriebserl aubnis nur
gestattet, wenn diese durch einen entsprechenden Nachtrag ergdnzt worden ist oder wenn
das Kraftfahrt-Bundesant auf Anfrage erklart hat, daR fur die vorgesehene Anderung eine
Nacht ragser| aubnis nicht erforderlich ist.

(5) Die Allgeneine Betriebserlaubnis erlischt nach Abl auf einer etwa festgesetzten
Frist, bei Wderruf durch das Kraftfahrt-Bundesant, und wenn der genehmigte Typ den
Recht svorschriften nicht nmehr entspricht. Der Wderruf kann ausgesprochen werden,

wenn der | nhaber der Allgeneinen Betriebserlaubnis gegen die nmit dieser verbundenen
Pflichten verst 6t oder sich als unzuverl dssig erwei st oder wenn sich herausstellt, dal3
der genehm gte Fahrzeugtyp den Erforderni ssen der Verkehrssicherheit nicht entspricht.

(6) Das Kraftfahrt-Bundesant kann jederzeit bei Herstellern oder deren Beauftragten
oder bei Handlern die Erfullung der mt der Allgenei nen Betriebserlaubnis verbundenen
Pflichten nachprifen oder nachprifen |assen. In den Fallen des Absatzes 1 Satz 3 Nr

1 und 2 kann das Kraftfahrt-Bundesant die Erteilung der Al geneinen Betriebserlaubnis
davon abhangi g machen, dalR der Herstell er oder sein Beauftragter sich verpflichtet,
di e zur Nachprifung nach Satz 1 notwendi gen MaBnahnmen zu ernbglichen. D e Kosten der
Nachprifung tragt der | nhaber der Al genei nen Betriebserlaubnis, wenn ihmein Verstol}
gegen die mt der Erlaubnis verbundenen Pflichten nachgew esen wi rd.

§ 21 Betriebserlaubnis fiur Einzel fahrzeuge
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Gehort ein Fahrzeug nicht zu ei nem genehnigten Typ, so hat der Hersteller oder ein
ander er Verflgungsberechtigter die Betriebserlaubnis bei der Verwaltungsbehorde

(Zul assungsbehérde) zu beantragen. Bei zul assungspflichtigen Fahrzeugen ist der Behorde
mt dem Antrag ein Fahrzeugbrief vorzul egen; der Vordruck fir den Brief kann von der

Zul assungsbehorde bezogen werden. Mt dem Antrag auf Erteilung der Betriebserl aubnis

i st der Zul assungsbehdrde das Cutachten eines antlich anerkannten Sachverstandi gen fur
den Kraftfahrzeugverkehr vorzul egen. Das Cutachten nuss die techni sche Beschrei bung

des Fahrzeugs in dem Unfang enthalten, der fir die Ausfertigung des Fahrzeugscheins
erforderlich ist. In dem Gutachten bescheinigt der antlich anerkannte Sachver st andi ge
fiar den Kraftfahrzeugverkehr, dass er das Fahrzeug i m Gutachten richtig beschrieben hat
und dass das Fahrzeug vorschriftsnmalig ist; die Angaben aus dem CGutachten Ubertréagt die
Zul assungsbehérde in den Fahrzeugschein und, soweit vorgesehen, in den Fahrzeugbri ef.
Hangt die Erteilung der Betriebserlaubnis von der Genehmi gung ei ner Ausnahme ab, so
nmissen di e Ausnahne und di e genehni gende Behdrde im Brief bezeichnet sein. Abwei chend
von Satz 2 bedarf es fur Fahrzeuge, die fiur die Bundeswehr zugel assen werden, nicht

der Vorl age ei nes Fahrzeugbriefs, wenn ein antlich anerkannter Sachverstandi ger fir den
Kraftfahrzeugver kehr ei ne Dat enbestati gung entsprechend Muster 2d ausstellt.

8§ 2l1a Anerkennung von Genehm gungen und Prifzei chen auf G und
i nternational er Vereinbarungen und von Rechtsakten der Europai schen
Genei nschaften

(1) I'mVerfahren auf Erteilung der Betriebserl aubnis werden Genehm gungen und
Prif zei chen anerkannt, die ein ausl andi scher Staat fir Ausristungsgegenst ande

oder Fahrzeugteil e oder in bezug auf sol che Gegenstande oder Teile fir bestimmte

Fahr zeugt ypen unter Beachtung der nmit der Bundesrepublik Deutschland vereinbarten
Bedi ngungen erteilt hat. Dasselbe gilt fir Genehm gungen und Prifzei chen, die das
Kraftfahrt-Bundesam fir sol che Gegenstande oder Teile oder in bezug auf diese fir
besti mt e Fahrzeugtypen erteilt, wenn das Genehm gungsverfahren unter Beachtung der
von der Bundesrepublik Deutschland nmit ausl andi schen Staaten verei nbarten Bedi ngungen
durchgef ihrt worden ist. 8 22a bl eibt unberidhrt.

(1a) Absatz 1 gilt entsprechend fir Genehm gungen und Prifzei chen, die auf G und von
Recht sakt en der Europai schen Geneinschaften erteilt werden oder anzuerkennen sind.

(2) Das Priufzeichen nach Absatz 1 besteht aus einem Kreis, in dessen Innerem sich der
Buchstabe "E" und di e Kennzahl des Staates befinden, der die Genehmi gung erteilt hat,
sowi e aus der Genehm gungsnunmer in der Nahe di eses Kreises, gegebenenfalls aus der
Nunmrer der international en Vereinbarung mt dem Buchstaben "R' und gegebenenfal ls aus
zusét zl i chen Zei chen. Das Prifzei chen nach Absatz la besteht aus ei nem Rechteck, in
dessen I nnerem sich der Buchstabe "e" und di e Kennzahl oder di e Kennbuchstaben des

St aat es befinden, der die Genehm gung erteilt hat, aus der Bauartgenehni gungsnumrer in
der Nahe di eses Rechtecks sow e gegebenenfalls aus zuséatzlichen Zei chen. Di e Kennzah
far di e Bundesrepublik Deutschland ist in allen Fallen "1"

(3) Mt einemPrifzeichen der in den Absdtzen 1 bis 2 erwahnten Art darf ein

Ausr Ust ungsgegenst and oder ein Fahrzeugteil nur gekennzei chnet sein, wenn er der
Genehmigung in jeder H nsicht entspricht. Zeichen, die zu Verwechslungen nmit einem
sol chen Prifzei chen Anl alR geben kdnnen, dirfen an Ausristungsgegenst &nden oder
Fahrzeugteil en ni cht angebracht sein.

8§ 21b Aner kennung von Pridfungen auf Gund von Rechtsakten der Europai schen
Genei nschaften

-13 -



Ein Service des Bundesministeriums der Justiz in
Zusammenarbeit mit der juris GmbH - www.juris.de

I m Verfahren auf Erteilung der Betriebserlaubnis werden Prifungen anerkannt, die auf
Grund harnoni sierter Vorschriften nach § 19 Abs. 1 Satz 2 durchgefihrt und beschei ni gt
wor den si nd.

§ 21c

(weggef al | en)

§ 22 Betriebserlaubnis fir Fahrzeugteile

(1) Die Betriebserlaubnis kann auch gesondert fir Teile von Fahrzeugen erteilt

werden, wenn der Teil eine technische Einheit bildet, die imErlaubnisverfahren

sel bst andi g behandelt werden kann. Dirfen die Teile nur an Fahrzeugen besti mmter

Art, eines bestimten Typs oder nur bei einer bestimten Art des Ein- oder Anbaus

ver wendet werden, ist die Betriebserlaubnis dahi ngehend zu beschréanken. Die Wrksankeit
der Betriebserl aubnis kann davon abhdngi g gemacht werden, daR der Ei n- oder Anbau
abgenonmen worden ist. Die Abnahme ist von einemantlich anerkannten Sachverstandi gen
oder Prufer fur den Kraftfahrzeugverkehr oder von einem Kraftfahrzeugsachver st andi gen
oder Angestellten nach Nunmer 4 der Anlage VIIIb durchfihren zu | assen. In den Fallen
des Satzes 3 ist durch die abnehnende Stelle nach Satz 4 auf dem Nachweis (8§ 19 Abs. 4
Satz 1) dar Uber der ordnungsgenéafle Ei n- oder Anbau unter Angabe des Fahrzeugherstellers
und -typs sowi e der Fahrzeug-ldentifizierungsnunmer zu bestéatigen

(2) Fur das Verfahren gelten die Vorschriften Uber die Erteilung der Betriebserl aubnis
far Fahrzeuge entsprechend. Bei rei henweise zu fertigenden oder gefertigten Teilen

i st sinngemdll nach 8§ 20 zu verfahren; der |nhaber einer Allgeneinen Betriebserlaubnis
far Fahrzeugteile hat durch Anbringung des i hm vorgeschriebenen Typzei chens auf

j edem dem Typ entsprechenden Teil dessen Ubereinstinmung nit dem genehnigten Typ zu
best ati gen. AuRerdem hat er jedem gefertigten Teil einen Abdruck oder eine Ablichtung
der Betriebserl aubnis oder den Auszug davon und gegebenenfalls den Nachwei s dar tber

(8 19 Abs. 4 Satz 1) beizufigen. Bei Fahrzeugteilen, die nicht zu ei nem genehm gten
Typ gehdren, ist nach § 21 zu verfahren; das Gutachten des antlich anerkannten
Sachver st andi gen fir den Kraftfahrzeugverkehr ist, falls es sich nicht gegen die
Erteilung der Betriebserlaubnis ausspricht, in den Fahrzeugschei n einzutragen, wenn der
Teil an ei nem besti mten zul assungspflichtigen Fahrzeug an- oder ei ngebaut werden soll
Unter dem Gutachten hat die Zul assungsbehorde gegebenenfal ls ei nzutragen
"Betriebserlaubnis erteilt”.

Der gleiche Vermerk ist unter kurzer Bezeichnung des genehmigten Teils in demnach § 4
Abs. 5 der Fahrzeug- Zul assungsverordnung nitzuf Ghrenden oder aufzubewahrenden Nachwei s
und i n dem Anhéngerver zei chnis, sofern ein solches ausgestellt worden ist, einzutragen

(3) Anstelle einer Betriebserlaubnis nach Absatz 1 kdnnen auch Teile zum nachtréaglichen
An- oder Einbau (8 19 Abs. 3 Nr. 1 Buchstabe b oder Nr. 3) im Rahnen einer Allgeneinen
Betri ebserl aubnis fir ein Fahrzeug oder eines Nachtrags dazu (8 20) genehni gt werden;
die Absatze 1, 2 Satz 2 und 3 gelten entsprechend. Der Nachtrag kann sich insoweit auch
auf Fahrzeuge erstrecken, die vor Genehni gung des Nachtrags hergestellt worden sind.

8§ 22a Bauartgenehm gung fur Fahrzeugteile
(1) Die nachstehend aufgefuhrten Einrichtungen, gleichgiultig ob sie an

zul assungspflichtigen oder an zul assungsfrei en Fahrzeugen verwendet werden, missen in
einer antlich genehm gten Bauart ausgefihrt sein:
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Hei zungen in Kraftfahrzeugen, ausgenomren el ektri sche Hei zungen sow e
War mmasser hei zungen, bei denen als Warmequel | e das Kuhl wasser des Mdtors
verwendet wird (8 35c);
Luftreifen (8 36 Abs. 1la);
d ei tschut zei nrichtungen (8§ 37 Abs. 1 Satz 2);
Schei ben aus Sicherheitsglas (8 40) und Folien fur Schei ben aus Sicherheitsgl as;
Front schut zsysteme (8 30c Abs. 4);
Auf | auf brensen (8§ 41 Abs. 10), ausgenommen ihre Ubertragungseinrichtungen und
Auf | auf bremsen, die nach den im Anhang zu § 41 Abs. 18 genannten Besti mungen
uber Bremsanl agen gepruft sind und deren Ubereinstinmung in der vorgesehenen Form
beschei ni gt ist;
Ei nri chtungen zur Verbi ndung von Fahrzeugen (8§ 43 Abs. 1), mit Ausnahnme von
a) Einrichtungen, die aus techni schen G inden nicht selbstandig im
Genehni gungsver f ahren behandelt werden kdnnen (z.B. Deichseln an ei nachsi gen
Anhéngern, wenn sie Teil des Rahmens und nicht verstell bar sind),
b) Ackerschi enen (Anhangeschi enen), ihrer Befestigungseinrichtung und dem
Dr ei punkt anbau an | and- oder forstwirtschaftlichen Zug- oder Arbeitsmaschinen,
c) Zugei nrichtungen an | and- oder forstwirtschaftlichen Arbeitsgeraten, die
hi nter Kraftfahrzeugen mtgefdhrt werden und nur im Fahren eine ihrem Zweck
entsprechende Arbeit |eisten kdonnen, wenn sie zur Verbindung nmit den unter
Buchst abe b genannten Einrichtungen bestimm sind,
d) Abschl epp- und Rangi erei nrichtungen einschliel3lich Abschl eppstangen und
Abschl eppsei | en,
e) Langb&umen,
f) Ver bi ndungsei nri chtungen an Anbaugeraten, die an |and- oder
forstwi rtschaftlichen Zugmaschi nen angebracht werden;
Schei nwerfer fur Fernlicht und fur Abblendlicht sowi e fir Fern- und Abbl endlicht
(8 50);
Begr enzungsl euchten (8 51 Abs. 1 und 2, 8 53b Abs. 1);
Spurhal tel euchten (8 51 Abs. 4);
Sei t enmar ki erungsl euchten (8 51a Abs. 6);
Par kl eucht en, Park-Warntafeln (8 51c);
Unri Bl euchten (8 51b);
Nebel schei nwerfer (8 52 Abs. 1);
Kennl euchten fir blaues Blinklicht (8§ 52 Abs. 3);
Kennl euchten fiur gel bes Blinklicht (§ 52 Abs. 4);
Ruckf ahrschei nwerfer (8§ 52a);
Schl uBBl euchten (8 53 Abs. 1 und 6, § 53b);
Brensl euchten (8 53 Abs. 2);
Riuckstrahler (8 51 Abs. 2, 8§ 5la Abs. 1, 8 53 Abs. 4, 6 und 7, § 53b, 8§ 66a Abs.
4 di eser Verordnung, 8 22 Abs. 4 der StraRenverkehrs-Ordnung);
War ndr ei ecke und Warnl euchten (8§ 53a Abs. 1 und 3);
Nebel schl uRl euchten (& 53d);
Fahrtri chtungsanzei ger (Blinkl euchten)
(8 53b Abs. 5, § 54);
Tragbare Blinkleuchten und rot-wei Be Warnmar ki erungen fir Hubl adebihnen (8§ 53b
Abs. 5);
Li cht quel I en fir bauartgenehm gungspflichtige lichttechnische Einrichtungen
soweit die Lichtquellen nicht fester Bestandteil der Einrichtungen sind
(& 49a Abs. 6, & 67 Abs. 10 dieser Verordnung, § 22 Abs. 4 und 5 der
St raRenver kehrs- Ordnung) ;
War nei nrichtungen mt einer Folge von Kl angen verschi edener G undfrequenz -
Ei nsat zhorn - (8 55 Abs. 3);
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20. Fahrtschrei ber (8§ 57a);

21. Bel euchtungseinrichtungen fir Kennzeichen (8 10 der
Fahr zeug- Zul assungsver or dnung) ;

22. Lichtmaschi nen, Schei nwerfer, Schlul3l euchten, rote, gel be und wei Be Rickstrahler
Pedal rickstrahl er und retrorefl ektierende Streifen an Reifen oder in den Speichen
fur Fahrréader (8 67 Abs. 1 bis 7 und 11);

23. (aufgehoben)

24. (auf gehoben)

25. Sicherheitsgurte und andere Rickhal tesysteme in Kraftfahrzeugen

26. Leuchten zur Sicherung hi nausragender Ladung (8 22 Abs. 4 und 5 der
St ralBenver kehr s- Ordnung) ;

27. Rickhal teeinrichtungen fur Kinder in Kraftfahrzeugen (8§ 21 Abs. 1la der
St raRBenver kehr s- Ordnung) .

(1a) 8 22 Abs. 1 Satz 2 bis 5 ist entsprechend anzuwenden.

(2) Fahrzeugteile, die in einer antlich genehnigten Bauart ausgefihrt sein nilssen,
dirfen zur Verwendung i m Gel tungsbereich di eser Verordnung nur feil geboten, verauBert,
erwor ben oder verwendet werden, wenn sie nmt einemantlich vorgeschriebenen und
zugeteil ten Prifzei chen gekennzei chnet sind. Die Ausgestaltung der Prifzei chen und
das Verfahren bestimt das Bundesninisteriumfir Verkehr, Bau und Stadtentw cklung;
insoweit gilt die Fahrzeugteil everordnung vom 12. August 1998 (BGBI. | S. 2142).

(3) Die Absatze 1 und 2 sind nicht anzuwenden auf

1. Einrichtungen, die zur Erprobung i m Stral3enverkehr verwendet werden, wenn der
Fuhrer des Fahrzeugs eine entsprechende antliche Bescheinigung mit sich fdhrt und
zust ndi gen Personen auf Verlangen zur Prufung aushandi gt,

2. Einrichtungen - ausgenonmen |ichttechnische Einrichtungen fir Fahrrader und
Li chtquel l en fir Scheinwerfer -, die in den Celtungsbereich di eser Verordnung
verbracht worden sind, an Fahrzeugen verwendet werden, die aullerhalb des
Cel tungsberei chs di eser Verordnung gebaut worden sind, und in ihrer Wrkung etwa
den nach Absatz 1 gepriuften Einrichtungen gleicher Art entsprechen und als sol che
er kennbar si nd,

3. Einrichtungen, die an Fahrzeugen verwendet werden, deren Zul assung auf G und
ei nes Verwal tungsverfahrens erfolgt, in welchemein Mtgliedstaat der Europdaischen
Uni on bestatigt, dass der Typ eines Fahrzeugs, eines Systens, eines Bauteils
oder einer sel bstéandi gen technischen Einheit die einschlagi gen techni schen
Anf orderungen der Richtlinie 70/156/ EWs des Rates vom 6. Februar 1970 zur
Angl ei chung der Rechtsvorschriften der Mtgliedstaaten Uber die Betriebserlaubnis
fur Kraftfahrzeuge und Kraftfahrzeuganhdnger (ABl. EGNr. L 42 S. 1), der Richtlinie
92/ 61/ EWG des Rates vom 30. Juni 1992 Uber die Betriebserlaubnis fur zweiradrige
oder dreiradrige Kraftfahrzeuge (ABl. EG Nr. L 225 S. 72) oder der Richtlinie
2002/ 24/ EG des Eur opéi schen Parl aments und des Rates vom 18. Marz 2002 Uber die
Typgenehmi gung fur zweiradrige oder dreirédrige Kraftfahrzeuge und zur Aufhebung
der Richtlinie 92/61/EW5 des Rates (ABl. EG Nr. L 124 S. 1) oder der Richtlinie
2003/ 37/ EG des Europai schen Parl anents und des Rates vom 26. Mai 2003 Uber die
Typgenehmi gung fur |and- oder forstw rtschaftliche Zugmaschi nen, ihre Anhanger und
di e von i hnen gezogenen auswechsel baren Maschi nen sowi e fur Systene, Bauteile und
sel bst &ndi ge techni sche Ei nheiten di eser Fahrzeuge und zur Aufhebung der Richtlinie
74/ 150/ EWG (ABl. EU Nr. L 171 S. 1), in ihrer jeweils geltenden Fassung oder einer
Ei nzelrichtlinie erfiullt.

(4) Absatz 2 ist nicht anzuwenden auf Einrichtungen, fur die eine Ei nzel genehni gung
i mSinne der Fahrzeugteil everordnung erteilt worden ist. Werden sol che Ei nrichtungen
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i m Verkehr verwendet, so ist die U kunde uber die Genehm gung m tzuf dhren und

zust andi gen Personen auf Verlangen zur Prifung auszuhéndi gen; dies gilt nicht,

wenn di e Genehmi gung aus dem Fahr zeugschein, aus dem Nachweis nach 8§ 4 Abs. 5 der
Fahr zeug- Zul assungsver ordnung oder aus dem statt der Zul assungsbeschei nigung Teil |
m t gef Uhrten Anhangerverzei chni s hervorgeht.

(5) Mt einemantlich zugeteilten Prifzeichen der in Absatz 2 erwahnten Art darf ein
Fahrzeugteil nur gekennzeichnet sein, wenn es der Bauartgenehni gung in jeder Hinsicht
entspricht. Zeichen, die zu Verwechslungen nmt einemantlich zugeteilten Prifzei chen
Anl a3 geben kénnen, dirfen an den Fahrzeugteilen nicht angebracht sein.

(6) Die Absatze 2 und 5 gelten entsprechend fir Einrichtungen, die einer
EWG- Bauar t genehmi gung bedir f en

§ 23 Gutachten fur die Einstufung eines Fahrzeugs als O dtiner

Zur Einstufung eines Fahrzeugs als Adtiner imSinne des § 2 Nr. 22 der

Fahr zeug- Zul assungsverordnung i st ein Qutachten eines antlich anerkannten
Sachver st dndi gen oder Prifers oder Prifingenieurs erforderlich. Die Begutachtung ist
nach einer im Verkehrsblatt nach Zusti mmung der zustandi gen obersten Landesbehdrden
bekannt genmachten Richtlinie durchzufihren und das Gutachten nach einemin der
Richtlinie festgel egten Muster auszufertigen. | m Rahnen der Begutachtung ist auch eine
Unt er suchung i m Unfang ei ner Hauptuntersuchung nach 8 29 durchzufihren, es sei denn
dass mit der Begutachtung gleichzeitig ein Gutachten nach § 21 erstellt wrd.

88 24 bis 28

(weggef al | en)

8§ 29 Untersuchung der Kraftfahrzeuge und Anhanger

(1) Halter von zul assungspflichtigen Fahrzeugen im Sinne des § 3 Abs. 1 der

Fahr zeug- Zul assungsver ordnung und kennzei chenpflichti gen Fahrzeugen nach § 4 Abs. 2 und
3 Satz 2 der Fahrzeug- Zul assungsverordnung haben i hre Fahrzeuge auf ihre Kosten nach
MaRRgabe der Anlage VIII in Verbindung nmit Anlage VIilIla in regel maR3i gen Zeitabst &nden
unt ersuchen zu | assen. Ausgenomen si nd

1. Fahrzeuge mit rotem Kennzei chen oder Kurzzeitkennzeichen

2. Fahrzeuge der Bundeswehr und der Bundespoli zei

Uber die Untersuchung der Fahrzeuge der Feuerwehren und des Katastrophenschutzes
ent schei den di e zust andi gen obersten Landesbehdrden i mEi nzel fall oder allgenein.

(2) Der Halter hat den Mnat, in dem das Fahrzeug spatestens zur

1. Haupt unt er suchung vor gef ihrt werden muss, durch eine Prifplakette nach Anl age | X auf
dem ant |l i chen Kennzei chen nachzuwei sen,

2. Sicherheitspriufung vorgefuhrt werden nuss, durch eine Prufnmarke in Verbindung mt
ei nem SP- Schild nach Anl age | Xb nachzuwei sen

Pr uf pl aketten sind von der Zul assungsbehérde oder den zur Durchf ihrung von

Haupt unt er suchungen ber echti gten Personen zuzuteil en und auf dem hinteren antlichen

Kennzei chen dauerhaft und gegen M ssbrauch gesichert anzubringen. Prifmarken sind

von der Zul assungsbehérde zuzuteil en und von dem Hal ter oder sei nem Beauftragten

auf dem SP-Schild nach den Vorschriften der Anlage | Xb anzubringen oder von den zur

Dur chf ihrung von Haupt unt er suchungen oder Si cher heitsprifungen berechti gten Personen

zuzut eil en und von diesen nach den Vorschriften der Anlage | Xb auf dem SP-Schild

anzubringen. SP-Schilder dirfen von der Zul assungsbehérde, von den zur Durchf dhrung
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von Hauptunt ersuchungen berechtigten Personen, dem Fahrzeughersteller, dem Halter oder
sei nem Beauftragten nach den Vorschriften der Anlage | Xb angebracht werden.

(3) Eine Prufplakette darf nur dann zugeteilt und angebracht werden, wenn kei ne
Bedenken gegen die Vorschriftsnmili gkeit des Fahrzeugs bestehen. Durch die nach

dur chgef Uhrter Hauptuntersuchung zugeteilte und angebrachte Prifplakette wird
beschei ni gt, dass das Fahrzeug zum Zei t punkt di eser Untersuchung vorschriftsmili g nach
Numrer 1.2 der Anlage VIII ist. Wist das Fahrzeug | ediglich geringe Mingel auf, so
kann abwei chend von Satz 1 die Prifplakette zugeteilt und angebracht werden, wenn die
unverziugl i che Beseitigung der Mangel zu erwarten ist.

(4) Eine Prufmarke darf zugeteilt und angebracht werden, wenn das Fahrzeug nach
Abschl uss der Sicherheitsprifung nach Mallgabe der Numrmer 1.3 der Anlage VIII keine
Mangel aufweist. Die Vorschriften von Numrer 2.6 der Anlage VIII bleiben unberihrt.

(5) Der Halter hat dafir zu sorgen, dass sich die nach Absatz 3 angebrachte
Pr uf pl akette und di e nach Absatz 4 angebrachte Prif marke und das SP-Schild in
ordnungsgenéfem Zust and befinden; sie dirfen weder verdeckt noch verschnutzt sein.

(6) Mnat und Jahr des Abl aufs der Frist fir die nachste
1. Haupt unt er suchung missen von denj eni gen, der die Prifplakette zugeteilt und
angebracht hat,
a) bei den im dblichen Zul assungsverfahren behandel t en Fahrzeugen i m Fahrzeugschein
oder
b) bei anderen Fahrzeugen auf dem nach 8§ 4 Abs. 5 der Fahrzeug- Zul assungsver ordnung
m t zuf Uhr enden oder auf zubewahr enden Nachwei s oder Fahrzeugschein

in Verbindung nmit dem Prifstenpel der untersuchenden Stelle und der Kennnummer der
unt er suchenden Personen oder Stelle,

2. Si cherheitsprifung nmissen von denjeni gen, der die Prifmarke zugeteilt hat, im
Pr 0f pr ot okol

ver ner kt wer den.

(7) Die Prufplakette und die Prufmarke werden nmit Abl auf des jeweils angegebenen Monats
ungiltig. lhre Giltigkeit verlangert sich umeinen Mnat, wenn bei der Durchf dhrung
der Hauptunt ersuchung oder Sicherheitsprifung Mangel festgestellt werden, die vor

der Zuteilung einer neuen Prifplakette oder Prifnmarke zu beheben sind. Satz 2 gilt
auch, wenn bei geringen Mangel n kei ne neue Prif pl akette nach Absatz 3 Satz 3 zugeteilt
wird, und far Prufmarken in den Fallen der Anlage VIII Nr. 2.4 Satz 5. Befindet sich
an ei nem Fahrzeug, das mt einer Prifplakette oder einer Prifmarke in Verbi ndung

mt einem SP-Schild versehen sein muss, keine gultige Priufplakette oder keine

gul tige Prif marke, so kann di e Zul assungsbehérde fiur die Zeit bis zur Anbringung der
vor genannt en Nachwei se den Betrieb des Fahrzeugs im 6ffentlichen Verkehr untersagen
oder beschréanken. Di e betroffene Person hat das Verbot oder die Beschréankung zu

beacht en.

(8) Einrichtungen aller Art, die zu Verwechslungen mit der in Anlage | X beschriebenen
Pr uf pl akette oder der in Anlage | Xb beschriebenen Prifmarke in Verbindung mt dem
SP-Schild Anl ass geben kénnen, dirfen an Kraftfahrzeugen und i hren Anhangern nicht
angebracht sein.

(9) Der fur die Durchfihrung von Hauptuntersuchungen oder Sicherheitsprifungen
Verantwortliche hat fur Hauptuntersuchungen ei nen Untersuchungsbericht und fir

Si cher hei t spr if ungen ei n Pruf protokoll nach MaRgabe der Anlage VIII zu erstellen und
dem Fahr zeughal t er oder sei nem Beauftragten auszuhéandi gen
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(10) Der Halter hat den Untersuchungsbericht mnindestens bis zur nachsten
Haupt unt er suchung und das Pruf prot okol |l mi ndestens bis zur nachsten Sicherheitsprifung
auf zubewahren. Der Halter oder sein Beauftragter hat den Untersuchungsbericht, bei

Fahr zeugen nach Absatz 11 zusammen nit dem Prif prot okol | und dem Pruf buch, zustandi gen
Per sonen und der Zul assungsbehdrde bei allen MaBnahmen zur Prdfung auszuhandi gen.

Kann der |etzte Untersuchungsbericht oder das |etzte Prufprotokoll nicht ausgehéandi gt
werden, hat der Halter auf seine Kosten Zweitschriften von den priufenden Stellen

zu beschaffen oder eine Hauptuntersuchung oder eine Sicherheitsprufung durchfuhren

zu lassen. Die Satze 2 und 3 gelten nicht fir den Hauptuntersuchungsbericht be

der Fahrzeugzul assung, wenn die Falligkeit der nachsten Hauptuntersuchung fir die

Zul assungsbehodrde aus ei nem anderen antlichen Dokurment ersichtlich ist.

(11) Halter von Fahrzeugen, an denen nach Nummer 2.1 der Anlage VIII

Si cher hei t spr if ungen dur chzuf thren sind, haben ab dem Tag der Zul assung Pruf biicher nach
ei nemim Verkehrsblatt mt Zusti mmung der zustandi gen obersten Landesbehtrden bekannt
gemachten Muster zu fihren. Untersuchungsberichte und Prif protokoll e nissen m ndestens
fiar di e Dauer ihrer Aufbewahrungspflicht nach Absatz 10 in den Prufbiichern abgeheft et
wer den.

(12) Der fiar die Durchfihrung von Hauptuntersuchungen, Sicherheitsprifungen oder

Unt er suchungen der Abgase Verantwortliche hat ihre Durchfihrung unter Angabe des

Dat uns, bei Kraftfahrzeugen zuséatzlich unter Angabe des Kil oneterstandes, im Prifbuch
ei nzutr agen.

(13) Prufbicher sind bis zur endgil ti gen AuRerbetriebsetzung des jeweiligen Fahrzeugs
von dem Hal ter des Fahrzeugs aufzubewahren

(14) Fur Kraftfahrzeuge, die nit ei nem On-Board-Di agnosesystem ausger Ustet sind, das

den i m Anhang zu § 47 genannten Besti mungen entspricht, und deren Abgase nach Numer
1.2.1.1 Buchstabe a der Anlage VIII in Verbindung nit Nummer 4.8.2.2 der Anlage Villa
unt ersucht werden, sind Plaketten in entsprechender Anwendung des § 47a Abs. 3 und 5

zuzut eil en und anzubringen. § 47a Abs. 6 gilt entsprechend.

'l a.
(weggefal | en)

88 29a bis 29h

(weggef al | en)

[11.
Bau- und Betri ebsvorschriften

1.
Al | genei ne Vorschriften

8§ 30 Beschaffenheit der Fahrzeuge

(1) Fahrzeuge missen so gebaut und ausgeristet sein, dafl

-19 -



Ein Service des Bundesministeriums der Justiz in
Zusammenarbeit mit der juris GmbH - www.juris.de

1. i hr verkehrsiblicher Betrieb ni emanden schéadi gt oder nehr als unvernei dbar
gef dhrdet, behindert oder bel &stigt,

2. die I nsassen insbesondere bei Unféllen vor Verletzungen noglichst geschitzt sind und
das Ausmall und di e Fol gen von Verl etzungen ndglichst gering bl ei ben

(2) Fahrzeuge missen in straflenschonender Bauwei se hergestellt sein und in dieser
erhal t en werden.

(3) Fur die Verkehrs- oder Betriebssicherheit wi chtige Fahrzeugteile, die besonders
| ei cht abgenut zt oder beschéadi gt werden kdnnen, missen einfach zu Uberprifen und | eicht
auswechsel bar sein.

(4) Anstelle der Vorschriften dieser Verordnung kénnen die Einzelrichtlinien in ihrer

jeweil s geltenden Fassung angewendet werden, die

1. in Anhang |V der Richtlinie 92/53/ EWs des Rates vom 18. Juni 1992 zur Anderung der
Ri chtlinie 70/156/ EWG zur Angl ei chung der Rechtsvorschriften der Mtgliedstaaten
Uber die Betriebserlaubnis fir Kraftfahrzeuge und Kraftfahrzeuganhanger (ABI. EG Nr.
L 225 S. 1) oder

2.in Anhang Il Kapitel B der Richtlinie 2003/37/EG des Europdai schen Parlaments und des
Rates vom 26. Mai 2003 uber die Typgenehm gung fir |and- oder forstwi rtschaftliche
Zugmaschi nen, ihre Anh&anger und die von i hnen gezogenen auswechsel baren Maschi nen
sowi e fir Systeme, Bauteile und sel bstéandi ge techni sche Ei nheiten di eser Fahrzeuge
und zur Auf hebung der Richtlinie 74/ 150/EW5 (ABI. EU Nr. L 171 S. 1) oder

3. in Anhang |I der Richtlinie 2002/ 24/ EG des Europai schen Parl anents und des Rates
vom 18. Mirz 2002 uber die Typgenehni gung fir zweirdadrige oder dreiréadrige
Kraftfahrzeuge und zur Aufhebung der Richtlinie 92/61/EWs des Rates (ABl. EG Nr. L
124 s. 1)

in seiner jeweils geltenden Fassung genannt sind. Die jeweilige Liste der in Anhang IV
der Betriebserlaubnisrichtlinie 92/53/EW5 in Anhang ||l der Typgenehmi gungsrichtlinie
2003/ 37/ EG und in Anhang | der Richtlinie 2002/24/ EG genannten Einzelrichtlinien wird
unt er Angabe der Kurzbezei chnungen und der ersten Fundstelle aus dem Amtsblatt der

Eur opai schen Genei nschaften vom Bundesmi ni sterium fur Verkehr, Bau und Stadtentw ckl ung
i m Ver kehrsbl att bekannt gemacht und fortgeschrieben. Die in Satz 1 genannten

Ei nzelrichtlinien sind jeweils ab dem Zeit punkt anzuwenden, zu demsie in Kraft treten
und nach Satz 2 bekanntgenmacht worden sind. Soweit in einer Einzelrichtlinie ihre

ver bi ndl i che Anwendung vorgeschrieben ist, ist nur diese Einzelrichtlinie naRgeblich

8§ 30a Durch die Bauart bestimte Hochstgeschw ndi gkeit sow e maxi mal es
Dr ehnonent und maxi mal e Nut zI| ei stung des Motors

(1) Kraftfahrzeuge nissen entsprechend dem Stand der Techni k so gebaut und ausger Ust et
sein, daB technische Veranderungen, die zu einer Anderung der durch die Bauart
besti mmt en Hochst geschwi ndi gkeit (Geschwi ndi gkeit, die von einem Kraftfahrzeug nach
sei ner Bauart auf ebener Bahn bei bestimungsgenméfRer Benutzung nicht Uberschritten
werden kann) fudhren, wesentlich erschwert sind. Sofern dies nicht ndglich ist, missen
Ver ander ungen | ei cht erkennbar gemacht werden.

(1a) Zweiradrige Kleinkraftrader und Kraftrader missen hinsichtlich der MaRBnahnen
gegen unbefugte Eingriffe den Vorschriften von Kapitel 7 der Richtlinie 97/24/EG des
Eur opéi schen Parl anents und des Rates vom 17. Juni 1997 Uber bestimte Bauteile und
Mer krmal e von zwei radri gen oder dreiréadrigen Kraftfahrzeugen (ABI. EG Nr. L 226 S. 1),
jeweils in der aus dem Anhang zu dieser Vorschrift ersichtlichen Fassung, entsprechen
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(2) Anhéanger nmussen fir eine Geschw ndigkeit von mindestens 100 knmf h gebaut und
ausgeristet sein. Sind sie fir eine niedrigere Geschw ndi gkeit gebaut oder ausgerstet,
nissen sie entsprechend § 58 fur di ese Geschwi ndi gkeit gekennzei chnet sein.

(3) Bei Kraftfahrzeugen nach Artikel 1 der Richtlinie 2002/ 24/ EG des Européi schen

Parl anents und des Rates vom 18. Marz 2002 Uber die Typgenehm gung fir zweiradrige
oder dreirdadrige Kraftfahrzeuge und zur Aufhebung der Richtlinie 92/61/ EWs des

Rates (ABI. EG Nr. L 124 S. 1) sind zur Ermttlung der durch die Bauart bestimten
Hochst geschwi ndi gkeit sowie zur Ernmittlung des nmaxinmal en Drehnmonments und der maxi mal en
Nut zIl ei stung des Mdtors die i mAnhang zu dieser Vorschrift genannten Besti mmungen
anzuwenden.

§ 30b Berechnung des Hubrauns

Der Hubraumist wie folgt zu berechnen

1. Fir pi wird der Wert von 3, 1416 ei ngeset zt.

2. Die Wrte fir Bohrung und Hub werden in MIIlineter eingesetzt, wobei auf die erste
Dezinmal stell e hinter dem Komma auf- oder abzurunden ist.

3. Der Hubraumist auf volle Kubikzentineter auf- oder abzurunden

4. Fol gt der zu rundenden Stelle eine der Ziffern 0 bis 4, so ist abzurunden, fol gt
eine der zZiffern 5 bis 9, so ist aufzurunden

8 30c Vor st ehende Aullenkant en, Frontschutzsystene

(1) Am Unri 3 der Fahrzeuge diurfen keine Teile so hervorragen, dall sie den Verkehr mehr
al s unver nei dbar gef ahrden.

(2) Vorstehende AufRenkanten von Personenkraftwagen niissen den i m Anhang zu di eser
Vorschrift genannten Besti mmungen ent sprechen

(3) Vorstehende AuRenkanten von zweirdadrigen oder dreiré&drigen Kraftfahrzeugen
nach § 30a Abs. 3 missen den i m Anhang zu di eser Vorschrift genannten Bestinmungen
ent spr echen.

(4) An Personenkraftwagen, Lastkraftwagen, Zugmaschi nen und Sattel zugnmaschi nen mt

m ndestens vier Radern, einer durch die Bauart bestimten Hochst geschw ndi gkeit von
mehr als 25 kni h und einer zul assi gen Gesantmasse von nicht nmehr als 3,5 t angebrachte
Front schut zsyst eme niissen den i m Anhang zu di eser Vorschrift genannten Besti mrungen
ent spr echen.

§ 30d Kraftomi busse

(1) Kraftomibusse sind Kraftfahrzeuge zur Personenbeférderung nmit nehr als acht
Sitzpl &t zen auRer dem Fahrersitz.

(2) Kraftomnibusaufbauten, die als sel bststandi ge techni sche Einheiten die gesante
i nnere und &aulere Spezi al ausristung di eser Kraftfahrzeugart unfassen, gelten als
Kr af t ormi busse nach Absatz 1.

(3) Kraftommibusse missen den i m Anhang zu di eser Vorschrift genannten Besti mmungen
ent spr echen.

(4) Kraftommibusse nmit Stehpl atzen, die die Befdrderung von Fahrgasten auf Strecken
mt zahlreichen Haltestellen ernbglichen und nehr als 22 Fahrgastpl & ze haben
nmissen zusatzlich den Vorschriften Uber technische Einrichtungen fir die Beforderung
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von Personen mt eingeschréankter Mbilitat nach den i m Anhang zu dieser Vorschrift
genannt en Besti mmungen entsprechen. Dies gilt fir andere Kraftomibusse, die nmt
techni schen Einrichtungen fir di e Befdrderung von Personen nit eingeschrankter
Mobi lité&t ausgestattet sind, entsprechend.

8§ 31 Verantwortung fur den Betrieb der Fahrzeuge

(1) Wer ein Fahrzeug oder einen Zug nitei nander verbundener Fahrzeuge fihrt, mufld zur
sel bst andi gen Leitung geei gnet sein.

(2) Der Halter darf die Inbetriebnahnme ni cht anordnen oder zul assen, wenn ihm
bekannt ist oder bekannt sein nuf3, daR der Fihrer nicht zur sel bstéandi gen Leitung
geei gnet oder das Fahrzeug, der Zug, das Gespann, die Ladung oder die Besetzung nicht
vorschriftsmalRig i st oder dalRR die Verkehrssicherheit des Fahrzeugs durch di e Ladung
oder di e Besetzung |eidet.

§ 3l1la Fahrtenbuch

(1) Die Verwal tungsbehtérde kann gegenuber einem Fahrzeughalter fir ein oder mehrere
auf ihn zugel assene oder kunftig zuzul assende Fahrzeuge di e Fuhrung ei nes Fahrtenbuchs
anordnen, wenn di e Feststellung eines Fahrzeugf ihrers nach ei ner Zuw der handl ung gegen
Ver kehrsvorschriften nicht nmbglich war. Die Verwal tungsbehdrde kann ein oder nehrere
Er sat zf ahr zeug besti men.

(2) Der Fahrzeughalter oder sein Beauftragter hat in dem Fahrtenbuch fir ein bestinmes
Fahrzeug und fir jede einzel ne Fahrt
1. vor deren Beginn

a) Name, Vornane und Anschrift des Fahrzeugfthrers,

b) antli ches Kennzei chen des Fahrzeugs,

c) Datum und Uhrzeit des Begi nns der Fahrt und

2. nach deren Beendi gung unverzuglich Datumund Uhrzeit nmit Unterschrift einzutragen

(3) Der Fahrzeughal ter hat
a) der das Fahrtenbuch anordnenden oder der von ihr bestimten Stelle oder
b) sonst zust &ndi gen Personen

das Fahrtenbuch auf Verlangen jederzeit an demvon der anordnenden Stelle festgel egten
Ot zur Prifung auszuhandi gen und es sechs Mnate nach Abl auf der Zeit, fir die es
gef thrt werden muf3, auf zubewahren.

§ 31b Uberprifung mitzuf ihrender Gegenst ande

Fuhrer von Fahrzeugen sind verpflichtet, zustandigen Personen auf Verlangen fol gende
nmi t zuf Uhr ende Cegenst &nde vor zuzei gen und zur Pridfung des vorschriftsnmifli gen Zust ands
auszuhéandi gen:

Feuerl| 8scher (8§ 35g Abs. 1),

Erste-Hi I fe-Material (8 35h Abs. 1, 3 und 4),

Unterlegkeile (8 41 Abs. 14),

War ndr ei ecke und Warnl euchten (§ 53a Abs. 2),

tragbare Blinkleuchten (8§ 53b Abs. 5) und wi ndsi chere Handl anpen (8§ 54b),

Leuchten und Rickstrahler (8 53b Abs. 1 Satz 4 Halbsatz 2 und Abs. 2 Satz 4 Hal bsatz
2),

Schei nwerfer und Schl u’l euchten (8§ 67 Abs. 11 Nr. 2 Hal bsatz 2).

ok wNE

N

§ 31c Uberprifung von Fahrzeuggew chten
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Kann der Fihrer eines Fahrzeugs auf Verlangen einer zustandi gen Person die Einhaltung
der fir das Fahrzeug zugel assenen Achsl asten und Gesant gewi chte ni cht gl aubhaft
machen, so ist er verpflichtet, sie nach Wisung di eser Person auf einer Waage oder

ei nem Achsl ast nesser (Radl astnmesser) feststellen zu | assen. Nach der Wagung i st

dem Fihrer ei ne Bescheini gung Uber das Ergebnis der Wagung zu erteilen. Die Kosten
der Wagung fallen dem Halter des Fahrzeugs zur Last, wenn ein zu beanstandendes

Uber gewi cht festgestellt wird. Die prifende Person kann von dem Fihrer des Fahrzeugs
ei ne der Uberl astung entsprechende Um oder Entladung fordern; dieser Auflage hat der
Fahr zeugf Uhrer nachzukommen; die Kosten hierfir hat der Halter zu tragen

8§ 31d Gewi chte, Abnessungen und Beschaffenheit ausl andi scher Fahrzeuge

(1) Ausl andi sche Kraftfahrzeuge und i hre Anhdnger missen in Gewi cht und Abnessungen den
88 32 und 34 entsprechen

(2) Ausl andi sche Kraftfahrzeuge nilssen an Sitzen, fur die das Recht des
Zul assungsst aates Sicherheitsgurte vorschrei bt, Uber diese Sicherheitsgurte verfugen

(3) Ausl andi sche Kraftfahrzeuge, deren Zul assungsbeschei ni gung oder International er

Zul assungsschein von einem Mtgliedstaat der Européischen Union oder von ei nem anderen
Vertragsstaat des Abkommens Uber den Européi schen Wrtschaftsraum ausgestellt worden
ist und die in der Richtlinie 92/ 6/ EWs des Rates vom 10. Februar 1992 iber Ei nbau

und Benut zung von Geschw ndi gkei t sbegrenzern fir besti mte Kraftfahrzeugkl assen in

der Ceneinschaft (ABl. EG Nr. L 57 S. 27), geandert durch die Richtlinie 2002/ 85/ EG
des Europai schen Parlanents und des Rates vom 5. Novenber 2002 (ABl. EG Nr. L 327 S.
8), genannt sind, nilssen mt Geschw ndi gkeitsbegrenzern nach MaRgabe des Rechts des
Zul assungsst aat es ausgestattet sein. Die Geschw ndi gkeitsbegrenzer missen benut zt

wer den.

(4) Die Luftreifen ausl andi scher Kraftfahrzeuge und Anhéanger, deren

Zul assungsbeschei ni gung oder |nternational er Zul assungsschein von ei nem Mtgliedstaat
der Européi schen Uni on oder von ei nem anderen Vertragsstaat des Abkommens uber

den Europdai schen Wrtschaftsraum ausgestellt worden ist und die in der Richtlinie

89/ 459/ EWG des Rates vom 18. Juli 1989 zur Angl ei chung der Rechtsvorschriften

der Mtgliedstaaten Uber die Profiltiefe der Reifen an besti mten Klassen von
Kraftfahrzeugen und deren Anhangern (ABl. EG Nr. L 226 S. 4) genannt sind, nissen beim
Haupt profil der Laufflache eine Profiltiefe von nmindestens 1,6 MIIlinmeter aufweisen;
al s Hauptprofil gelten dabei die breiten Profilrillen immnittleren Bereich der

Lauffl &che, der etwa drei Viertel der Lauffl achenbreite einnimmt.

8§ 3le Gerauscharne ausl &ndi sche Kraftfahrzeuge

Ausl andi sche Kraftfahrzeuge, die zur Gerauschklasse G 1 im Sinne der Nunmer 3.2.1 der
Anl age XI'V gehodren, gelten als geréauscharm sie diurfen mt dem Zei chen " CGerauschar nes
Kraftfahrzeug" gendld Anl age XV gekennzei chnet sein. Fur andere ausl andi sche Fahrzeuge
gilt 8 49 Abs. 3 Satz 2 und 3 entsprechend.

2.
Kraftfahrzeuge und i hre Anhanger

8 32 Abnessungen von Fahrzeugen und Zigen
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(1) Bei Kraftfahrzeugen und Anhangern einschliellich nitgefihrter austauschbarer
Ladungstrager (8 42 Abs. 3) darf die hochstzul dssige Breite lUber alles - ausgenomen
bei Schneeraunger aten und W nt erdi enst fahrzeugen - fol gende MaRe ni cht Uberschreiten
1. allgenmein ... .. . . 2,55 m
2. bei land- oder forstwirtschaftlichen
Ar bei t sgeraten und bei Zugmaschi nen und
Sonder f ahrzeugen nmit auswechsel baren | and-
oder forstwi rtschaftlichen Anbaugeraten
sowi e bei Fahrzeugen nit angebauten Geréaten
fiar die StralBenunterhaltung 3,00 m
3. bei Anhéangern hinter Kraftradern ........... 1,00 m
4. bei festen oder abnehnbaren Auf bauten
von klimatisierten Fahrzeugen, die fir die
Bef 6rderung von Gitern in
t enper at ur gef Uhrt em Zust and ausger Ust et
sind und deren Seitenwande einschlielllich
War medammung m ndestens 45 mmdick sind .... 2,60 m
5. bei Personenkraftwagen ..................... 2,50 m
Di e Fahrzeugbreite ist nach der | SO Norm
612- 1978, Definition Nunmer 6.2 zu
ermtteln. Abwei chend von di eser Norm
sind bei der Messung der Fahrzeugbreite die
fol genden Einrichtungen nicht zu
ber Gcksi chti gen
- Befestigungs- und Schutzeinrichtungen fir
Zol | pl onben,
- Einrichtungen zur Sicherung der Pl ane und
Schut zvorri cht ungen hi erf r
- vorstehende flexible Teile eines
Spritzschut zsystens im Sinne der Richtlinie
91/ 226/ EWG des Rates vom 27. Marz 1991
(ABI. EGNr. L 103 S. 5),
- lichttechnische Einrichtungen
- Ladebrtcken in Fahrtstellung, Hubl adebiihnen
und vergl ei chbare Einrichtungen in
Fahrtstellung, sofern sie nicht nmehr als
10 mm seitlich Uber das Fahrzeug
hi nausragen und di e nach vorne oder nach
hinten |iegenden Ecken der Ladebr iicken
nmt einem Radi us von mindestens 5 mMm
abgerundet sind; die Kanten sind nit
ei nem Radi us von mindestens 2,5 mm
abzur unden,
- Spiegel und andere Systene fir indirekte Sicht,
- Rei fenschadenanzei ger
- Rei f endruckanzei ger,
- auszi ehbare oder auskl appbare Stufen in
Fahrtstel l ung und
- di e Uber dem Aufstandspunkt befindliche
Ausbauchung der Rei f enwande.
Genessen wird bei geschl ossenen Tiren und
Fenstern und bei Geradeausstellung der Rader
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(2) Bei Kraftfahrzeugen und Anhangern einschliellich nitgefihrter austauschbarer
Ladungstrager (8 42 Abs. 3) darf die hochstzul dssi ge Hohe Uber alles fol gendes

MaRR ni cht Uberschreiten: 4,00 m Di e Fahrzeughthe ist nach der |1 SO Norm 612-1978,
Definition Nunmer 6.3 zu ernmitteln. Abwei chend von dieser Norm sind bei der Messung der
Fahr zeughdhe di e fol genden Einrichtungen nicht zu bericksi chtigen

- nachgi ebi ge Antennen und

- Scheren- oder Stangenstronmabnehner in gehobener Stell ung.

Bei Fahrzeugen mit Achshubeinrichtung ist die Ausw rkung dieser Einrichtung zu

ber ticksi chti gen

(3) Bei Kraftfahrzeugen und Anhangern einschliefllich nitgefihrter austauschbarer
Ladungstrager und aller imBetrieb mitgefudhrter Ausristungsteile (8§ 42 Abs. 3) darf die
hoéchst zul assi ge Lange Uber alles fol gende MaRRe ni cht Uberschreiten

1. bei Kraftfahrzeugen und Anhéngern

- ausgenonmen Kraftomibusse und Sattel anhénger - .............. 12,00 m
2. bei zweiachsigen Kraftomibussen

- einschliefllich abnehnbarer Zubehdrteile - .................... 13,50 m
3. bei Kraftommibussen nmt nehr als zwei Achsen

- einschliefllich abnehnbarer Zubehdrteile - .................... 15,00 m

4. bei Kraftomibussen, die als Gel enkfahrzeug ausgebil det sind
(Kraftfahrzeuge, deren Nutzfl &che durch ein Gelenk unterteilt ist,
bei denen der angel enkte Teil jedoch kein sel bststéandi ges Fahrzeug
darstel I t) ... 18,75 m

(4) Bei Fahrzeugkonbi nati onen einschlielllich mtgefihrter austauschbarer Ladungstrager
und aller imBetrieb mtgefihrter ausristungsteile (8 42 Abs. 3) darf die
héchst zul assi ge Lange, unter Beachtung der Vorschriften in Absatz 3 Nr. 1, fol gende
MaRe ni cht Uberschreiten
1. bei Sattel kraftfahrzeugen
(Sattel zugmaschi ne und Sattel anhanger)
und Fahr zeugkonbi nati onen (Zigen) nach
Art eines Sattel kraftfahrzeugs
ausgenommen Sattel kraftfahrzeugen
nach Nummer 2 - .. ... .. .. .. . 15,50 m
2. bei Sattel kraftfahrzeugen
(Sattel zugmaschi ne und Satt el anhanger),
wenn di e hochst zul assi gen Teil | angen des
Satt el anhangers
a) Achse Zugsattel zapfen bis zur
hi nt eren Begrenzung 12,00 m und
b) vorderer Uberhangradi us 2,04 m
ni cht Oberschritten werden, ............... 16,50 m
3. bei Zigen (Kraftfahrzeuge nmt einem oder
zwei Anhangern) - ausgenomren Zige nach
NUNMTBI 4 - 18,00 m
4. bei Zugen, die aus ei nem Lastkraftwagen
und ei nem Anhanger zur Giterbef 6rderung
best ehen, 18,75 m Dabei dirfen die
hoéchst zul assi gen Tei |l | &ngen f ol gende
MaRe ni cht Uberschreiten
a) groflter Abstand zwi schen dem vordersten
duBeren Punkt der Ladefl &che hinter dem
Fuhrer haus des Lastkraftwagens und dem
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hi ntersten &auferen Punkt der Ladefl ache
des Anhangers der Fahrzeugkonbi nation
abzuglich des Abstands zw schen der
hi nt eren Begrenzung des Kraftfahrzeugs
und der vorderen Begrenzung des
Anhéangers 15,65 m und
b) groRter Abstand zw schen dem vordersten
auleren Punkt der Ladefl &che hinter dem
Fuhr er haus des Last kraftwagens und dem
hi ntersten auf3eren Punkt der
Ladef| &che des Anhéangers der
Fahr zeugkonbi nati on 16,40 m
Bei Fahrzeugen mit Aufbau - bei Lastkraftwagen
j edoch ohne Fihrerhaus - gelten die Teill angen
ei nschlielllich Aufbau

(4a) Bei Fahrzeugkonbi nationen, die aus ei nem Kraftommi bus
und ei nem Anhanger bestehen, betréagt di e hdchstzul dssi ge Lange,
unter Beachtung der Vorschriften in Absatz 3 Nr. 1 bis 3 ........... 18,75 m

(5) Die Lange oder Teill &dnge ei nes Einzel fahrzeugs oder einer Fahrzeugkonbi nation -
mt Ausnahne der in Absatz 7 genannten Fahrzeugkonbi nati onen und deren Ei nzel f ahrzeuge
- ist die Léange, die bei voll nach vorn oder hinten ausgezogenen, ausgeschobenen

oder ausgekl appten Ladest it zen, Ladepritschen, Aufbauwanden oder Teil en davon
einschlieBRBlich aller imBetrieb mtgefihrter Ausristungsteile (8 42 Abs. 3)

gemessen wird; dabei missen bei Fahrzeugkonbi nati onen die Langsmittellinien des
Kraftfahrzeugs und seines Anhangers bzw. sei ner Anhdnger eine gerade Linie bilden

Bei Fahrzeugkomnbi nationen mt nicht selbsttatig | &ngenveranderli chen Zugei nri chtungen
i st dabei die Position zugrunde zu |egen, in der § 32d (Kurvenl auf ei genschaften) ohne
wei teres Tati gwerden des Fahrzeugfihrers oder anderer Personen erfillt ist. Soweit

sel bsttatig | &ngenver &dnderli che Zugei nri chtungen verwendet werden, niissen di ese nach
Beendi gung der Kurvenfahrt di e Ausgangsl &nge ohne Zeitverzug w ederherstellen.

(6) Die Langen und Teill d&ngen ei nes Ei nzel fahrzeuges oder ei ner Fahrzeugkonbi nati on

sind nach der | SO Norm 612-1978, Definition Nunmer 6.1 zu ernitteln. Abwei chend von

di eser Norm sind bei der Messung der Lange oder Teill &nge die fol genden Einrichtungen

ni cht zu berdcksi chti gen

- Wscher- und Waschereinri chtungen

- vordere und hintere Kennzei chenschil der

- Befestigungs- und Schutzeinrichtungen fir Zoll pl onben,

- Einrichtungen zur Sicherung der Plane und ihre Schutzvorrichtungen

- lichttechni sche Einrichtungen

- Spi egel und andere Systene fir indirekte Sicht,

- Sichthilfen

- Luf tansaugl ei t ungen,

- Langsanschl age fur Wechsel auf baut en

- Trittstufen und Handgriffe,

- St oRf &nger gunmi s und &hnl i che Vorrichtungen

- Hubl adebuhnen, Ladebricken und vergl ei chbare Einrichtungen in Fahrtstell ung,

- Ver bi ndungsei nri cht ungen bei Kraftfahrzeugen

- bei anderen Fahrzeugen als Sattel kraftfahrzeugen Kuhl - und andere Nebenaggregate, die
sich vor der Ladefl &he befinden, -
St angenst r omabnehner von El ekt rof ahrzeugen sow e

- duBer e Sonnenbl enden.
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Dies gilt jedoch nur, wenn durch die genannten Einrichtungen di e Ladefl &che weder

di rekt noch indirekt verlangert wird. Einrichtungen, die bei Fahrzeugkonbi nationen
hi nt en am Zugf ahrzeug oder vorn am Anh&nger angebracht sind, sind dagegen bei den
Langen oder Teill &ngen von Fahrzeugkonbi nati onen mit zu bericksichtigen; sie diurfen
di esen La&ngen ni cht zugeschl agen werden.

(7) Bei Fahrzeugkonbi nati onen nach Art von Zigen zum Transport von Fahrzeugen gelten

hi nsichtlich der Lange die Vorschriften des Absatzes 4 Nr. 4, bei Sattelkraftfahrzeugen
zum Transport von Fahrzeugen gelten die Vorschriften des Absatzes 4 Nr. 2.
Langeniber schrei tungen durch Ladestitzen zur zusatzlichen Sicherung und Stabilisierung
des zul assi gen Uber hangs von Ladungen bl ei ben bei di esen Fahrzeugkombi nationen und

Satt el kraftfahrzeugen unbertcksichtigt, sofern die Ladung auch Uber di e Ladestitzen

hi nausragt. Bei der Ermittlung der Teill &ngen bl ei ben Uberfahrbriicken zw schen

Last kr af t wagen und Anhénger in Fahrtstellung unbertcksichtigt.

(8) Auf die in den Absédtzen 1 bis 4 genannten MaRe dirfen kei ne Tol eranzen gewahrt
wer den.

(9) Abwei chend von den Absatzen 1 bis 8 dirfen Kraftfahrzeuge nach § 30a Abs. 3
f ol gende MalRe ni cht Uberschreiten

1. Breite:
a) bei Kraftradern sowi e dreiradrigen und vierradrigen 2,00 m
Kraftfahrzeugen
b) bei zweirdadrigen Kleinkraftradern und Fahrréadern mt 1,00 m
Hi | f smot or j edoch
2. Hohe 2,50 m
3. Lange 4,00 m
FulRnot e

§ 32 Abs. 3 Nr. 1 bis 4: Fruoher Nr. 1 und 2 gem u. idF d. Art. 1 Nr. 6 Buchst. c V v.
22.10.2003 | 2085 mW 1.11.2003 (Unmsetzung der Richtlinie 2002/ 7/ EG (EGRL 7/2002))

§ 32 Abs. 4a: Eingef. durch Art. 1 Nr. 6 Buchst. d V v. 22.10.2003 | 2085 mW 1.11.2003
(Unset zung der Richtlinie 2002/ 7/ EG (EGRL 7/2002))

§ 32a M tfiuhren von Anhangern

H nter Kraftfahrzeugen darf nur ein Anhanger, jedoch nicht zur Personenbef dérderung
(Omi busanhanger), mitgefihrt werden. Es dirfen jedoch hinter Zugnaschi nen 2 Anhanger
m t gef thrt werden, wenn die fir Zige nmit ei nem Anhdnger zul &ssige Lange nicht
Uberschritten wird. Hinter Sattel kraftfahrzeugen darf kein Anhanger nitgefthrt werden.
Hi nter Kraftommibussen darf nur ein lediglich fir die Gepackbef drderung bestimter
Anhanger mitgef ihrt werden.

8§ 32b Unterfahrschutz

(1) Kraftfahrzeuge, Anhanger und Fahrzeuge mit austauschbaren Ladungstrdgern mt einer

durch di e Bauart bestinmten Hochst geschw ndi gkeit von mehr als 25 knmf h, bei denen

der Abstand von der hinteren Begrenzung bis zur |etzten H nterachse nehr als 1. 000 mm

betré&agt und bei denen in unbel adenem Zustand entweder das hintere Fahrgestell in seiner
ganzen Breite oder die Hauptteile der Karosserie eine lichte Hohe von nmehr als 550 mm

Uber der Fahrbahn haben, mnilssen nmit einem hinteren Unterfahrschutz ausgeristet sein.

(2) Der hintere Unterfahrschutz nmuR der Richtlinie 70/221/ EW5 des Rates vom 6.
April 1970 zur Angl ei chung der Rechtsvorschriften der Mtgliedstaaten Uber die
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Behal ter fur flussigen Kraftstoff und den Unterfahrschutz von Kraftfahrzeugen und
Kraf t f ahr zeuganhéangern (ABI. EGN. L 76 S. 23) in der nach 8 30 Abs. 4 Satz 3 jeweils
anzuwendenden Fassung ent sprechen.

(3) Die Absatze 1 und 2 gelten nicht fur

| and- oder forstw rtschaftliche Zugnmaschi nen

Ar bei t smaschi nen und Stapl er,

Sat t el zugmaschi nen,

zwei radri ge Anhanger, die zum Transport von Langmaterial bestinmt sind,

Fahr zeuge, bei denen das Vorhandensein eines hinteren Unterfahrschutzes nmit dem
Ver wendungszweck des Fahrzeugs unverei nbar ist.

(4) Kraftfahrzeuge zur Giterbefdrderung mit nindestens vier Radern und nmit einer durch
di e Bauart bestimten Hichstgeschw ndi gkeit von nehr als 25 km h und ei ner zul &ssi gen
Gesant masse von nmehr als 3,5t niilssen mt einemvorderen Unterfahrschutz ausgeristet
sein, der den i m Anhang zu dieser Vorschrift genannten Besti mungen entspricht.

grwNE

(5) Absatz 4 gilt nicht fuor

1. Cel andef ahr zeuge,

2. Fahrzeuge, deren Verwendungszweck nit den Besti nmungen fir den vorderen
Unt erfahrschutz nicht vereinbar ist.

§ 32c Seitliche Schutzvorrichtungen

(1) Seitliche Schutzvorrichtungen sind Einrichtungen, die verhindern sollen, dal
FuBgéanger, Rad- oder Kraftradfahrer seitlich unter das Fahrzeug geraten und dann von
den Radern uberrollt werden kénnen

(2) Lastkraftwagen, Zugmaschinen und Kraftfahrzeuge, die hinsichtlich der Baumerkmal e
i hres Fahrgestells den Lastkraftwagen oder Zugnmaschi nen gl ei chzusetzen sind, mt

ei ner durch die Bauart bestimten Hochstgeschw ndi gkeit von nmehr als 25 kmih und ihre
Anhanger nuissen, wenn i hr zul &ssiges Gesantgewi cht jeweils mehr als 3,5t betrégt, an
bei den Langsseiten mit seitlichen Schutzvorrichtungen ausgeriistet sein.

(3) Absatz 2 gilt nicht far

1. land- oder forstwirtschaftliche Zugnmaschi nen und i hre Anhanger

2. Sattel zugnmaschi nen,

3. Anhanger, die besonders fur den Transport sehr |anger Ladungen, die sich nicht in
der Lange teilen | assen, gebaut sind,

4. Fahrzeuge, die fir Sonderzwecke gebaut und bei denen seitliche Schutzvorrichtungen
mt dem Verwendungszweck des Fahrzeugs unverei nbar sind.

(4) Die seitlichen Schutzvorrichtungen nissen den i m Anhang zu di eser Vorschrift
genannt en Besti nmungen ent sprechen

8§ 32d Kurvenl auf ei genschaften

(1) Kraftfahrzeuge und Fahrzeugkonbi nati onen missen so gebaut und eingerichtet

sein, dalR einschliellich nmtgefihrter austauschbarer Ladungstrager (8 42 Abs. 3)

di e bei einer Kreisfahrt von 360 Grad uberstrichene R ngfl &che mt einem aulieren

Radi us von 12,50 m keine groRere Breite als 7,20 mhat. Dabei nmuf3 die vordere - be

hi nt er radgel enkt en Fahrzeugen die hintere - &aullerste Begrenzung des Kraftfahrzeugs auf
dem Kreis von 12,50 m Radi us gefuhrt werden.

(2) Beim Ei nfahren aus der tangierenden Geraden in den Kreis nach Absatz 1 darf kein
Teil des Kraftfahrzeugs oder der Fahrzeugkonbination di ese Gerade umnehr als 0,8

-28 -



Ein Service des Bundesministeriums der Justiz in
Zusammenarbeit mit der juris GmbH - www.juris.de

m nach auflen Uberschreiten. Abwei chend davon dirfen sel bstfahrende Mahdrescher bei m
Ei nfahren aus der tangi erenden Geraden in den Kreis diese Gerade umbis zu 1,60 m nach
aulRen Uberschreiten.

(3) Bei Kraftomibussen ist bei stehendem Fahrzeug auf dem Boden eine Linie entlang
der senkrechten Ebene zu ziehen, die die zur AuRBenseite des Kreises gerichtete
Fahrzeugseite tangiert. Bei Kraftomibussen, die als Gel enkfahrzeug ausgebil det sind,
nissen die zwei starren Teile parallel zu dieser Ebene ausgerichtet sein. Fahrt das
Fahr zeug aus ei ner Geradeausbewegung in die in Absatz 1 beschriebene Kreisringfléache
ein, so darf kein Teil mehr als 0,60 m Uber die senkrechte Ebene hinausragen

FulRnot e

§ 32d Abs. 3: Eingef. durch Art. 1 Nr. 8 Vv. 22.10.2003 | 2085 mA/ 1.11.2003
(Unset zung der Richtlinie 2002/ 7/ EG (EGRL 7/2002))

8 33 Schl eppen von Fahrzeugen

(1) Fahrzeuge, die nach ihrer Bauart zum Betrieb als Kraftfahrzeug bestimt
sind, duarfen nicht als Anhdnger betrieben werden. Di e Verwal tungsbehérden
(Zul assungsbehérden) kénnen in Einzel féallen Ausnahmen genehm gen

(2) Werden Ausnahnen nach Absatz 1 genehnigt, so gelten fol gende Sondervorschriften

1. Das schl eppende Fahrzeug darf jeweils nur ein Fahrzeug mtfldhren. Dabei nuf3 das
geschl eppt e Fahrzeug durch ei ne Person gel enkt werden, die die beimBetrieb des
Fahrzeugs als Kraftfahrzeug erforderliche Fahrerlaubnis besitzt. Satz 2 gilt nicht,
wenn di e bei den Fahrzeuge durch eine Einrichtung verbunden sind, die ein sicheres
Lenken auch des geschl eppten Fahrzeugs gewdhrl ei stet, und di e Anhangel ast ni cht nehr
als die Halfte des Leergew chts des zi ehenden Fahrzeugs, jedoch in keinem Fall nehr
als 750 kg betragt.

2. Das geschl eppte Fahrzeug unterliegt nicht den Vorschriften Uber das
Zul assungsver f ahren

3. Das geschl eppte Fahrzeug bildet nmit dem zi ehenden Fahrzeug kei nen Zug im Sinne des §
32.

4. Bezuglich der 88 41, 53, 54, 55 und 56 gilt das geschl eppte Fahrzeug als
Kraftfahrzeug.

5. 8 43 Abs. 1 Satz 2 und 3 sowie Abs. 4 Satz 1 ist nicht anzuwenden.

6. Fahrzeuge mt einem zul dssi gen Gesantgew cht von nehr als 4 t dirfen nur mt Hilfe
ei ner Abschl eppstange mitgefdhrt werden.

7. Die fir die Verwendung als Kraftfahrzeug vorgeschri ebenen oder fiur zul @ssig
erklarten lichttechni schen Einrichtungen dirfen am geschl eppt en Fahrzeug angebracht
sein. Soweit sie fur Anhanger nicht vorgeschrieben sind, brauchen sie nicht
betriebsfertig zu sein.

8 34 Achsl ast und Gesant gew cht

(1) Die Achslast ist die Gesantlast, die von den Radern ei ner Achse oder einer
Achsgruppe auf di e Fahrbahn Ubertragen wird.

(2) Die technisch zul dssige Achslast ist die Achslast, die unter Beriucksichtigung der

Wer kst of f beanspruchung und nachst ehender Vorschriften nicht Uberschritten werden darf:

§ 36 (Berei fung und Lauffl achen);

§ 41 Abs. 11 (Brensen an ei nachsi gen Anhéngern und zwei achsi gen
Anhangern mt ei nem Achsabstand von weniger als 1,0 m.
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Das techni sch zul 8ssige Gesantgew cht ist das Gew cht, das unter Bericksichtigung der
Wer kst of f beanspruchung und nachst ehender Vorschriften nicht Uberschritten werden darf:

§ 35 (Mot orl ei stung);
§ 41 Abs. 10 und 18 (Auf | auf brense) ;
§ 41 Abs. 15 und 18 ( Dauer brense) .

(3) Die zul dssige Achslast ist die Achslast, die unter Berucksichtigung der
Best i mmungen des Absatzes 2 Satz 1 und des Absatzes 4 nicht Uberschritten werden
darf. Das zul &ssige Gesantgew cht ist das Gew cht, das unter Bericksichtigung der
Best i mmungen des Absatzes 2 Satz 2 und der Abséatze 5 und 6 nicht Uberschritten werden
darf. Die zul dssige Achslast und das zul &ssi ge Gesant gewi cht sind beimBetrieb des
Fahr zeugs und der Fahrzeugkonbi nati on ei nzuhal ten

(4) Bei Kraftfahrzeugen und Anhangern mit Luftreifen oder den in 8§ 36 Abs. 3 fir
zul &ssig erklarten Gummireifen - ausgenonmmen Stralenwal zen - darf die zul 8ssige
Achsl ast fol gende Werte nicht dbersteigen

1. Einzel achsl ast

a) Einzelachsen ........ ... .. ... ... .. ... ... 10,00 t
b) Einzel achsen (angetrieben) ............. 11,50 t
c)

2. Doppel achsl ast von Kraftfahrzeugen unter
Beachtung der Vorschriften fur die
Ei nzel achsl ast

a) Achsabstand weniger als 1,0 m.......... 11,50 t
b) Achsabstand 1,0 m bis weni ger

als 1,3 m. ... .. 16, 00 t
c) Achsabstand 1,3 m

bis weniger als 1,8 m.................. 18,00 t;

d) Achsabstand 1,3 mbis weniger als 1,8 m
wenn die Antriebsachse mit Doppel bereifung
oder einer als gleichwertig anerkannten
Federung nach Anlage Xl | ausgeristet ist
oder jede Antriebsachse mt
Doppel berei fung ausgeristet ist und
dabei di e hoéchst zul &ssi ge Achsl ast
von 9,50 t je Achse nicht Uberschritten
Wrd, 19,00 t;

3. Doppel achsl ast von Anhdngern unter

Beachtung der Vorschriften fur die

Ei nzel achsl ast

a) Achsabstand weniger als 1,0 m.......... 11,00 t
b) Achsabstand 1,0 m bis weni ger

als 1,3 m. ... .. 16, 00 t
c) Achsabstand 1,3 m bis weniger

als 1,8 m. ... ... 18,00 t
d) Achsabstand 1,8 moder nmehr ............ 20,00 t
e)

4. Dreifachachsl ast unter Beachtung der
Vorschriften fiar di e Doppel achsl ast

a) Achsabst&ande nicht nehr als 1,3 m...... 21,00 t
b) Achsabst dnde nmehr als 1,3 mund nicht
mehr als 1,4 m....... ... . ... ... ... 24,00 t.

Sind Fahrzeuge mt anderen Reifen als den in Satz 1 genannten versehen, so darf die
Achsl ast héchstens 4,00 t betragen
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(5) Bei Kraftfahrzeugen und Anhangern - ausgenonmen Sattel anhdnger und
St arr dei chsel anhanger (einschlielllich Zentral achsanhanger) - nmit Luftreifen oder den in
§ 36 Abs. 3 fir zuléassig erklarten Gunmireifen darf das zul &ssige Gesantgew cht unter
Beacht ung der Vorschriften fir die Achslasten fol gende Werte nicht Ubersteigen:
1. Fahrzeuge nit nicht mehr als 2 Achsen
Kraftfahrzeuge und Anhdnger jeweils .... 18,00 t

2. Fahrzeuge mit mehr als 2 Achsen

- ausgenomen Kraftfahrzeuge nach

Nurmrern 3 und 4 -

a) Kraftfahrzeuge ......................... 25,00 t
b) Kraftfahrzeuge mit einer Doppel achsl ast

nach Absatz 4 Nr. 2 Buchstabe d ........ 26,00 t;
Cc) Anhanger ......... ... ... ... 24,00 t
d) Kraftomibusse, die als Gel enkfahrzeuge

gebaut sind, ......... .. .. .. ... ... ... 28,00 t;

3. Kraftfahrzeuge mt nehr als 3 Achsen
- ausgenommen Kraftfahrzeuge nach Nummer 4 -
a) Kraftfahrzeuge nmt 2 Doppel achsen
deren Mtten mindestens 4,0 m
vonei nander entfernt sind, ............. 32,00 t
b) Kraftfahrzeuge nmt 2 gel enkten Achsen
und mt einer Doppel achsl ast nach
Absatz 4 Nr. 2 Buchstabe d und
deren hochst zul 4ssi ge Bel ast ung,
bezogen auf den Abstand zwi schen
den Mtten der vordersten und der
hintersten Achse, 5,00t je Meter
ni cht Ubersteigen darf, nicht nehr
als ... 32,00 t;
4. Kraftfahrzeuge nmit mehr als 4 Achsen
unt er Beachtung der Vorschriften in
NUNTBI 3 . 32,00 t.

(5a) Abwei chend von Absatz 5 gelten fir die zul 4ssigen Gewi chte von Kraftfahrzeugen
nach § 30a Abs. 3 die i m Anhang zu dieser Vorschrift genannten Bestinmungen

(6) Bei Fahrzeugkonbi nati onen (Zige und Sattel kraftfahrzeuge) darf das zul assi ge
Gesant gewi cht unter Beachtung der Vorschriften fur Achslasten, Anhéngel asten und
Ei nzel fahrzeuge fol gende Werte nicht (bersteigen
1. Fahrzeugkonbi nati onen nit weniger
als 4 Achsen ......... .. . . . . . .. 28,00 t;
2. Ziuge mit 4 Achsen
zwei achsi ges Kraftfahrzeug nmit
zwei achsi gem Anhanger .................. 36, 00 t
3. zwei achsi ge Sattel zugmaschi ne nit
zwei achsi gem Sat t el anhanger
a) bei einem Achsabstand des
Satt el anhangers von 1,3 mund nehr ..... 36, 00 t
b) bei einem Achsabstand des
Satt el anhangers von nehr als 1,8 m
wenn die Antriebsachse mit
Doppel berei fung und Luftfederung
oder einer als gleichwertig anerkannten

-31-



Ein Service des Bundesministeriums der Justiz in
Zusammenarbeit mit der juris GmbH - www.juris.de

Federung nach Anl age Xl | ausgeristet
St 38,00 t
c)
ander e Fahr zeugkonbi nati onen m t
vier Achsen
a) mt Kraftfahrzeug nach Absatz 5

Nr. 2 Buchstabe a ...................... 35,00 t
b) mt Kraftfahrzeug nach Absatz 5

Nr. 2 Buchstabe b ...................... 36,00 t;
Fahr zeugkonbi nati onen mt nehr als
4 Achsen . ... .. ... 40,00 t;

Sattel kraftfahrzeug, bestehend aus

drei achsi ger Sattel zugnaschine mt
zwei - oder dreiachsi gem Sattel anhanger,
das i m komnbi ni erten Verkehr im Sinne
der Richtlinie 92/106/ EWG des Rates
vom 7. Dezenber 1992 iber die
Fest | egung genei nsamer Regel n fir
besti mmt e Bef 6rderungen i m konbi ni erten
Git erverkehr zwi schen Mtgliedstaaten
(ABI. EGN. L 368 S. 38) einen

| SO Cont ai ner von 40 Ful3 befdrdert ........ 44,00 t.

(7) Das nach Absatz 6 zul 8ssige Gesantgew cht errechnet sich

1.

2.

bei Zzigen aus der Sumre der zul assi gen Gesant gewi chte des zi ehenden Fahrzeugs und
des Anhangers,

bei Zigen mit Starrdei chsel anhdngern (einschliellich Zentral achsanhangern)

aus der Summe der zul dssigen Cesant gewi chte des zi ehenden Fahrzeugs und des

St arr dei chsel anhdngers, vernindert um den jeweils hdheren Wert

a) der zul dssigen Stiutzlast des zi ehenden Fahrzeugs oder

b) der zul dssigen Stitzl ast des Starrdei chsel anhangers,

bei gl eichen Werten um di esen Wert,

. bei Sattel kraftfahrzeugen aus der Sunmme der zul assigen Gesantgew chte der

Sat t el zugnmaschi ne und des Sattel anhangers, vermi ndert umden jeweils hdheren Wert
a) der zul &ssigen Sattellast der Sattel zugnaschi ne oder
b) der zul 4ssigen Aufliegel ast des Sattel anhdngers,

bei gl eichen Werten um di esen Wert.

Er gi bt sich danach ein hdherer Wrt als
28,00 t (Absatz 6 Nr. 1),
36,00 t (Absatz 6 Nr. 2 und Nr. 3 Buchstabe a und Nr. 4

Buchst abe b),

38,00 t (Absatz 6 Nr. 3 Buchstabe b),
35,00 t (Absatz 6 Nr. 4 Buchstabe a),
40,00 t (Absatz 6 Nr. 5) oder

44,00 t (Absatz 6 Nr. 6),

so gelten als zul assiges Gesantgew cht 28,00 t, 36,00 t, 38,00 t, 3500 t, 40,00t bzw
44,00 t.

(8) Bei Lastkraftwagen, Sattelkraftfahrzeugen und Lastkr aftwagenzigen darf das Gew cht
auf der oder den Antriebsachsen im grenziberschreitenden Verkehr nicht weniger als 25
vom Hundert des Cesantgew chts des Fahrzeugs oder der Fahrzeugkonbi nati on betragen
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(9) Der Abstand zwi schen dem Mttel punkt der |etzten Achse eines Kraftfahrzeugs

und dem M ttel punkt der ersten Asche sei nes Anhangers nufR nmindestens 3,0 m be
Sattel kraftfahrzeugen und bei land- und forstw rtschaftlichen Zigen sow e bei Zigen
di e aus ei nem Zugf ahrzeug und Anhé&nger - Arbei t smaschi nen best ehen, mindestens 2,5

m betragen. Dies gilt nicht fir Zige, bei denen das zul dssi ge Gesantgew cht des
Zugf ahr zeugs nicht nmehr als 7,50 t oder das des Anhangers nicht mehr als 3,50 t
betr agt.

(10) Fahrzeuge mt mndestens vier Radern, einer durch die Bauart bestimten

Hochst geschwi ndi gkeit von nehr als 25 kmih und ei nem zul 4ssi gen Gesant gewi cht von
mehr als 3,50 t, die Teil einer funf- oder sechsachsi gen Fahrzeugkonbi nati on sind,
missen i m grenziberschreitenden Verkehr mt den EG Mtgliedstaaten und den anderen
Vertragsst aat en des Abkonmens Uber den Européi schen Wrtschaftsraum auRerdem den im
Anhang zu di eser Vorschrift genannten Bedi ngungen ent sprechen

(11) Fur Hubachsen oder Lastverl agerungsachsen sind die i mAnhang zu di eser Vorschrift
genannt en Besti nmungen anzuwenden.

8§ 34a Besetzung, Bel adung und Kennzei chnung von Kraftommi bussen

(1) I'n Kraftomibussen dirfen nicht nehr Personen und Gepack befoérdert werden, als

i n der Zul assungsbescheinigung Teil | Sitz- und Stehpl & ze ei ngetragen sind und die
jeweilige Sumre der im Fahrzeug angeschri ebenen Fahrgastpl &tze sow e di e Angaben fur
di e Hochst masse des Gepacks auswei sen.

(2) Auf Antrag des Verfigungsberechtigten oder auf G und anderer Vorschriften kdénnen
abwei chend von den nach Absatz 1 jeweils zul dssigen Pl atzzahl en auf die Einsatzart der
Kr af t ormi busse abgestinmmte verninderte Platzzahl en festgel egt werden. Die verm nderten
Pl at zzahl en sind in der Zul assungsbeschei nigung Teil | einzutragen und i m Fahrzeug an
gut sichtbarer Stelle in gut sichtbarer Schrift anzuschreiben

(3) (weggefallen)
(4) (weggefallen)
(5) (weggefallen)
(6) (weggefallen)
(7) (weggefallen)

8§ 34b Laufrollenlast und Gesantgew cht von Q ei skettenfahrzeugen

(1) Bei Fahrzeugen, die ganz oder teilweise auf endl osen Ketten oder Béndern | aufen
(d ei skettenfahrzeuge), darf die Last einer Laufrolle auf ebener Fahrbahn 2,00 t nicht
Ubersteigen. Gefederte Laufrollen missen bei Fahrzeugen nit ei nem Gesant gew cht von
mehr als 8 t so angebracht sein, dal die Last einer um 60 mm angehobenen Laufrolle

bei stehendem Fahrzeug ni cht mehr als doppelt so grofl3 ist wie die auf ebener Fahrbahn
zul 4ssi ge Laufrollenlast. Bei Fahrzeugen mit ungefederten Laufrollen und d eisketten
di e aullen vol |l standi g aus Gunmi band bestehen, darf der Druck der Auflagefl ache der

d ei skette auf die ebene Fahrbahn 0,8 N nm(hoch)2 nicht Ubersteigen. A's Aufl agefl &che
gilt nur derjenige Teil einer deiskette, der tatsachlich auf einer ebenen Fahrbahn
aufliegt. Die Laufrollen von d eiskettenfahrzeugen kdnnen sowohl einzeln als auch uber
das gesante Laufwerk abgefedert werden. Das Gesant gewi cht von G ei skettenfahrzeugen
darf 24,00 t nicht Ubersteigen.
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(2) deiskettenfahrzeuge durfen di e Fahrbahn zw schen der ersten und letzten Laufrolle
héchstens nit 9,00t je Meter belasten

8§ 35 Motorl eistung

Bei Lastkraftwagen sow e Kraftomi bussen einschlielllich Gepadckanhéanger, bei

Sattel kraftfahrzeugen und Last kraft wagenzigen nmuf3 ei ne Mdtorl ei stung von m ndest ens
5,0 kW bei Zugmaschi nen und Zugmaschi nenzigen - ausgenomren fir |and- oder
forstwirtschaftliche Zwecke - von mndestens 2,2 kWje Tonne des zul dssi gen
Gesamt gewi chts des Kraftfahrzeugs und der jeweiligen Anhédngel ast vorhanden sein;
dies gilt nicht far die mt elektrischer Energie angetri ebenen Fahrzeuge sow e

far Kraftfahrzeuge - auch mt Anhanger - mt einer durch die Bauart bestimten
Hochst geschwi ndi gkeit von nicht nehr als 25 km h

8§ 35a Sitze, Sicherheitsgurte, Rickhaltesystene, Rickhalteeinrichtungen
far Ki nder

(1) Der Sitz des Fahrzeugfihrers und sein Betéatigungsraum sowi e di e Ei nrichtungen zum
Fuhren des Fahrzeugs niissen so angeordnet und beschaffen sein, dall das Fahrzeug - auch
bei angel egtem Si cherhei tsgurt oder Verwendung ei nes anderen Rickhal tesystens - sicher
gef ihrt werden kann.

(2) Personenkraftwagen, Kraftomibusse und zur Giterbef 6rderung bestimte
Kraftfahrzeuge mt einer durch die Bauart bestinnmten Hochst geschw ndi gkeit von nmehr als
25 km h missen entsprechend den i m Anhang zu di eser Vorschrift genannten Bestinmungen
nmt Sitzverankerungen, Sitzen und, soweit ihre zul &ssige Gesantnasse nicht nehr als 3,5
t betragt, an den vorderen Auflensitzen zusatzlich mt Kopfstitzen ausgeristet sein.

(3) Die in Absatz 2 genannten Kraftfahrzeuge missen mt Verankerungen zum Anbringen von
Si cherheitsgurten ausgeristet sein, die den i mAnhang zu di eser Vorschrift genannten
Besti mmungen ent sprechen.

(4) AuRerdem nissen die in Absatz 2 genannten Kraftfahrzeuge nit Sicherheitsgurten oder
Rickhal t esyst emen ausgeriustet sein, die den imAnhang zu di eser Vorschrift genannten
Besti nmungen ent sprechend.

(5) Die Absatze 2 bis 4 gelten fur Kraftfahrzeuge mt einer durch die Bauart bestinmten
Hochst geschwi ndi gkeit von nehr als 25 kmih, die hinsichtlich des Insassenraunes und des
Fahrgestell s den Baunerkmal en der in Absatz 2 genannten Kraftfahrzeuge gl ei chzuset zen
sind, entsprechend. Bei Whnnobilen mt einer zul assigen Gesantnmasse von nehr als 2,5

t gentgt far die hinteren Sitze die Ausriustung mt Verankerungen zur Anbringung von
Beckengurten und nmit Beckengurten.

(6) Die Absatze 3 und 4 gelten nicht fiur Kraftomibusse, die sowohl fir den Einsatz im
Nahver kehr als auch fir stehende Fahrgaste gebaut sind. D es sind Kraftomibusse ohne
besonderen Gepéckraum sowi e Kraftomi busse nmit zugel assenen Stehpl & zen i m Gang und auf
ei ner Fl &che, die groRer oder gleich der Flache fur zwei Doppelsitze ist.

(7) Sicherheitsgurte und Rickhal t esystene missen so ei ngebaut sein, daf3 ihr

ei nwandfrei es Funktionieren bei vorschriftsnéllsi gem Gebrauch und auch bei Benutzung
all er ausgew esenen Sitzpl atze gewdhrl eistet ist und sie die Gefahr von Verl etzungen
bei Unfallen verringern

(8) Auf Beifahrerplatzen, vor denen ein betriebsbereiter Airbag eingebaut ist, dirfen
nach hinten gerichtete Rickhalteeinrichtungen fur Kinder nicht angebracht sein. Diese
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Bei f ahrerpl atze niissen mt ei nem Warnhi nwei s vor der Verwendung ei ner nach hinten
gerichteten Riuckhalteeinrichtung fir Kinder auf diesem Platz versehen sein. Der

War nhi nwei s in Form ei nes Pi kt ogramms kann auch ei nen erl &ut ernden Text enthalten. FEr
mul3 dauer haft angebracht und so angeordnet sein, dal er fir eine Person, die eine nach
hi nt en gerichtete Rickhal teeinrichtung fur Kinder einbauen will, deutlich sichtbar

ist. Anlage XXVII1I zeigt ein Beispiel fir ein Piktogranm Falls der Varnhi nweis

bei geschl ossener Tur nicht sichtbar ist, soll ein dauerhafter H nweis auf das

Vor handensei n ei nes Bei fahrerairbags vom Bei fahrerpl atz aus gut zu sehen sein.

(9) Kraftrader, auf denen ein Beifahrer beférdert wird, missen mt einemSitz fir den
Bei f ahrer ausgeristet sein. Dies gilt nicht bei der Mtnahme eines Kindes unter sieben
Jahren, wenn fir das Kind ein besonderer Sitz vorhanden und durch Radverkl ei dungen oder
gl eich wirksame Einrichtungen dafir gesorgt ist, dal die FuRe des Kindes nicht in die
Spei chen gerat en kdnnen.

(10) Sitze, ihre Lehnen und ihre Befestigungen in und an Fahrzeugen, die nicht unter
die Vorschriften der Absatze 2 und 5 fallen, missen sicheren Halt bieten und allen im
Betrieb auftretenden Beanspruchungen standhalten. Kl appbare Sitze und Rickenl ehnen

hi nter denen sich weitere Sitze befinden und die nach hinten nicht durch eine Wand

von anderen Sitzen getrennt sind, missen sich in normaler Fahr- oder Gebrauchsstellung
sel bsttatig verriegeln. Die Entriegelungseinrichtung nu3 von dem dahinterliegenden Sitz
aus | eicht zugénglich und bei getffneter Tur auch von auflen einfach zu beté&tigen sein.
Rickenl ehnen missen so beschaffen sein, dall fir die Insassen Verletzungen nicht zu
erwarten sind.

(11) Abwei chend von den Abséatzen 2 bis 5 gelten fir Verankerungen der Sicherheitsgurte
und Sicherheitsgurte von dreiradrigen oder vierradrigen Kraftfahrzeugen nach § 30a Abs.
3 die imAnhang zu di eser Vorschrift genannten Besti nmmungen.

(12) In Kraftfahrzeugen integrierte Rickhalteeinrichtungen fir Kinder nissen den im
Anhang zu di eser Vorschrift genannten Bestimmungen entsprechen

§ 35b Einrichtungen zum si cheren Fuhren der Fahrzeuge

(1) Die Einrichtungen zum Fuhren der Fahrzeuge niissen | eicht und sicher zu bedi enen
sein.

(2) Fur den Fahrzeugfihrer muf3 ei n ausrei chendes Sichtfeld unter allen Betriebs- und
W tterungsverhal tni ssen gewdhrl ei stet sein.

8§ 35c Hei zung und Luftung

Geschl ossene Fuhrerraunme in Kraftfahrzeugen nit einer durch die Bauart bestimmten
Hochst geschwi ndi gkeit von nehr als 25 km h missen ausrei chend behei zt und bel Uft et
wer den koénnen.

8§ 35d Einrichtungen zum Auf- und Abstei gen an Fahrzeugen
Di e Beschaffenheit der Fahrzeuge nmuBl sicheres Auf- und Abstei gen ernbglichen
§ 35e Tlren

(1) Turen und Turverschl isse missen so beschaffen sein, daR bei m SchlielRen stodrende
Ger ausche ver nei dbar si nd.
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(2) Turverschl iisse niissen so beschaffen sein, daB ein unbeabsichtigtes ffnen der Turen
nicht zu erwarten ist.

(3) Die Turbéander (Scharniere) von Drehtiren - ausgenonmen Falttiren - an

den Langsseiten von Kraftfahrzeugen mt einer durch die Bauart bestimten

Hochst geschwi ndi gkeit von nehr als 25 kmlh missen auf der in der Fahrtrichtung vorn

| i egenden Seite der Tidren angebracht sein. Dies gilt bei Doppeltiren fiar den Tarfl tgel
der zuerst gedffnet wird; der andere Tuarfl ugel muR3 fir sich verriegelt werden kénnen
Tiren niissen bei Gefahr von jedem erwachsenen Fahrgast getffnet werden kdnnen

(4) Turen nussen wahrend der Fahrt geschl ossen sein.

8 35f Not ausstiege in Kraftomi bussen

Not aussti ege in Kraftomi bussen sind i nnen und auRen am Fahrzeug zu kennzei chnen

Not aussti ege und hand- oder frendkraftbetétigte Betriebstiren missen sich in Notfallen
bei stillstehendem oder mt einer Geschw ndigkeit von maximal 5 knf h fahrendem

Kraft omi bus jederzeit offnen |assen; ihre Zuganglichkeit ist beimBetrieb der

Fahr zeuge sicherzustellen. Besondere Einrichtungen zum Of f nen der Notausstiege

und der Betriebstiren in Notfdallen (Notbetatigungseinrichtungen) missen als sol che
gekennzei chnet und stéandig betriebsbereit sein; an diesen Einrichtungen oder in ihrer
Nahe sind ei ndeuti ge Bedi enungsanwei sungen anzubri ngen

8§ 35g Feuerl 6scher in Kraftomi bussen

(1) I'n Kraftomibussen nuss nmindestens ein Feuerl dscher, in Doppel deckfahrzeugen missen
m ndestens zwei Feuerl 6scher mit einer Fullnmasse von jeweils 6 kg in betriebsfertigem
Zustand mitgefihrt werden. Zul assig sind nur Feuerl dscher, die nindestens fur die

Br andkl assen

A Brennbare feste Stoffe (flammen- und gl utbil dend),
B: Brennbare fl Ussige Stoffe (flamenbil dend) und
C Brennbare gasformi ge Stoffe (flamenbil dend)

antlich zugel assen sind.

(2) Ein Feuerléscher ist in unmttel barer Nahe des Fahrersitzes und in
Doppel deckf ahrzeugen der zweite Feuerl 6scher auf der oberen Fahrgast ebene
unt er zubri ngen.

(3) Das Fahrpersonal mul3 mit der Handhabung der Léscher vertraut sein; hierfir ist
neben dem Fahr personal auch der Halter des Fahrzeugs verantwortlich

(4) Die Fahrzeughalter missen di e Feuerl dscher durch fachkundi ge Prifer m ndestens
einmal innerhalb von 12 Monat en auf Gebrauchsfahi gkeit priafen | assen. Bei m Prifen
Nachf il  en und bei | nstandsetzung der Feuerl 6scher missen die Lei stungswerte und
techni schen Merknmal e, die demjeweiligen Typ zugrunde |iegen, gewdhrleistet bl eiben
Auf ei nem am Feuerl| 6scher befestigten Schild missen der Nane des Prifers und der Tag
der Prufung angegeben sein.

8§ 35h Erste-Hilfe-Material in Kraftfahrzeugen

(1) In Kraftommibussen sind Verbandkadsten, die selbst und deren Inhalt an
Erste-H I fe-Material dem Nornblatt DIN 13 164, Ausgabe Januar 1998 ent sprechen
nmit zuf Uhren, und zwar mi ndestens

1. ein Verbandkasten in Kraftomibussen mit nicht nmehr als 22 Fahrgastpl atzen
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2. 2 Verbandkasten in anderen Kraftommi bussen.

(2) Verbandkéasten in Kraftomibussen niissen an den dafir vorgesehenen Stellen
unt ergebracht sein; die Unterbringungsstellen sind deutlich zu kennzei chnen.

(3) In anderen als den in Absatz 1 genannten Kraftfahrzeugen nit einer durch

di e Bauart bestimten Hochstgeschw ndi gkeit von nehr als 6 kmh nit Ausnahne

von Krankenfahrstihl en, Kraftradern, Zug- oder Arbeitsmaschinen in |and- oder
forstwirtschaftlichen Betrieben sowi e anderen Zug- oder Arbeitsnaschi nen, wenn

sie einachsig sind, ist Erste-H Ife-Mterial mitzufdhren, das nach Art, Menge und
Beschaf fenheit m ndestens dem Nornblatt DIN 13 164, Ausgabe Januar 1998 entspricht. Das
Erste-Hi | fe-Material ist in einemBehdltnis verpackt zu halten, das so beschaffen sein
mu3, dall es den Inhalt vor Staub und Feuchtigkeit sowi e vor Kraft- und Schni erstoffen
ausrei chend schat zt .

(4) Abwei chend von Absatz 1 und 3 darf auch anderes Erste-Hilfe-Material mtgefihrt
werden, das bei gleicher Art, Menge und Beschaffenheit m ndestens densel ben Zweck zur
Erste-H | fe-Leistung erfillt.

8§ 35i Ginge, Anordnung von Fahrgastsitzen und Bef 6rderung von Fahrgéasten
I n Kraftomi bussen

(1) I'n Kraftommibussen niissen di e Fahrgastsitze so angeordnet sein, dall der Gang in
Langsrichtung frei bleibt. Imibrigen nissen die Anordnung der Fahrgastsitze und ihre
M ndest abnessungen sowi e di e M ndest abnmessungen der fir Fahrgaste zuganglichen Bereiche
der Anl age X entsprechen.

(2) In Kraftommibussen diurfen Fahrgéaste nicht |iegend befdrdert werden. Dies gilt nicht
fiar Kinder in Kinderwagen.

8 35] Brennverhalten der |nnenausstattung besti mter Kraftomibusse

D e | nnenausstattung von Kraftomi bussen, die weder fir Stehpl éa ze ausgel egt noch

fiar die Benutzung i mstadti schen Verkehr bestinmm und mit nehr als 22 Sitzpl atzen
ausgestattet sind, nuss den i mAnhang zu di eser Vorschrift genannten Besti mmungen uber
das Brennverhal ten entsprechen

8§ 36 Bereifung und Lauffl achen

(1) MaRe und Bauart der Reifen von Fahrzeugen missen den Betriebsbedi ngungen, besonders
der Bel astung und der durch die Bauart bestimmen Hochstgeschw ndi gkeit des Fahrzeugs
entsprechen. Sind |land- oder forstwirtschaftliche Kraftfahrzeuge und Kraftfahrzeuge
des StraBenunterhal tungsdienstes nmit Reifen ausgeristet, die nur eine niedrigere
Hochst geschwi ndi gkeit zul assen, missen sie entsprechend 8§ 58 fiur di ese Geschw ndi gkeit
gekennzei chnet sein. Bei Verwendung von MtS-Reifen (Wnterreifen) gilt die Forderung
hi nsichtlich der Geschwi ndigkeit auch als erfullt, wenn die fur MtS-Reifen zul &ssige
Hochst geschwi ndi gkeit unter der durch die Bauart besti mten Hichst geschw ndi gkeit des
Fahrzeugs liegt, jedoch
1. die fir M+S-Reifen zul dssige Hochstgeschw ndigkeit imBlickfeld des Fahrzeugfihrers
sinnféllig angegeben i st,
2. die fur MrS-Reifen zul assi ge Hochst geschw ndi gkeit im Betrieb nicht Uberschritten
wi rd.
Rei fen oder andere Lauffl achen dirfen kei ne Unebenheiten haben, die eine feste Fahrbahn
beschadi gen kénnen; ei serne Rei fen missen abgerundete Kanten haben. Nidgel missen
ei ngel assen sein.
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(1a) Luftreifen, auf die sich die i mAnhang zu dieser Vorschrift genannten Bestinmungen
bezi ehen, missen di esen Besti mmungen entsprechen

(2) Die Rader der Kraftfahrzeuge und Anh&nger missen nmit Luftreifen versehen sein,
soweit nicht nachstehend andere Bereifungen zugel assen sind. Al's Luftreifen gelten

Rei fen, deren Arbeitsvernbgen uberw egend durch den Uberdruck des eingeschl ossenen
Luftinhalts bestimt wird. Luftreifen an Kraftfahrzeugen und Anh&ngern nissen am ganzen
Unfang und auf der ganzen Breite der Laufflache mt Profilrillen oder Einschnitten
versehen sein. Das Hauptprofil muf3 am ganzen Unfang eine Profiltiefe von m ndestens

1,6 mm aufwei sen; als Hauptprofil gelten dabei die breiten Profilrillen immttleren
Berei ch der Lauffl &ache, der etwa 3/4 der Lauffl achenbreite einnimt. Jedoch genigt bei
Fahrradern mt Hilfsnotor, Kleinkraftradern und Leichtkraftradern eine Profiltiefe von
m ndestens 1 nmm

(2a) An Kraftfahrzeugen - ausgenommren Personenkraftwagen - nit ei nem zul dssi gen

Gesant gewi cht von nehr als 3,5t und einer durch die Bauart bestinmnten

Hochst geschwi ndi gkeit von nehr als 40 knmih und an i hren Anhédngern durfen di e Rader

ei ner Achse entweder nur mit Diagonal- oder nur mit Radialreifen ausgeristet sein.

Per sonenkr af t wagen sowi e andere Kraftfahrzeuge nmit einem zul &ssi gen Gesant gew cht

von nicht nmehr als 3,5t und einer durch die Bauart bestimten Hichst geschw ndi gkeit
von mehr als 40 kmih und i hre Anhanger durfen entweder nur mit Diagonal- oder nur nit
Radi al rei fen ausgerustet sein; imZug gilt dies nur fur das jeweilige Einzelfahrzeug.
Die Satze 1 und 2 gelten nicht fur die nach 8 58 fir eine Hochstgeschw ndigkeit von

ni cht mehr als 25 km h gekennzei chnet Anhénger hinter Kraftfahrzeugen, die nit einer
Geschwi ndi gkeit von nicht mehr als 25 kml h gefahren werden (Betriebsvorschrift). Satz 2
gilt nicht fur Kraftréader - ausgenommen Leichtkraftrader, Kleinkraftréader und Fahrrader
mt Hilfsnotor.

(2b) Reifenhersteller und Reifenerneuerer missen Luftreifen fir Fahrzeuge mt

ei ner durch die Bauart bestimten Hochstgeschw ndi gkeit von nmehr als 40 kmh

mt ihrer Fabrik- oder Handel smarke sowi e mt Angaben kennzei chnen, aus denen

Rei f engr 6Re, Rei fenbauart, Tragfahi gkeit, Geschw ndi gkeitskategorie, Herstellungs-
bzw. Rei f ener neuerungsdat um hervorgehen. Die Art und Wi se der Angaben werden im
Ver kehr shbl att bekannt gegeben

(3) Statt Luftreifen sind fur Fahrzeuge mit Geschw ndi gkeiten von nicht nehr
als 25 kmh (fur Kraftfahrzeuge ohne gefederte Tri ebachse jedoch nur be
Hochst geschwi ndi gkeiten von nicht nmehr als 16 kmh) Gummireifen zul &ssig, die
f ol genden Anforderungen geniigen: Auf beiden Seiten des Reifens nmuf3 eine 10 mm breite,
hervor st ehende und deutlich erkennbare Ri ppe die G enze angeben, bis zu wel cher der
Rei f en abgefahren werden darf; die Ri ppe darf nur durch Angaben Uber den Hersteller
die G 6Be und dergl eichen sowi e durch Aussparungen des Reifens unterbrochen sein. Der
Rei fen muld an der Abfahrgrenze noch ein Arbeitsvernbgen von m ndestens 60 J haben
Di e Fl &chenpressung des Reifens darf unter der hochstzul assigen statischen Bel astung
0,8 N gmm ni cht Ubersteigen. Der Reifen nuf3 zwi schen Ri ppe und Stahl band bei derseits
die Aufschrift tragen: "60 J". Das Arbeitsvernmbgen von 60 J ist noch vorhanden
wenn di e Eindrickung der Gunmi berei fung ei nes Rades mit Einzel- oder Doppelreifen
bei m Auf bri ngen ei ner Mehrlast von 1.000 kg auf die bereits nmit der héchstzul dssigen
statischen Bel astung beschwerte Berei fung um ei nen M ndestbetrag zuni mt, der sich nach
f ol gender Fornel errechnet:

6. 000
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dabei bedeutet f den M ndestbetrag der Zunahme des Ei ndrucks in MIlinetern und P

di e hochst zul 8ssige statische Belastung in Kilogramm Die hdchstzul 4ssige statische
Bel astung darf 100 N nm der G undfl &chenbreite des Reifens nicht Ubersteigen; sie
darf jedoch 125 N mm betragen, wenn di e Fahrzeuge ei ne Hochstgeschw ndi gkeit von 8
kmi h ni cht Gberschreiten und entsprechende Geschw ndi gkeitsschilder (8 58) angebracht
sind. Di e Fl achenpressung ist unter der hdchstzul 4ssigen statischen Bel astung ohne
Ber iicksi chti gung der Aussparung auf der Lauffl&che zu ermtteln. Die Vorschriften
Uber das Arbeitsvernbgen gelten nicht far Gunmireifen an El ektrokarren mt gefederter
Tri ebachse und einer durch die Bauart bestimmten Hochstgeschw ndi gkeit von nicht nehr
als 20 kmih sowi e deren Anhénger.

(4) Eiserne Reifen nmit einem Aufl agedruck von nicht nmehr als 125 N nm Reifenbreite sind
zul assi g
1. fir Zugmaschinen in land- oder forstwirtschaftlichen Betrieben, deren zul dssiges
Gesantgewi cht 4 t und deren durch die Bauart bestimte Hochstgeschwi ndigkeit 8 knm h
ni cht Ubersteigt,
2. fur Arbeitsmaschinen und Stapler (8 3 Abs. 2 Satz 1 Nr. 1 Buchstabe a
der Fahrzeug- Zul assungsverordnung), deren durch di e Bauart bestimte
Hochst geschwi ndi gkeit 8 knih nicht Ubersteigt, und fur Fahrzeuge, die von ihnen
m t gef Uhrt werden,
3. hinter Zugmaschinen mit einer Geschw ndigkeit von nicht nehr als 8 kmh
(Betriebsvorschrift)
a) fur Mdbel wagen,
b) fir Wbhn- und Schaustel | erwagen, wenn sie nur zwi schen dem Festpl at z oder
Abstel | pl atz und dem nachst gel egenen Bahnhof oder zw schen dem Festplatz und ei nem
i n der Nahe gel egenen Abstell platz befdérdert werden,
c) fir Unterkunftswagen der Bauarbeiter, wenn sie von oder nach einer Baustelle
bef 6rdert werden und nicht gleichzeitig zu einemerheblichen Teil der Befdrderung
von Gitern di enen,
d) fir die bei mWgebau und bei der Wegeunterhaltung verwendet en fahrbaren Gerate und
Maschi nen bei der Befdrderung von oder nach ei ner Baustelle,
e) fir land- oder forstwirtschaftliche Arbeitsgeréate und fir Fahrzeuge zur
Bef 6rderung von | and- oder forstw rtschaftlichen Bedarfsgitern, Arbeitsgeraten
oder Erzeugni ssen.

(5) Bei d eiskettenfahrzeugen (8 34b Abs. 1 Satz 1) darf die Kette oder das Band

(d eiskette) keine schéadlichen Kratzbewegungen gegen di e Fahrbahn ausfihren. Die

Kant en der Bodenplatten und ihrer Ri ppen missen rund sein. Di e Rundungen netallischer

Bodenpl atten und Ri ppen nissen an den Langsseiten der d ei sketten ei nen Hal bnesser

von m ndestens 60 mm haben. Der Druck der durch gefederte Laufrollen bel asteten

Auf | agefl a&che von d ei sketten auf di e ebene Fahrbahn darf 1,5 N gmm bei Fahrzeugen

mt ungefederten Laufrollen und d eisketten, die aulen vollstéandig aus Gumm band

best ehen, 0,8 N gmm ni cht Ubersteigen. Al's Aufl agefl ache gilt nur derjenige Teil einer

G eiskette, der tatsachlich auf einer ebenen Fahrbahn aufliegt. ImH nblick auf die

Beschaffenheit der Lauffl&chen und der Federung wird fur d eiskettenfahrzeuge und Zige,

i n denen d ei skettenfahrzeuge mtgefihrt werden,

1. all genein die Geschw ndi gkeit auf 8 kmh,

2. wenn die Laufrollen der deisketten mit 40 mm hohen Gunmireifen versehen sind oder
di e Aufl agefl d&chen der G eisketten ein Gunmi pol ster haben, die Geschw ndi gkeit auf
16 kni h,

3. wenn di e Laufrollen ungefedert sind und die d eisketten auBen voll standi g aus
@Qunmi band best ehen, die Geschw ndigkeit auf 30 km h
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beschrankt; sind die Lauffl&chen von Q ei sketten gunm gepol stert oder bestehen die
A ei sketten auRen vol | st dndi g aus Gunm band und sind die Laufrollen mt 40 nm hohen
@Qunmirei fen versehen oder besonders abgefedert, so ist die Geschw ndi gkeit nicht
beschr ankt .

§ 36a Radabdeckungen, Ersatzrader

(1) Die Rader von Kraftfahrzeugen und i hren Anh&éngern missen mit hinrei chend w rkenden
Abdeckungen (Kot fl tgel, Schnutzféanger oder Radei nbauten) versehen sein.

(2) Absatz 1 gilt nicht far

1. Kraftfahrzeuge mt einer durch die Bauart besti mten Hochst geschw ndi gkeit von nicht
mehr als 25 kni h,

2. die Hinterrader von Sattel zugmaschi nen, wenn ein Sattel anhdnger mtgefihrt wird,

dessen Aufbau di e Rader uberdeckt und di e Anbringung einer vollen Radabdeckung nicht

zul &Bt; in diesem Falle genigen Abdeckungen vor und hinter dem Rad, die bis zur Hohe

der Radoberkante reichen

ei senberei fte Fahrzeuge,

Anhanger zur Bef drderung von Ei senbahnwagen auf der Stralle (Stralenroller),

. Anhdnger, die in der durch 8§ 58 vorgeschri ebenen Wi se fiur eine

Hochst geschwi ndi gkeit von nicht nmehr als 25 knih gekennzei chnet sind,

| and- oder forstw rtschaftliche Arbeitsgeréate,

7. die hinter land- oder forstwirtschaftlichen einachsi gen Zug- oder
Ar bei t smaschi nen mitgefihrten Sitzkarren (8 3 Abs. 2 Satz 1 Nr. 2 Buchstabe i der
Fahr zeug- Zul assungsver or dnung),

8. di e Vorderrader von nehrachsi gen Anhéngern fur di e Befdrderung von Langhol z.

SN

2

(3) FuUr aulen an Fahrzeugen nitgefihrte Ersatzrader mnissen Halterungen vorhanden

sein, die die Ersatzrader sicher aufnehmen und allen betriebsiblichen Beanspruchungen
standhal ten kdénnen. Di e Ersatzrader missen gegen Verlieren durch 2 vonei nander
unabhangi gen Ei nrichtungen gesichert sein. Die Einrichtungen missen so beschaffen sein,
dal ei ne von ihnen wirksam bl ei bt, wenn die andere - insbesondere durch Bruch, Versagen
oder Bedi enungsfehler - ausfallt.

§ 37 deitschutzeinrichtungen und Schneeketten

(1) Einrichtungen, die die Geifw rkung der Rader bei Fahrten aufRerhal b befestigter
StraRen erhdhen sollen (sogenannte Bodengreifer und ahnliche Einrichtungen), missen
bei m Bef ahren befestigter StraRen abgenomrmen werden, sofern nicht durch Aufl egen von
Schut zrei fen oder durch Unkl appen der Geifer oder durch Anwendung anderer Mtte
nachteili ge Wrkungen auf di e Fahrbahn verni eden werden. Satz 1 gilt nicht, wenn
zum Bef ahren befestigter StraRen d eitschutzeinrichtungen verwendet werden, die so
beschaf f en und angebracht sind, daB sie die Fahrbahn nicht beschadi gen kénnen; die
Ver wendung kann durch di e Bauartgenehm gung (8 22a) auf StraRen mit bestimten Decken
und auf bestinmmte Zeiten beschrankt werden.

(2) Einrichtungen, die das sichere Fahren auf schneebedeckter oder vereister Fahrbahn
ernmbgl i chen soll en (Schneeketten), nissen so beschaffen und angebracht sein, dal

si e di e Fahrbahn ni cht beschadi gen kénnen. Schneeketten aus Metall dirfen nur be

el astischer Bereifung (8§ 36 Abs. 2 und 3) verwendet werden. Schneeketten missen

di e Lauffl d&che des Reifens so umspannen, dal} bei jeder Stellung des Rades ein Tei

der Kette di e ebene Fahrbahn berthrt. Di e die Fahrbahn berihrenden Teile der Ketten
missen kurze dieder haben, deren Teilung etwa das Drei- bis Vierfache der Drahtstaéarke
bet ragen muf3. Schneeketten missen sich | eicht auflegen und abnehnen | assen und | eicht
nachgespannt werden kdnnen
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§ 38 Lenkeinrichtung

(1) Die Lenkeinrichtung nmu3 | ei chtes und sicheres Lenken des Fahrzeugs gewadhrl ei sten
sie ist, wenn nétig, mt einer Lenkhilfe zu versehen. Bei Versagen der Lenkhilfe nuss
di e Lenkbarkeit des Fahrzeugs erhalten bleiben

(2) Personenkraftwagen, Kraftonmnibusse, Lastkraftwagen und Sattel zugmaschi nen, mt
m ndestens 4 Radern und ei ner durch die Bauart bestimten Hochst geschw ndi gkeit

von nehr als 25 kmh, sowi e i hre Anhdnger missen den i m Anhang zu di eser Vorschrift
genannt en Besti mmungen ent sprechen

(3) Land- oder forstwi rtschaftliche Zugnmaschi nen auf Radern nit einer durch die
Bauart bestimten Hochst geschw ndi gkeit von nicht mehr als 40 knmf h dirfen abwei chend
von Absatz 1 den i m Anhang zu di eser Vorschrift genannten Besti mmungen entsprechen
Land- oder forstwirtschaftliche Zugmaschinen nit einer durch die Bauart bestimten
Hochst geschwi ndi gkeit von nehr als 40 km h dirfen abwei chend von Absatz 1 den
Vorschriften Uber Lenkanl agen entsprechen, die nach Absatz 2 fir Lastkraftwagen
anzuwenden si nd.

(4) Sel bstfahrende Arbeitsmaschinen und Stapler mit einer durch die Bauart
besti nm en Hochst geschwi ndi gkeit von nicht nehr als 40 km h darfen abwei chend

von Absatz 1 entsprechend den Baumer kmal en i hres Fahrgestells entweder den
Vorschriften, die nach Absatz 2 fir Lastkraftwagen oder nach Absatz 3 Satz 1 fur

| and- oder forstw rtschaftliche Zugmaschi nen angewendet werden dirfen, entsprechen
Sel bst f ahrende Arbeitsnmaschinen und Stapler mt einer durch die Bauart bestimten
Hochst geschwi ndi gkeit von nehr als 40 km h dirfen abwei chend von Absatz 1 den
Vorschriften, die nach Absatz 2 fir Lastkraftwagen anzuwenden sind, entsprechen

§ 38a Sicherungseinrichtungen gegen unbefugte Benutzung von
Kraf t f ahr zeugen

(1) Personenkraftwagen sow e Lastkraftwagen, Zugmaschi nen und Satt el zugmaschi nen

mt einem zul assi gen Gesamntgew cht von nicht nehr als 3,5t - ausgenomen | and-

oder forstwirtschaftliche Zugmaschi nen und Dreirad-Kraftfahrzeuge - nissen mt einer
Si cherungsei nri chtung gegen unbefugte Benutzung, Personenkraftwagen zuséatzlich mt
ei ner Wegfahrsperre ausgeristet sein. Die Sicherungseinrichtung gegen unbefugte
Benut zung und di e Wegf ahrsperre missen den i m Anhang zu di eser Vorschrift genannten
Besti mmungen ent sprechen.

(2) Kraftréader und Dreirad-Kraftfahrzeuge mit einem Hubraum von nmehr als 50 ccm

oder einer durch die Bauart bestimmten Hichstgeschw ndi gkeit von mehr als 45 km h
ausgenonmen Kl ei nkraftrader und Fahrréader nit Hlfsmotor (8 3 Abs. 2 Satz 1 Nr. 1
Buchst abe d der Fahrzeug- Zul assungsverordnung), mnissen nit einer Sicherungseinrichtung
gegen unbefugte Benut zung ausgeristet sein, die den i m Anhang zu di eser Vorschrift
genannt en Besti nmungen entspricht.

(3) Sicherungseinrichtungen gegen unbefugte Benutzung und Wegf ahrsperren an
Kraftfahrzeugen, fir die sie nicht vorgeschrieben sind, missen den vorstehenden
Vorschriften entsprechen

§ 38b Fahrzeug- Al ar nsyst ene

I n Personenkraftwagen sowi e in Lastkraftwagen, Zugnaschinen und Sattel zugnaschi nen
mt einem zul 4ssi gen Gesant gewi cht von nicht nehr als 2,00 t eingebaute
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Fahr zeug- Al ar nsyst eme missen den i m Anhang zu di eser Vorschrift genannten Besti mrungen
ent sprechen. Fahrzeug- Al arnsystene in anderen Kraftfahrzeugen missen si nngenmild den
vor st ehenden Vorschriften entsprechen

§ 39 Rickwartsgang

Kraftfahrzeuge - ausgenonmen ei hachsi ge Zug- oder Arbeitsnmaschinen mit einem zul dssigen
Gesant gewi cht von nicht nmehr als 400 kg sowi e Kraftrader nit oder ohne Bei wagen -
nissen vom Fuhrersitz aus zum Rickwértsfahren gebracht werden kdnnen

8§ 39a Bet atigungsei nrichtungen, Kontrollleuchten und Anzei ger

(1) Die in Personenkraftwagen und Kraftommibussen sow e Last kraftwagen, Zugmaschi nen
und Sattel zugnmaschi nen - ausgenonmen | and- oder forstwirtschaftliche Zugnaschi nen

- eingebauten Bet atigungseinrichtungen, Kontrollleuchten und Anzei ger niissen ei ne
Kennzei chnung haben, die den i m Anhang zu di eser Vorschrift genannten Besti nmungen
entspricht.

(2) Die in Kraftfahrzeuge nach §8 30a Abs. 3 eingebauten Betatigungsei nrichtungen
Kontrol |l euchten und Anzei ger missen ei ne Kennzei chnung haben, die den i m Anhang zu
di eser Vorschrift genannten Bestinmungen entspricht.

(3) Land- oder forstwirtschaftliche Zugmaschi nen nmissen Bet ati gungsei nri chtungen
haben, deren Ei nbau, Position, Funktionswei se und Kennzei chnung den i m Anhang zu di eser
Vorschrift genannten Besti mungen entspricht.

8 40 Schei ben, Schei benwi scher, Schei benwascher, Entfrostungs- und
Tr ocknungsanl agen fur Schei ben

(1) Santliche Schei ben - ausgenommen Spi egel sow e Abdeckschei ben von |ichttechni schen
Ei nrichtungen und Instrunenten - missen aus Sicherheitsglas bestehen. Al's
Sicherheitsglas gilt G as oder ein glasahnlicher Stoff, deren Bruchstiicke kei ne
ernstlichen Verl et zungen verursachen kénnen. Schei ben aus Sicherheitsglas, die fir

di e Sicht des Fahrzeugfihrers von Bedeutung sind, missen klar, lichtdurchlassig und
verzerrungsfrei sein.

(2) W ndschut zschei ben niissen mit sel bsttéatig wirkenden Schei benwi schern versehen
sein. Der Wrkungsbereich der Schei benwi scher ist so zu benessen, dall ei n ausrei chendes
Blickfeld fur den Fuhrer des Fahrzeugs geschaffen wird.

(3) Dreiradrige Kl einkraftrader und dreiradrige oder vierradrige Kraftfahrzeuge mt
Fihrer haus nach 8 30a Abs. 3 niissen nit Schei ben, Schei benwi scher, Schei benwascher
Ent frostungs- und Trocknungsanl agen ausgeriistet sein, die den i mAnhang zu di eser
Vorschrift genannten Bestimungen ent sprechen

8§ 41 Brensen und Unterl egkeile

(1) Kraftfahrzeuge nissen 2 vonei nander unabh&ngi ge Brensanl agen haben oder eine
Brenmsanl age nmit 2 vonei nander unabhé&ngi gen Bedi enungsei nri chtungen, von denen

j ede auch dann wirken kann, wenn die andere versagt. Di e vonei nander unabhé&ngi gen

Bedi enungsei nri cht ungen miissen durch getrennte Ubertragungsnittel auf verschi edene
Brensfl &chen wirken, die jedoch in oder auf dersel ben Brenmstrommel |iegen kénnen.
Konnen mehr als 2 Rader gebremst werden, so diurfen genei nsane Brensfl d&chen und (ganz
oder teilweise) geneinsame mechani sche Ubertragungsei nrichtungen benutzt werden; diese
nmissen jedoch so gebaut sein, daR beimBruch eines Teils noch m ndestens 2 Rader, die
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ni cht auf derselben Seite |iegen, gebrenst werden kénnen. Alle Brensfl a&chen missen

auf zwangsl &ufig mt den RAdern verbundene, nicht auskuppel bare Teile wirken. Ein Tei
der Brensfl achen mufd unmittel bar auf die Rader wirken oder auf Bestandteile, die mt
den RAdern ohne Zwi schenschal tung von Ketten oder Cetriebeteil en verbunden sind. Dies
gilt nicht, wenn die CGetriebeteile (nicht Ketten) so beschaffen sind, dal ihr Versagen
ni cht anzunehmen und fur jedes in Frage kommrende Rad ei ne besondere Brensfl ache
vorhanden ist. Die Brenmsen niilssen | eicht nachstellbar sein oder eine selbsttéatige
Nachstel | ei nri chtung haben.

(la) Absatz 1 Satz 2 bis 6 gilt nicht fir Brensanl agen von Kraftfahrzeugen, bei denen
di e Bremswi rkung ganz oder teilweise durch die Druckdifferenz i mhydrostatischen
Krei sl auf (hydrostati sche Brensw rkung) erzeugt wrd.

(2) Bei einachsigen Zug- oder Arbeitsmaschi nen genligt eine Brense (Betriebsbrense),
di e so beschaffen sein mu3, dall bei mBruch eines Teils der Bremnmsanl age noch m ndestens
ein Rad gebrenst werden kann. Betr&gt das zul &ssige Gesantgew cht nicht nmehr als 250
kg und wird das Fahrzeug von Fullgangern an Hol nen gefihrt, so ist keine Brensanl age
erforderlich; werden sol che Fahrzeuge nit einer weiteren Achse verbunden und vom

Sitz aus gefahren, so genigt eine an der Zug- oder Arbeitsmaschi ne oder an dem

ei nachsi gen Anhanger befindliche Brense nach 8§ 65, sofern die durch die Bauart
besti mt e Hichst geschwi ndi gkeit 20 kmi h nicht Ubersteigt.

(3) Bei deiskettenfahrzeugen, bei denen nur die beiden Antriebsrader der Laufketten
gebrenst werden, dirfen genei nsane Brensfl achen fir die Betriebsbrenmse und fir die
Feststel | brense benutzt werden, wenn nindestens 70 vom Hundert des Gesant gew chts

des Fahrzeugs auf dem Kettenl aufwerk ruht und die Brensen so beschaffen sind, dal3 der
Zust and der Brensbel age von aul’en |eicht Uberprift werden kann. Hierbei dirfen auch
di e Bremsnocken, die Nockenwellen nmit Hebel oder &hnliche Ubertragungsteile fir beide
Brensen genei nsam benut zt wer den.

(4) Bei Kraftfahrzeugen - ausgenonmen Kraftrader - nu3 mit der einen Brense
(Betriebsbrense) eine mttlere Vollverzdgerung von m ndestens 5,0 m s(hoch)2 erreicht
wer den; bei Kraftfahrzeugen mt einer durch die Bauart bestimten Hichst geschw ndi gkeit
von nicht nmehr als 25 km h genligt jedoch eine mttlere Vollverzdgerung von 3,5

nm s(hoch) 2.

(4a) Bei Kraftfahrzeugen - ausgenommen Kraftfahrzeuge nach § 30a Abs. 3 - nuss

es bei Ausfall eines Teils der Brensanlage niglich sein, mit dem verblei benden
funktionsféahi gen Teil der Brensanl age oder mit der anderen Bremsanl age des
Kraftfahrzeugs nach Absatz 1 Satz 1 mi ndestens 44 vom Hundert der in Absatz 4

vor geschri ebenen Bremswi rkung zu erreichen, ohne dass das Kraftfahrzeug seine Spur
ver| asst.

(5) Bei Kraftfahrzeugen - ausgenonmen Kraftrader - nuf3 di e Bedi enungsei nri chtung

ei ner der beiden Brensanl agen feststellbar sein; bei Krankenfahrstihl en und be

Fahr zeugen, die di e Baunerkmal e von Krankenfahrst ihl en aufwei sen, deren Geschw ndi gkeit
aber 30 kmlh Ubersteigt, darf jedoch die Betriebsbrense anstatt der anderen Brense
feststell bar sein. Die festgestellte Brense nmul3 ausschlielllich durch nmechani sche Mtte
und ohne Zuhil fenahnme der Bremsw rkung des Mdtors das Fahrzeug auf der groften von ihm
bef ahr baren St ei gung am Abroll en verhi ndern kénnen. Mt der Feststell brense nmul3 eine
mttlere Verzdgerung von m ndestens 1,5 m s(hoch)2 erreicht werden.

(6) (weggefallen)
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(7) Bei Kraftfahrzeugen, die mt gespeicherter elektrischer Energie angetrieben werden,
kann ei ne der beiden Brensanl agen eine el ektrische Wderstands- oder Kurzschl uBbrense
sein; in diesemFall findet Absatz 1 Satz 5 kei ne Anwendung.

(8) BetriebsfuRBbrenmsen an Zugmaschi nen - ausgenommen an d ei skettenfahrzeugen -,

die zur Unterstidtzung des Lenkens al s Ei nzel radbrensen ausgebil det sind, missen

auf offentlichen StralRen so gekoppelt sein, dall eine gleichnmilRi ge Brensw rkung

gewdhrl eistet ist, sofern sie nicht mt einem besonderen Brenshebel genei nsam betati gt
wer den konnen. Eine unterschiedliche Abnutzung der Bremsen muld durch eine |eicht

bedi enbare Nachstell einrichtung ausgl ei chbar sein oder sich selbsttéatig ausgl ei chen

(9) Zwei - oder nehrachsi ge Anhanger - ausgenomen zwei achsi ge Anhanger nit ei nem
Achsabstand von weniger als 1,0 m- missen ei ne ausrei chende, |eicht nachstellbare
oder sich selbsttatig nachstell ende Brensanl age haben; nmit ihr nmu3 eine nittlere

Vol | ver zégerung von mnindestens 5,0 nms(hoch)2 - bei Sattel anhdngern von ni ndestens
4,5 ms(hoch)2 - erreicht werden. Bei Anhangern hinter Kraftfahrzeugen nit einer
Geschwi ndi gkeit von nicht mehr als 25 kmih (Betriebsvorschrift) genigt eine

eigene nittlere Vollverzdégerung von 3,5 nfs(hoch)2, wenn die Anhanger fur eine

Hochst geschwi ndi gkeit von nicht nehr als 25 knih gekennzei chnet sind (8§ 58). Die Brense
mul3 feststellbar sein. Die festgestellte Brense nmuf3 ausschlielllich durch mechani sche
Mttel den vollbel asteten Anhanger auch bei einer Steigung von 18 vom Hundert und

in einemCGeféalle von 18 vom Hundert auf trockener Strafle am Abroll en verhindern
kénnen. Di e Betriebsbrensanl agen von Kraftfahrzeug und Anhdnger missen vom Fihrersitz
aus nit einer einzigen Betatigungseinrichtung abstufbar bedi ent werden kénnen oder
di e Betriebsbrensanl age des Anhdngers nuf3 sel bsttatig wirken; die Brensanl age des
Anhangers nmufR di esen, wenn di eser sich vom zi ehenden Fahrzeug trennt, auch bei einer
St ei gung von 18 vom Hundert und in einem Gefalle von 18 vom Hundert sel bsttéatig zum
St ehen bringen. Anhanger hinter Kraftfahrzeugen nit einer durch die Bauart bestimten
Hochst geschwi ndi gkeit von nehr als 25 km h missen ei ne auf alle Rader wirkende
Bremsanl age haben; dies gilt nicht fir die nach 8 58 fiur eine Hochstgeschw ndi gkeit
von nicht nmehr als 25 km h gekennzei chnet en Anhéanger hinter Fahrzeugen, die nit einer
Geschwi ndi gkeit von nicht mehr als 25 kml h gefahren werden (Betriebsvorschrift).

(10) Aufl aufbrensen sind nur bei Anhangern zul &ssig mt einem zul 4ssi gen Gesant gew cht

von nicht nmehr als

1. 8,00 t und einer durch die Bauart bestimten Hichstgeschw ndi gkeit von nicht nehr
als 25 knl h,

2. 8,00 t und einer durch die Bauart bestinmten Hochst geschw ndi gkeit von nicht mnehr
als 40 kmih, wenn die Brense auf alle Rader wirkt,

3. 3,50 t, wenn die Brense auf alle Rader wirkt.

Bei Sattel anhangern sind Aufl auf bremsen nicht zul &ssig. In einem Zug darf nur ein
Anhanger mit Aufl auf brenmse nitgefidhrt werden; jedoch sind hinter Zugnaschi nen zwei
Anhanger nit Aufl aufbrenmse zul 4ssig, wenn
1. bei de Anhanger mit Geschwi ndi gkeitsschildern nach § 58 fir eine
Hochst geschwi ndi gkeit von nicht nmehr als 25 kni h gekennzei chnet sind,
2. der Zug mit einer Geschw ndigkeit von nicht mehr als 25 km h gefahren wird,
3. nicht das Mtfihren von nmehr als ei nem Anhanger durch andere Vorschriften untersagt
i st.

(11) An einachsi gen Anhéngern und zwei achsi gen Anhédngern mit ei nem Achsabstand von
weniger als 1,0 mist eine eigene Brense nicht erforderlich, wenn der Zug die fir
das zi ehende Fahrzeug vorgeschri ebene Brenmsverzdgerung erreicht und di e Achsl ast
des Anhangers die Halfte des Leergew chts des zi ehenden Fahrzeugs, jedoch 0,75 t
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ni cht Ubersteigt. Betrégt jedoch bei diesen Anhdngern die durch die Bauart bestimmte
Hochst geschwi ndi gkeit nicht nmehr als 30 kmh, so darf unter den in Satz 1 festgel egten
Bedi ngungen di e Achslast nmehr als 0,75 t, aber nicht nmehr als 3,0 t betragen. Soweit
Anhéanger nach Satz 1 mit einer eigenen Brense ausgeristet sein nissen, gelten die
Vorschriften des Absatzes 9 entsprechend; bei Sattel anhdngern nmu3 die Wrkung der

Betri ebsbrense dem von der Achse oder der Achsgruppe (8 34 Abs. 1) getragenen Antei
des zul 4ssi gen Gesant gewi chts des Sattel anhangers ent sprechen

(12) Die vorgeschriebenen Bremsverzodgerungen missen auf ebener, trockener StraRe mt

gewdhnl i chem Kr af t auf wand bei vol |l bel astetem Fahrzeug, erwirnten Brenstronmel n und

(auBBer bei der im Absatz 5 vorgeschriebenen Brense) auch bei Hochst geschwi ndi gkeit

errei cht werden, ohne daR das Fahrzeug seine Spur verlaRt. Die in den Absatzen 4, 6

und 7 vorgeschriebenen Verzoégerungen missen auch beim M tfihren von Anhdngern erreicht

werden. Die mittlere Vollverzégerung wird entweder

1. nach Abschnitt 1.1.2 des Anhangs Il der Richtlinie 71/320/ EWs des Rates vom 26.
Juni 1971 zur Angl ei chung der Rechtsvorschriften der Mtgliedstaaten uber die
Bremsanl agen bestimmter Klassen von Kraftfahrzeugen und deren Anhdnger (ABlI. EG Nr.
L 202 S. 37), zuletzt geandert durch die Richtlinie 98/ 12/ EG der Konmm ssion vom 27.
Januar 1998 (ABI. EGN. L 81 S. 1), oder

2. aus der Ceschwindigkeit v(tief)l und dem Brenmsweg s(tief)l ermittelt, wobei v(tief)l
di e Geschwi ndi gkeit ist, die das Fahrzeug bei der Abbremsung nach ei ner Ansprech-
und Schwel | zeit von hdchstens 0,6 s hat, und s(tief)l der Weg ist, den das Fahrzeug
ab der Geschwi ndigkeit v(tief)l bis zum Stillstand des Fahrzeugs zurlckl egt.

Von demin den Satzen 1 bis 3 vorgeschriebenen Verfahren kann, insbesondere be

Nachpr if ungen nach § 29, abgew chen werden, wenn Zustand und Wrkung der Brensanl age

auf andere Weise feststellbar sind. Bei der Prifung neu zuzul assender Fahrzeuge muf3

ei ne dem betri ebsiblichen Nachl assen der Brenmsw rkung entsprechend hdhere Verzdgerung

errei cht werden; aullerdem nul3 ei ne ausrei chende, dem jeweiligen Stand der Technik

ent sprechende Dauerl ei stung der Brensen fir |angere Tal fahrten gewadhrl ei stet sein.

(13) Von den vorstehenden Vorschriften tUber Brensen sind befreit
1. Zugmaschinen in land- oder forstwirtschaftlichen Betrieben, wenn ihr

zul assi ges Gesantgewi cht nicht nmehr als 4 t und ihre durch die Bauart bestimmte

Hochst geschwi ndi gkeit nicht mehr als 8 knmf h betragt,

2. sel bstfahrende Arbeitsnmaschi nen und Stapler nmit einer durch die Bauart bestinmten

Hochst geschwi ndi gkeit von nicht mehr als 8 kmih und von i hnen mitgefihrte Fahrzeuge,

3. hinter Zugmaschinen, die nmit einer Geschw ndigkeit von nicht nehr als 8 kmh

gef ahren werden, nitgefihrte

a) Mobel wagen,

b) Wohn- und Schaust el | erwagen, wenn sie nur zw schen dem Festpl atz oder Abstellplatz
und dem nachst gel egenen Bahnhof oder zwi schen dem Festplatz und einemin der Nihe
gel egenen Abstel |l pl atz befdrdert werden,

c) Unterkunftswagen der Bauarbeiter, wenn sie von oder nach einer Baustelle befdrdert
werden und nicht gleichzeitig zu einem erheblichen Teil der Befdrderung von Gitern
di enen,

d) bei m Wegebau und bei der \Wegeunterhaltung verwendete fahrbare Geréate und Maschi nen
bei der Befdrderung von oder nach ei ner Baustelle,

e) land- oder forstwirtschaftliche Arbeitsgerate,

f) Fahrzeuge zur Bef6érderung von | and- oder forstwi rtschaftlichen Bedarfsgitern
CGer at en oder Erzeugni ssen, wenn di e Fahrzeuge ei senbereift oder in der durch
§ 58 vorgeschri ebenen Wise fir eine Geschw ndigkeit von nicht nehr als 8 kmh
gekennzei chnet sind.
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D e Fahrzeuge missen jedoch eine ausrei chende Brense haben, die wahrend der

Fahrt |eicht bedient werden kann und feststellbar ist. Ungefederte |and- oder
forstwirtschaftliche Arbeitsmaschi nen, deren Leergew cht das Leergew cht des zi ehenden
Fahr zeugs ni cht Ubersteigt, jedoch hochstens 3 t erreicht, brauchen keine ei gene Brense
zu haben.

(14) Die nachstehend genannten Kraftfahrzeuge und Anhénger nissen mit Unterl egkeilen
ausgeristet sein. Erforderlich sind nindestens
1. ein Unterl egkeil bei

a) Kraftfahrzeugen - ausgenonmen d ei skettenfahrzeuge - nmit einem zul assi gen
CGesant gewi cht von nmehr als 4 t,

b) zwei achsi gen Anhangern - ausgenonmen Sattel - und Starrdei chsel anhéanger
(einschliellich Zentral achsanhanger) - nit ei nem zul assi gen Gesant gewi cht von nehr
als 750 kg,

2. 2 Unterl egkeil e bei

a) drei - und nehrachsi gen Fahrzeugen,

b) Satt el anhanger n,

c) Starrdei chsel anhangern (einschliellich Zentral achsanhdngern) mit ei nem zul 4ssi gen
CGesant gewi cht von nmehr als 750 kg.

Unt erl egkei |l e nmissen sicher zu handhaben und ausrei chend wirksam sein. Sie missen im
oder am Fahrzeug | eicht zugéanglich mt Halterungen angebracht sein, die ein Verlieren
und Kl appern ausschlieRen. Haken oder Ketten dirfen als Halterungen nicht verwendet
wer den.

(15) Kraftommi busse nit einem zul dssi gen Gesantgew cht von nehr als 5,5t sow e andere

Kraftfahrzeuge mit einem zul &ssigen Gesantgewi cht von nmehr als 9 t nissen aufler nit den

Brensen nach den vorstehenden Vorschriften nit einer Dauerbrense ausgeristet sein. A's

Dauer brensen gel ten Mt orbrensen oder in der Brensw rkung gl eichartige Einrichtungen.

Di e Dauerbrense nuf3 m ndestens eine Leistung aufweisen, die der Brensbeanspruchung

bei m Bef ahren eines Geféalles von 7 vom Hundert und 6 km Lange durch das voll bel adene

Fahrzeug nit einer Geschwi ndigkeit von 30 kmh entspricht. Bei Anhdngern nmit einem

zul ssi gen Gesantgewi cht von mehr als 9 t nul3 die Betriebsbremse den Anforderungen

des Satzes 3 entsprechen, bei Sattel anhdngern nur dann, wenn das um di e zul assi ge

Aufli egel ast verringerte zul dssige Gesamtgewicht nehr als 9t betragt. Die Satze 1 bis

4 gelten nicht far

1. Fahrzeuge nmit einer durch die Bauart bestimten Hichstgeschw ndi gkeit von nicht nehr
als 25 kmh und

2. Fahrzeuge, die nach 8§ 58 fiur eine Hochstgeschw ndi gkeit von nicht nmehr als 25 knih
gekennzei chnet sind und die nit einer Geschw ndigkeit von nicht nmehr als 25 kmh
betri eben werden.

(16) Druckl uftbrenmsen und hydraul i sche Brensen von Kraftommibussen niissen auch

bei Undichtigkeit an einer Stelle mindestens 2 Rader bremsen kénnen, die nicht auf
dersel ben Seite liegen. Bei Druckluftbrenmsen von Kraftommibussen nmul3 das unzul &ssi ge
Absi nken des Drucks im Druckl uftbehalter dem Fiuhrer durch eine optisch oder akustisch
wi r kende Warnei nrichtung deutlich angezei gt werden.

(17) Beim M tfuhren von Anhédngern mt Druckl uftbrensanl age missen di e Vorratsbehél ter
des Anhangers auch wahrend der Betéatigung der Betriebsbrensanl age nachgef il It werden
kénnen (Zweil ei tungsbrensanl age nmit Steuerung durch Druckanstieg), wenn die durch die
Bauart bestimte Hochstgeschwi ndi gkeit nehr als 25 knih betragt.

(18) Abwei chend von den Abséatzen 1 bis 11, Absatz 12 Satz 1, 2, 3 und 5, Absatz 13 und
15 bis 17 missen Personenkraftwagen, Kraftomibusse, Lastkraftwagen, Zugmaschinen -
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ausgenonmen | and- oder forstwirtschaftliche Zugmaschi nen - und Sattel zugnaschi nen mt

m ndestens 4 Radern und einer durch die Bauart bestimten Hochstgeschw ndi gkeit von
mehr als 25 knmih sowi e i hre Anhanger - ausgenommen Anh&nger nach Absatz 10 Satz 1 Nr.

1 und 2 oder Absatz 11 Satz 2, Ml denkipper, Stapler, Elektrokarren, Autoschitter - den
i m Anhang zu di eser Vorschrift genannten Bestinmungen uber Brensanl agen ent sprechen
Ander e Fahrzeuge, die hinsichtlich ihrer Baumerkmal e des Fahrgestells den vorgenannten
Fahr zeugen gl ei chzuset zen si nd, nissen den i m Anhang zu di eser Vorschrift genannten
Best i nmungen uber Brensanl agen ent sprechen. Austauschbrensbel 4ge fir die in Satz 1

und 2 genannten Fahrzeuge mt einem zul 4ssi gen Gesant gewi cht von nicht nehr als 3,5t
missen den i m Anhang zu di eser Vorschrift genannten Besti nmungen entsprechen

(19) Abwei chend von den Abséatzen 1 bis 11, Absatz 12 Satz 1, 2, 3 und 5, Absatz 13 und
den Abséatzen 17 und 18 niilssen Kraftfahrzeuge nach 8§ 30a Abs. 3 den i m Anhang zu di eser
Vorschrift genannten Besti mungen Uber Brensanl agen ent sprechen.

(20) Abwei chend von den Abséatzen 1 bis 11, 12 Satz 1, 2, 3 und 5, Absatz 13 und den
Abséat zen 17 bis 19 niilssen | and- oder forstw rtschaftliche Zugmaschinen nmit einer
durch di e Bauart bestinmmten Hochst geschwi ndi gkeit von nicht nmehr als 40 kmih den im
Anhang zu di eser Vorschrift genannten Besti nmungen uUber Brensanl agen entsprechen.
Sel bst f ahrende Arbeitsnmaschinen und Stapler mt einer durch die Bauart bestimten
Hochst geschwi ndi gkeit von nicht mehr als 40 knmf h dirfen den Vorschriften uber
Bremsanl agen nach Satz 1 entsprechen.

8 4l1a Druckgasanl agen und Druckbehal ter

(1) Kraftfahrzeugtypen, die nit speziellen Ausristungen oder Bauteilen fir die
Ver wendung von

1. verfl issigtem Gas (LPG oder

2. konprim ertem Erdgas (CNG

in ihremAntriebssystem ausgestattet sind, missen hinsichtlich des Ei nbaus dieser
Ausr Gst ungen oder Bauteile nach den i m Anhang zu di eser Vorschrift genannten
Best i mmungen genehm gt sein.

(2) Spezielle Nachriustsystene fiur die Verwendung von
1. verfl issigtem Gas (LPG oder
2. konprim ertem Erdgas (CNG

imAntriebssystem ei nes Kraftfahrzeugs niissen hinsichtlich ihrer Ausfihrung nach der im
Anhang zu di eser Vorschrift genannten Besti nmung genehni gt sein.

(3) Spezielle Bauteile fir die Verwendung von
1. verflissigtem Gas (LPG oder
2. konprim ertem Erdgas (CNG

imAntriebssystem ei nes Kraftfahrzeugs niissen hinsichtlich ihrer Ausfihrung nach der im
Anhang zu di eser Vorschrift genannten Besti nmung genehni gt sein. Ferner nissen fir den
Ei nbau di e Bedi ngungen der i m Anhang zu di eser Vorschrift genannten Bestinmung erfillt
wer den.

(4) Hersteller von Bauteilen fur Ausristungen nach Absatz 1 oder Nachrustsystene nach
Absatz 2 oder von speziellen Bauteilen nach Absatz 3 niissen di esen di e notwendi gen

I nf or mati onsunt erl agen, entsprechend den i m Anhang zu di eser Vorschrift genannten
Best i mmungen, fur den Einbau, die sichere Verwendung wadhrend der vorgesehenen

Betri ebsdauer und di e enpfohl enen Wart ungen bei figen. Den fir den Ei nbau, den Betrieb
und di e Prufungen verantwortlichen Personen sind diese Unterlagen bei Bedarf zur
Ver f igung zu stellen.
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(5) Halter, deren Kraftfahrzeuge mt Ausristungen nach Absatz 2 oder Absatz

3 ausgestattet worden sind, haben nach dem Ei nbau ei ne Gasanl agenpr Uf ung

(Gassyst enei nbaupr if ung) nach Anlage XVII| durchfihren zu | assen

Gassyst enei nbaupr tf ungen dirfen nur durchgefdhrt werden von

1. verantwortlichen Personen in hierfir anerkannten Kraftfahrzeugwerkstatten, sofern
das Gassystemin der jeweiligen Kraftfahrzeugwerkstatt eingebaut wurde,

2. amtlich anerkannten Sachverstandi gen oder Prifern fur den Kraftfahrzeugverkehr,

3. Prifingenieuren imSinne der Anlage VIIIb Nr. 3.9.

Nach der Gassystenei nbauprifung haben Halter von Kraftfahrzeugen mt Ausristungen
nach Absatz 3 eine Begutachtung nach 8§ 21 zur Erlangung ei ner neuen Betriebserl| aubnis
durchf hren zu | assen.

(6) Halter, deren Kraftfahrzeuge mt Ausristungen nach den Absatzen 1 bis 3

ausgestattet sind, haben i m Zusamenhang nit jeder Reparatur der Gasanl age ei ne

Gasanl agenpr if ung nach Anl age XVII durchfihren zu lassen. Dies gilt auch, wenn die

Gasanl age durch Brand oder Unfall beeintrachtigt wirde. Di e Gasanl agenpr if ungen dirfen

nur durchgefidhrt werden von

1. verantwortlichen Personen in hierfir anerkannten Kraftfahrzeugwerkstéatten oder
Fachkraften unter deren Aufsicht,

2. amtlich anerkannten Sachverstandi gen oder Prifern fir den Kraftfahrzeugverkehr,

3. Prifingenieuren imSinne der Anlage VIIIb Nr. 3.9.

(7) Die Anerkennung der Kraftfahrzeugwerkstéatten fur di e Durchfihrung der
Gassyst enei nbaupr Uf ungen nach Absatz 5, der Gasanl agenpr Uf ungen nach Absatz 6 und der
Unt er suchungen nach Anlage VII1 N. 3.1.1.2 hat nach Anlage XVlla zu erfolgen. Die
Schulung der in Absatz 5 Satz 2 Nr. 2 und 3 sowie Absatz 6 Satz 3 Nr. 2 und 3 genannten
Personen hat in entsprechender Anwendung der Nunmern 2.5, 7.3 und 7.4 der Anlage XVlla
zu erfol gen, wobei der Unfang der erstnaligen Schul ung dem ei ner W ederhol ungsschul ung
ent sprechen kann.

(8) Druckbehalter far Druckluftbrensanl agen und Nebenaggregate missen di e i m Anhang

zu di eser Vorschrift genannten Besti mmungen erfillen. Sie dirfen auch aus anderen
Werkstoffen als Stahl und Al unmi nium hergestellt werden, wenn sie den i m Anhang zu

di eser Vorschrift genannten Besti nmungen entsprechen und fiur sie die gleiche Sicherheit
und Gebrauchst tichti gkeit nachgew esen ist. Druckbehédlter sind entsprechend des Anhangs
zu kennzei chnen.

8§ 41b Autonmati scher Bl ocki erver hi nder er

(1) Ein automati scher Bl ockierverhinderer ist der Teil einer Betriebsbrensanl age, der
sel bsttatig den Schlupf in der Drehrichtung des Rads an ei nem oder nehreren Radern des
Fahr zeugs wahrend der Bremsung regelt.

(2) Fol gende Fahrzeuge mit einer durch die Bauart bestinmen Hochstgeschw ndi gkeit von
mehr als 60 knf h missen mt ei nem autonmati schen Bl ocki erverhi nderer ausgeristet sein:
1. Lastkraftwagen und Sattel zugmaschi nen mt ei nem zul dssi gen Gesant gewi cht von nehr
als 3,5 t,
2. Anhanger mit einem zul dssigen CGesantgew cht von nehr als 3,5 t; dies gilt fur
Sat t el anhanger nur dann, wenn das umdie Aufliegelast verringerte zul &ssige
Cesant gewi cht 3,5 t dbersteigt,
3. Kraftomi busse,
4. Zugmaschi nen mt einem zul 4ssi gen Gesant gewi cht von nmehr als 3,5 t.
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Ander e Fahrzeuge, die hinsichtlich ihrer Baumerkmal e des Fahrgestells den in
Numrern 1 bis 4 genannten Fahrzeugen gl ei chzusetzen sind, missen ebenfalls mt einem
aut omati schen Bl ocki erver hi nderer ausgeristet sein.

(3) Fahrzeuge mit einem autonmatischen Bl ocki erverhi nderer missen den i m Anhang zu
di eser Vorschrift genannten Bestimungen entsprechen

(4) Anhanger mt einem automati schen Bl ocki erverhi nderer, aber ohne

aut omati sch-1 ast abhéngi ge Brenskraftregel ei nri chtung dirfen nur nmit Kraftfahrzeugen
ver bunden werden, die die Funktion des automatischen Bl ocki erverhi nderers i m Anhanger
si cherstell en.

(5) Absatz 2 gilt nicht fir Anhanger nmit Auflaufbrense sowie fir Kraftfahrzeuge mt
mehr als vier Achsen.

8 42 Anhangel ast hinter Kraftfahrzeugen und Leergew cht

(1) Di e gezogene Anhéangel ast darf be

1. Personenkraftwagen, ausgenonmen sol cher nach Nummer 2, und Last kraftwagen,
ausgenonmen sol cher nach Numer 3, weder das zul ssige Gesant gew cht,

2. Personenkraftwagen, die genmal3 der Definition in Anhang Il der Richtlinie 70/156/ EWG
Cel &ndef ahr zeuge si nd, weder das 1,5fache des zul 4ssi gen Gesant gew chts,

3. Lastkraftwagen in Zigen mt durchgehender Brensanl age weder das 1, 5fache des
zul &ssi gen CGesant gewi chts

des zi ehenden Fahrzeugs noch den etwa vom Hersteller des ziehenden Fahrzeugs
angegebenen oder antlich als zul @ssig erklarten Wert (bersteigen. Bei

Per sonenkr af t wagen nach Nunmmer 1 oder 2 darf das tatsachliche Gesantgew cht des
Anhéngers (Achslast zuziglich Stutzlast) jedoch in keinemFall mehr als 3.500 kg
betragen. Di e Anhéangel ast bei Kraftfahrzeugen nach § 30a Abs. 3 darf nur 50 vom Hundert
der Leermasse des Kraftfahrzeugs betragen

(2) Hinter Kraftradern und Personenkraftwagen dirfen Anhdnger ohne ausrei chende ei gene
Brenmse nur mtgefihrt werden, wenn das zi ehende Fahrzeug Al |l radbrense und der Anhanger
nur eine Achse hat; Kraftrader gelten trotz getrennter Bedi enungseinrichtungen far die
Vorderrad- und Hinterradbrense als Fahrzeuge mit Allradbrense, Kraftrader mt Beiwagen
j edoch nur dann, wenn auch das Bei wagenrad ei ne Brense hat. Werden ei nachsi ge Anhénger
ohne ausrei chende eigene Brense nmitgefihrt, so darf die Anhangel ast hoéchstens die

Hal fte des um 75 kg erhdhten Leergew chts des zi ehenden Fahrzeugs, aber nicht nehr als
750 kg betragen.

(2a) Die Absatze 1 und 2 gelten nicht fur das Abschl eppen von betri ebsunfahi gen
Fahr zeugen.

(3) Das Leergewi cht ist das Gewi cht des betriebsfertigen Fahrzeugs ohne austauschbare
Ladungstréager (Behdlter, die dazu bestimt und geei gnet sind, Ladungen aufzunehnen
und auf oder an verschi edenen Tragerfahrzeugen verwendet zu werden, w e Contai ner
Wechsel behalter), aber mt zu 90% gefillten ei ngebauten Kraftstoffbehaltern und zu
100% gef Gl I ten Systenen fir andere Fl Ussi gkeiten (ausgenomren Systene fir gebrauchtes
Wasser) einschlielBlich des Gewichts aller imBetrieb mtgefihrten Ausristungsteile
(z.B. Ersatzrader und -bereifung, Ersatzteile, Wrkzeug, Wagenheber, Feuerl dscher

Auf st eckwédnde, Pl anengestell nit Pl anenbigel n und Pl anenl atten oder Pl anenstangen

Pl ane, d eitschutzeinrichtungen, Bel astungsgew chte), bei anderen Kraftfahrzeugen als
Kraftfahrzeugen nach § 30a Abs. 3 zuziglich 75 kg als Fahrergew cht. Austauschbare
Ladungstréager, die Fahrzeuge mtei nander verbi nden oder Zugkrafte Ubertragen, sind
Fahrzeugteil e.
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8 43 Einrichtungen zur Verbi ndung von Fahrzeugen

(1) Einrichtungen zur Verbindung von Fahrzeugen nilssen so ausgebil det und befesti gt
sein, daB die nach dem Stand der Technik erreichbare Sicherheit - auch bei der

Bedi enung der Kupplung - gewdhrleistet ist. D e Zuggabel von Mehrachsanhangern muf3
bodenfrei sein. Die Zugdse di eser Anhdnger muf3 jeweils in Hohe des Kuppl ungsmaul s
einstell bar sein; dies gilt bei anderen Kupplungsarten sinngena3. Die Satze 2 und 3
gelten nicht fir Anhanger hinter Elektrokarren mit einer durch die Bauart bestimten
Hochst geschwi ndi gkeit von nicht nehr als 25 knih, wenn das zul dssi ge Gesantgew cht des
Anhéngers nicht mehr als 2 t betrégt.

(2) Mehrspurige Kraftfahrzeuge nmt nmehr als einer Achse niilssen vorn, Personenkraftwagen
- ausgenommen sol che, fiur die nach der Betriebserlaubnis ei ne Anhdngel ast nicht

zul assig ist - auch hinten, eine ausreichend benessene und |eicht zugéangliche

Ei nrichtung zum Bef estigen ei ner Abschl eppstange oder ei nes Abschl eppseils haben. An
sel bst f ahrenden Arbeitsmaschi nen und Staplern darf diese Einrichtung hinten angeor dnet
sein.

(3) Bei Verwendung von Abschl eppst angen oder Abschl eppseilen darf der |ichte Abstand
vom zi ehenden zum gezogenen Fahrzeug ni cht mehr als 5 m betragen. Abschl eppstangen und
Abschl eppseil e sind ausreichend erkennbar zu nmachen, z.B. durch einen roten Lappen

(4) Anhangekuppl ungen missen sel bsttatig wirken. N cht sel bsttéati ge Anhdngekuppl ungen
sind jedoch zul assi g,
1. an Zugmaschi nen und an sel bstfahrenden Arbeitsmaschi nen und Staplern, wenn der
Fihrer den Kuppl ungsvorgang von seinem Sitz aus beobachten kann
2. an Kraftradern und Personenkr af t wagen,
3. an Anhangern hinter Zugmaschinen in | and- oder forstwirtschaftlichen Betrieben,
4. zur Verbi ndung von anderen Kraftfahrzeugen nmit einachsi gen Anhangern oder
zwei achsi gen Anhéngern mt ei nem Achsabstand von weniger als 1,0 mnit einem
zul &ssi gen CGesant gewi cht von nicht nehr als 3,5 t.

In jedem Fall nufll die Herstellung einer betriebssicheren Verbindung Ieicht und
gef ahrl os noglich sein.

(5) Einrichtungen zur Verbindung von Fahrzeugen an zweir&dri gen oder dreiré&drigen
Kraftfahrzeugen nach § 30a Abs. 3 und ihre Anbringung an di esen Kraftfahrzeugen niissen
den i m Anhang zu di eser Vorschrift genannten Besti mungen entsprechen

8 44 Stiutzeinrichtung und St it zl ast

(1) An Sattel anhangern nuf3 ei ne Stutzeinrichtung vorhanden sein oder angebracht werden
kénnen. Wenn Sattel anhdnger so ausgeristet sind, daR die Verbindung der Kupplungsteile
sowi e der el ektrischen Anschl isse und der Bremsanschl isse sel bstté&tig erfol gen kann
nmissen di e Anhédnger eine Stitzeinrichtung haben, die sich nach dem Ankuppel n des
Anhéngers sel bsttéati g vom Boden abhebt .

(2) Starrdei chsel anhanger (einschliel3lich Zentral achsanhdnger) nilissen ei ne der

Hohe nach einstell bare Stiatzeinrichtung haben, wenn die Statzlast bei gl ei chmaRi ger
Lastverteilung nehr als 50 kg betragt. Dies gilt jedoch nicht fir Starrdei chsel anhanger
hi nter Kraftfahrzeugen mt ei nem zum Anheben der Dei chsel geei gneten Kraftheber

St it zei nri chtungen missen unverli erbar untergebracht sein.

(3) Bei Starrdeichsel anhdngern (einschliel3lich Zentral achsanhéngern) nmit ei nem
zul éassi gen Gesantgew cht von nicht nehr als 3,5t darf die vom zi ehenden Fahrzeug
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auf zunehnmende M ndeststitzl ast nicht weniger als 4 vom Hundert des tatséchlichen
Gesant gewi chts des Anhéngers betragen; sie braucht jedoch nicht nehr als 25 kg zu
betragen. Die technisch zul &ssige Stitzlast des Zugfahrzeugs ist vom Hersteller

festzul egen; sie darf - ausgenommen bei Kraftradern - nicht geringer als 25 kg sein.
Bei Starrdei chsel anhédngern (einschlielllich Zentral achsanhédngern) mt ei nem zul assi gen
Gesant gewi cht von nmehr als 3,5t darf die vom zi ehenden Fahrzeug aufzunehnende

M ndest st it zl ast nicht weniger als 4 vom Hundert des tatséachlichen Gesantgew chts des
Anhéangers betragen, sie braucht jedoch nicht nehr als 500 kg zu betragen. D e maxi nmal
zul &ssige Stitzlast darf bei diesen Anhdngern - ausgenommen bei Starrdei chsel anhangern
(einschliellich Zentral achsanhéngern), die fir eine Hochstgeschw ndi gkeit von nicht
mehr als 40 km h gekennzeichnet sind (8 58) und | and- oder forstwirtschaftlichen

Arbei tsgerédten - héchstens 15 vom Hundert des tatséachlichen Gesantgew chts des

St arrdei chsel anhédngers (einschlielllich Zentral achsanhédngers), aber nicht nmehr als 2,00
t betragen. Bei allen Starrdei chsel anhdngern (einschlielllich Zentral achsanhdngern) darf
weder die fur di e Anhangekuppl ung oder die Zugeinrichtung noch die vom Hersteller des
zi ehenden Fahrzeugs angegebene Stitzl ast Uberschritten werden.

§ 45 Kraftstoffbehalter

(1) Kraftstoffbehdlter nilissen korrosionsfest sein. Sie nissen bei doppeltem

Bet ri ebsiiber druck, nindestens aber bei einem Uberdruck von 0,3 bar, dicht sein.

Wei chgel 6t et e Behal ter missen auch nach dem Ausschnel zen des Lotes zusanmenhal ten
Auftretender Uberdruck oder den Betriebsdruck ubersteigender Druck nuB sich durch

geei gnete Einrichtungen (O fnungen, Sicherheitsventile und dergleichen) selbsttéatig
ausgl ei chen. Entl 0f tungso6f f nungen sind gegen Hi ndurchschl agen von Fl anmen zu si chern

Am Behal ter weich angel 6tete Teil e missen zugl ei ch vernietet, angeschraubt oder in
anderer Wi se sicher befestigt sein. Kraftstoff darf aus dem Fil | verschl uR oder den zum
Ausgl ei ch von Uberdruck bestimten Einrichtungen auch bei Schréagl age, Kurvenfahrt oder
St 6Ben ni cht ausflielen

(2) Kraftstoffbehalter fir Vergaserkraftstoff dirfen nicht unmttel bar hinter der

Front verkl ei dung des Fahrzeugs |iegen; sie missen so vom Motor getrennt sein, daf3 auch
bei Unfallen eine Entzindung des Kraftstoffs nicht zu erwarten ist. Dies gilt nicht fuor
Kraftrader und fir Zugmaschinen mt offenem Fuhrersitz.

(3) Bei Kraftomibussen dirfen Kraftstoffbehalter nicht imFahrgast- oder Fihrerraum
liegen. Sie missen so angebracht sein, dafl bei einem Brand die Ausstiege nicht
unmittel bar geféahrdet sind. Bei Kraftomibussen nissen Behédlter fur Vergaserkraftstoff
hi nten oder seitlich unter dem FuRBboden in ei nem Abstand von mi ndestens 500 nm von

den Tur of f nungen unt ergebracht sein. Kann di eses MaR nicht eingehalten werden, so ist
ein entsprechender Teil des Behdlters nit Ausnahne der Unterseite durch ei ne Bl echwand
abzuschi r nen.

(4) Fur Kraftstoffbehalter und deren Ei nbau sowi e den Ei nbau der
Kraftstoffzufuhrleitungen in Kraftfahrzeugen nach § 30a Abs. 3 sind die i mAnhang zu
di eser Vorschrift genannten Besti mmungen anzuwenden.

8 46 Kraftstoffleitungen

(1) Kraftstoffleitungen sind so auszufihren, dal Verw ndungen des Fahrzeugs, Bewegungen
des Motors und dergl ei chen kei nen nachteiligen EinfluR auf die Haltbarkeit ausiben

(2) Rohrverbi ndungen sind durch Verschraubung ohne L6tung oder mit hart aufgel 6tetem
Ni ppel herzustellen. In die Kraftstoffleitung nul3 ei ne vom Fihrersitz aus wahrend
der Fahrt |eicht zu bedi enende Absperreinrichtung ei ngebaut sein; sie kann fehlen
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wenn die Fordereinrichtung fir den Kraftstoff den Zufl u zu dem Vergaser oder zur

Ei nspritzpunpe bei stehendem Motor unterbricht oder wenn das Fahrzeug ausschliefllich
mt Dieselkraftstoff betrieben wird. Als Kraftstoffleitungen kénnen fugenl ose,

el asti sche Metal | schl &uche oder kraftstoffeste andere Schl &uche aus schwer brennbaren
Stof f en ei ngebaut werden; sie nissen gegen nechani sche Beschadi gungen geschitzt sein.

(3) Kraftstoffleitungen, Vergaser und alle anderen kraftstoffihrenden Teile

sind gegen betriebstdrende Warne zu schitzen und so anzuordnen, dafl abtropfender
oder verdunstender Kraftstoff sich weder ansamel n noch an hei Ben Teil en oder an
el ektri schen CGeréaten entzinden kann

(4) Bei Kraftomibussen dirfen Kraftstoffleitungen nicht im Fahrgast- oder Fuhrerraum
I iegen. Bei diesen Fahrzeugen darf der Kraftstoff nicht durch Schwerkraft gefoérdert
wer den.

8§ 47 Abgase

(1) Kraftfahrzeuge nmit Frendzindungsnotor oder Sel bstzundungsnotor nit nindestens vier
Radern, einer zul dssigen CGesantnasse von m ndestens 400 kg und ei ner bauartbedi ngten
Hochst geschwi ndi gkeit von nmi ndestens 50 kmh - nit Ausnahne von | and- oder
forstwirtschaftlichen Zug- und Arbeitsmaschinen und Staplern -, soweit sie in den
Anwendungsberei ch der Richtlinie 70/220/ ENG des Rates vom 20. Mirz 1970 zur Angl ei chung
der Rechtsvorschriften der Mtgliedstaaten Uber MalRnahnen gegen di e Verunreini gung

der Luft durch Enissionen von Kraftfahrzeugnmotoren (ABl. EGNr. L 76 S. 1), geandert
durch die i m Anhang zu di eser Vorschrift genannten Bestimrungen, fallen, missen

hi nsichtlich i hres Abgasverhal tens und der Anforderungen in bezug auf die Kraftstoffe
den Vorschriften dieser Richtlinie entsprechen

(2) Kraftfahrzeuge mt Sel bstzindungsnotor mt oder ohne Aufbau, mt m ndestens

vi er Radern und ei ner bauart bedi ngten Hochst geschwi ndi gkeit von nmehr als 25 knih

- mt Ausnahne von landw rtschaftlichen Zug- und Arbeitsmaschi nen sowi e anderen

Arbei tsmaschi nen und Staplern - soweit sie in den Anwendungsbereich der Richtlinie
72/ 306/ EWG des Rates vom 2. August 1972 zur Angl ei chung der Rechtsvorschriften

der Mtgliedstaaten Uber MaRBnahnmen gegen di e Em ssion verunreini gender Stoffe aus

Di esel not oren zum Antrieb von Fahrzeugen (ABI. EG Nr. L 190 S. 1), geandert durch die
i m Anhang zu di eser Vorschrift genannten Besti mmungen, fallen, nissen hinsichtlich
der Em ssion verunreinigender Stoffe dieser Richtlinie entsprechen. Kraftfahrzeuge
mt Sel bstzindungsnotor, auf die sich die Anlage XVI bezieht, missen hinsichtlich der
Em ssion verunreinigender Stoffe (feste Bestandteile - Dieselrauch) i mAbgas der Anlage
XVI oder der Richtlinie 72/ 306/ EWG, gedndert durch die i mAnhang zu di eser Vorschrift
genannt en Besti mmungen, entsprechen

(3) Personenkraftwagen sowi e Wohnnobile mit Frend- oder Sel bstzindungsnotoren, die den
Vorschriften
1. der Anlage XXl || oder
2. des Anhangs IIl A der Richtlinie 70/220/EWs in der Fassung der Richtlinie 88/ 76/ EW5
des Rates vom 3. Dezenber 1987 (ABl. EG 1988 Nr. L 36 S. 1) oder spateren
Ander ungen di eses Anhangs in der Richtlinie 88/ 436/ EWG des Rates vom 16. Jun
1988 (ABI. EG Nr. L 214 S. 1), berichtigt durch die Berichtigung der Richtlinie
88/ 436/ EWG (ABI. EG Nr. L 303 S. 36), oder der Richtlinie 89/491/ EWs der Kommi ssion
vom 17. Juli 1989 (ABl. EG Nr. L 238 S. 43) oder
3. der Richtlinie 70/220/ EWs5 in der Fassung der Richtlinie 91/441/ EWs des Rates
vom 26. Juni 1991 (ABl. EG Nr. L 242 S. 1) - ausgenommen di e Fahrzeuge, die die
Uber gangsbest i mungen des Anhangs | Nr. 8.1 oder 8.3 in Anspruch nehnen - oder
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4. der Richtlinie 70/220/EWs in der Fassung der Richtlinie 93/59/ EWG des Rates vom
28. Juni 1993 (ABI. EG Nr. L 186 S. 21) - ausgenommen di e Fahrzeuge, die die
weni ger strengen G enzwertanforderungen der Klasse Il oder II1 des Anhangs | in den
Nunmern 5.3.1.4 und 7.1.1.1 oder die Ubergangsbestinmungen des Anhangs | Nr. 8.3 in
Anspruch nehmen - oder
5. der Richtlinie 70/220/ EW5 in der Fassung der Richtlinie 94/12/EG des Europdai schen
Parl anents und des Rates vom 23. Marz 1994 (ABI. EG Nr. L 100 S. 42) - und die
Grenzwerte der Fahrzeugklasse Min Anhang | Nr. 5.3.1.4 einhalten - oder
6. der Richtlinie 96/69/EG des Europdi schen Parlaments und des Rates vom 8. Okt ober
1996 zur Anderung der Richtlinie 70/220/ EWG zur Angl ei chung der Rechtsvorschriften
der Mtgliedstaaten Uber MaBnahmen gegen di e Verunreinigung der Luft durch
Em ssi onen von Kraftfahrzeugen (ABl. EG Nr. L 282 S. 64) oder
7. der Richtlinie 98/ 77/ EG der Konmi ssion vom 2. Oktober 1998 zur Anpassung der
Richtlinie 70/ 220/ EMG des Rates zur Angl ei chung der Rechtsvorschriften der
M tgliedstaaten Uber MaRBnahmen gegen di e Verunreinigung der Luft durch Em ssionen
von Kraftfahrzeugen an den technischen Fortschritt (ABIl. EG Nr. L 286 S. 34) oder
8. der Richtlinie 98/69/EG des Européi schen Parlanents und des Rates vom 13. Ckt ober
1998 iuber Manahmen gegen di e Verunreini gung der Luft durch Em ssionen von
Kraf t f ahr zeugen und zur Anderung der Richtlinie 70/220/ EWG des Rates (ABl. EG Nr. L
350 S. 1) oder
9. der Richtlinie 1999/102/EG der Kommi ssion vom 15. Dezenber 1999 zur Anpassung der
Ri chtlinie 70/ 220/ EWG des Rates uUber Malnahnmen gegen di e Verunreini gung der Luft
durch Enmi ssionen von Kraftfahrzeugen an den techni schen Fortschritt (ABl. EG Nr. L
334 S. 43) oder
10. der Richtlinie 2001/ 1/EG des Europai schen Parlanments und des Rates vom 22. Januar
2001 zur Anderung der Richtlinie 70/ 220/ EWG des Rates iUber MaRnahnen gegen die
Verunrei ni gung der Luft durch Em ssionen von Kraftfahrzeugen (ABl. EGNr. L 35 S
34) oder
11. der Richtlinie 2001/ 100/ EG des Europdi schen Parl anments und des Rates vom 7
Dezenber 2001 zur Anderung der Richtlinie 70/220/ EWG des Rates zur Angl ei chung
der Rechtsvorschriften der Mtgliedstaaten gegen die Verunreinigung der Luft durch
Eni ssi onen von Kraftfahrzeugen (ABI. EGNr. L 16 S. 32)
12. der Richtlinie 2002/80/EG der Konmi ssion vom 3. Cktober 2002 zur Anpassung der
Richtlinie 70/ 220/ EWG des Rates Uber MaBnahmen gegen di e Verunreini gung der
Luft durch Enissionen von Kraftfahrzeugen an den techni schen Fortschritt (ABI.
EG Nr. L 291 S. 20) oder
13. der Richtlinie 2003/ 76/ EG der Konm ssion vom 11. August 2003 zur Anderung der
Richtlinie 70/ 220/ EWG des Rates Uber Malnahmen gegen di e Verunreini gung der
Luft durch Enissionen von Kraftfahrzeugen (ABI. EU Nr. L 206 S. 29)

ent sprechen, gelten als schadstoffarm

(3a) Personenkraftwagen und Wohnnobil e nit Sel bstzindungsnotor gelten als besonders
parti kel reduziert, wenn sie den Anforderungen einer der in Anlage XXVI Nr. 2
fest gel egt en M nderungsstufen entsprechen

(4) Personenkraftwagen sowi e Wohnnobile mt einer zul dssigen Gesantmasse von nicht nehr
als 2.800 kg nmit Frend- oder Sel bstzindungsnotoren, die den Vorschriften der Anl age
XXI'V ent sprechen, gelten als bedi ngt schadstoffarm Eine erstnmalige Anerkennung als
bedi ngt schadstoffarmist ab 1. Novenber 1993 ni cht mehr zul &ssig.

(5) Personenkraftwagen und Wohnnobile mit Frend- oder Sel bstzundungsnotoren
1. die den Vorschriften der Anlage XXV oder
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2. mt einem Hubraum von weniger als 1.400 Kubi kzentinetern, die der Richtlinie
70/ 220/ EWG i n der Fassung der Richtlinie 89/458/ EWG des Rates vom 18. Juli 1989
(ABI. EGNr. L 226 S. 1)

ent sprechen, gelten als schadstoffarm

(6) Fahrzeuge oder Mtoren fir Fahrzeuge, die in den Anwendungsbereich der Richtlinie
88/ 77/ EWG des Rates vom 3. Dezenber 1987 zur Angl ei chung der Rechtsvorschriften

der Mtgliedstaaten Gber MaBnahnen gegen di e Em ssion gasférm ger Schadstoffe und

| uftverunreini gender Parti kel aus Sel bstzindungsnotoren zum Antrieb von Fahrzeugen

und di e Emi ssion gasfornm ger Schadstoffe aus mt Erdgas oder Fl iissiggas betri ebenen
Frendzindungsnot oren zum Antrieb von Fahrzeugen (ABl. EG 1988 Nr. L 36 S. 33), geandert
durch die i m Anhang zu di eser Vorschrift genannten Bestimrungen, fallen, nissen
hinsichtlich i hres Abgasverhaltens den Vorschriften dieser Richtlinie entsprechen

(7) Kraftréder, auf die sich die Regelung Nr. 40 - Einheitliche Vorschriften fur

di e Genehmigung der Kraftrader hinsichtlich der Emission |uftverunreinigender Gase

aus Mbtoren mt Frendzindung - des Uberei nkonmens iiber di e Annahne einheitlicher

Bedi ngungen fir di e Genehmi gung der Ausristungsgegenstande und Teil e von
Kraftfahrzeugen und Uber di e gegenseitige Anerkennung der Genehmigung, in Kraft
geset zt durch di e Verordnung vom 14. Septenber 1983 (BGBlI. Il S. 584), bezieht, niissen
hi nsichtlich i hres Abgasverhaltens den Vorschriften der Regelung Nr. 40, zul etzt
geandert durch Verordnung zur Anderung 1 und zum Korrigendum 3 der ECE-Regel ung Nr.

40 Uber einheitliche Vorschriften fir die Genehnigung der Kraftré&der hinsichtlich der
Eni ssion luftverunreini gender Gase aus Mtoren nit Frendzindung vom 29. Dezenber 1992
(BGBI. 1993 Il S. 110), entsprechen; dies gilt auch fir Kraftréder nit einer Leermasse
von nmehr als 400 kg.

(8) Andere Kraftrader als die in Absatz 7 genannten niissen hinsichtlich ihres
Abgasver hal tens von Vorschriften der Regelung Nr. 47 - Einheitliche Vorschriften

fiar die Genehm gung der Fahrrader mit H |l fsnotor hinsichtlich der Em ssion

| uf t verunrei ni gender Gase aus Mdtoren nit Frenmdziindung - des Uberei nkommens lber die
Annahne ei nheitlicher Bedi ngungen fir die Genehm gung der Ausrlstungsgegenstande und
Teil e von Kraftfahrzeugen und Uber di e gegenseitige Anerkennung der Genehm gung, in
Kraft gesetzt durch die Verordnung vom 26. Oktober 1981 (B@&BI. Il S. 930), entsprechen

(8a) Kraftfahrzeuge, die in den Anwendungsbereich der Richtlinie 97/24/EG des

Eur opai schen Parl aments und des Rates vom 17. Juni 1997 uber bestimte Bauteile

und Merkmal e von zweiré&drigen oder dreirdadrigen Kraftfahrzeugen (ABl. EG Nr. L 226
S. 1), geéandert durch die i mAnhang zu di eser Vorschrift genannten Besti mrungen,
fallen, missen hinsichtlich i hres Abgasverhal tens den Vorschriften dieser Richtlinie
ent spr echen.

(8b) Kraftfahrzeuge, die in den Anwendungsberei ch der Achtundzwanzi gsten Verordnung

zur Durchf ihrung des Bundes-| mi ssi onsschut zgesetzes vom 11. Novenber 1998 (BGB

| S. 3411), die der Unsetzung der Richtlinie 97/68/ EG des Europai schen Parl anents

und des Rates vom 16. Dezenber 1997 zur Angl ei chung der Rechtsvorschriften der

M tgliedstaaten Gber MaBnahnmen zur Bekanpfung der Emi ssion von gasf 6érni gen Schadstof fen
und | uftverunreini genden Partikel aus Verbrennungsnotoren fir nobile Maschi nen und
Gerate (ABI. EG 1998 Nr. L 59 S. 1) dient, fallen, missen nit Mtoren ausgeristet

sein, die hinsichtlich ihres Abgasverhaltens den Vorschriften der Achtundzwanzi gsten
Ver or dnung zur Durchf ihrung des Bundes- | nmi ssionsschut zgeset zes vom 11. Novenber 1998
ent spr echen.

(8c) Zugmaschi nen oder Mdtoren fir Zugmaschi nen, die in den Anwendungsbereich der
Ri chtlini e 2000/ 25/ EG des Européi schen Parl anents und des Rates vom 22. Mai 2000 uber
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MaBnahmen zur Bek&npfung der Em ssion gasform ger Schadstoffe und | uftverunreini gender
Parti kel aus Mdtoren, die fur den Antrieb von land- und forstw rtschaftlichen
Zugmaschi nen bestimt sind, und zur Anderung der Richtlinie 74/150/ EWG des Rates (ABI
EGNr. L 173 S. 1) fallen, missen hinsichtlich i hres Abgasverhaltens den Vorschriften
di eser Richtlinie entsprechen

(9) Technischer Dienst und Prifstelle im Sinne der genannten Regel werke ist die
Abgaspr uf stel | e bei m Rhei ni sch-Westfalischen Techni schen Uberwachungs-Verein e. V.,

Adl erstrafle 7, 4300 Essen 13. Es konnen auch andere Technische Prifstellen fur den
Kraftfahrzeugverkehr oder von der obersten Landesbehdrde anerkannte Stellen prifen

sof ern di ese Uber die erforderlichen eigenen Me3- und Prifeinrichtungen verfigen. Der
Techni sche Di enst ist Uber alle Priufungen zu unterrichten. In Zweifelsféallen ist er

zu beteiligen; bei allen Fragen der Anwendung ist er federfihrend. Die Prifstellen
haben di e verwendeten MeRR- und Prifeinrichtungen hinsichtlich der MeRergebni sse und der
MeRRgenaui gkeit mit dem Techni schen Di enst regel na3i g abzugl ei chen

8 47a Abgasunt ersuchung (AU) - Untersuchung der Abgase von i m Verkehr
befindlichen Kraftfahrzeugen -

(1) Die Halter von Kraftfahrzeugen, die nit Frendzindungsnotor oder
m t Konpressi onszindungsnot or angetri eben werden und nicht mt ei nem
On- Boar d- Di agnosesyst em ausger iistet sind, das den i m Anhang zu § 47 genannten
Best i mmungen entspricht, haben zur Verringerung des Schadst of fausst oRes di e Abgase
i hres Kraftfahrzeugs auf ihre Kosten nach Nunmer 1.2.1.1 Buchstabe b der Anl age VI
in Verbindung mit Nunmer 4.8.2.1 der Anlage Villa in den in Anlage VIII Nr. 2 genannten
Zei t abst &nden unt ersuchen zu | assen. Ausgenonmmen sind
1. Kraftfahrzeuge mit
a) Frendzindungsnotor, die weniger als vier Rader, ein zul assiges Gesamntgew cht von
weni ger als 400 kg oder eine bauartbedi ngte Hochst geschw ndi gkeit von weniger als
50 knmi h haben oder die vor dem 1. Juli 1969 erstnals in den Verkehr gekonmen sind;
b) Konpressi onszundungsnotor, di e weniger als vier Rader oder eine bauartbedi ngte
Hochst geschwi ndi gkeit von nicht nmehr als 25 kmi h haben oder die vor dem 1. Januar
1977 erstmals in den Verkehr gekomen sind;
c) rotem Kennzei chen oder Kurzzeitkennzei chen;
d) Versi cherungskennzei chen
2. land- oder forstwirtschaftliche Zugmaschi nen und
3. sel bstfahrende Arbeitsmaschi nen, die nicht den Baumerkmal en von Last kr af t wagen
hi nsichtlich des Antriebsnotors und des Fahrgestells entsprechen und Stapler

Uber die Untersuchung der Fahrzeuge der Feuerwehren und des Kat astrophenschutzes
ent schei den di e zust &ndi gen obersten Landesbehdrden im Einzel fall oder all genein.

(2) Untersuchungen nach Absatz 1 Satz 1 durfen nur von Werken des Fahrzeugherstellers,
ei ner eigenen Werkstatt des Inporteurs und von hierfidr anerkannten
Kraftfahrzeugwerkstatten, antlich anerkannten Sachverstandi gen oder Prufern fuar

den Kraftfahrzeugverkehr, von betrauten Priufingenieuren einer fur die Durchfihrung
von Haupt unt er suchungen nach § 29 antlich anerkannten Uberwachungsor gani sati on oder
von Fahrzeughal tern, die Hauptuntersuchungen oder Sicherheitsprifungen an ihren

Fahr zeugen i m ei genen Betrieb durchfihren dirfen, vorgenonmren werden. Die fur die
aner kannten Kraftfahrzeugwerkstatten nach den Nummern 2.9 und 2. 10 der Anlage Villc
vor geschri ebenen Anforderungen gelten entsprechend auch fur alle anderen in Satz 1
genannten Stellen; die Vorschriften sind auf Fahrzeughal ter, di e Hauptuntersuchungen
oder Sicherheitsprifungen an i hren Fahrzeugen i mei genen Betrieb durchfihren dirfen
ent sprechend anzuwenden.
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(3) Al's Nachweis Uber die Untersuchung der Abgase hat der fir die Untersuchung
Verantwortliche eine vom Bundesmi ni sterium fir Verkehr, Bau und Stadtentw ckl ung

nmt Zustimmung der zustéandi gen obersten Landesbehodrden festgel egte Prufbeschei ni gung
nach ei nemim Verkehrsbl att bekannt gegebenen Mister auszuhandi gen und bei positivem
Er gebni s eine Pl akette nach Anlage | Xa zuzuteilen und am vorderen anmtlichen Kennzei chen
nach MalRgabe der Anl age | Xa dauerhaft und gegen M ssbrauch gesichert anzubringen

§ 29 Abs. 12 bleibt unberihrt. Der fur die Untersuchung Verantwortliche hat dafur

zu sorgen, dass die Prifbescheinigung nmindestens das antliche Kennzei chen des

unt ersuchten Kraftfahrzeugs, den Stand des Wegstreckenzadhl ers, den Hersteller

des Kraftfahrzeugs einschlielllich Schlidssel nuimmer, Fahrzeugtyp und -ausf ihrung

ei nschliefllich Schlissel nutmmer, die Fahrzeug-Identifizi erungsnumer, di e nach Numrer
4.8.2.1 der Anlage VIIla in Verbindung nit der Richtlinie fur die Untersuchung der
Abgase von Kraftfahrzeugen nach Anlage Villa Nr. 4.8.2 angegebenen Sollwerte und die
von i hm abschlieRend ernmittelten Istwerte sowie Mnat und Jahr des Ablaufs der Frist
fiar di e nachste Abgasuntersuchung, ferner das Datumund die Uhrzeit, soweit zugeteilt
di e Kontroll numrer und den Nanen und die Anschrift der prifenden Stelle sowie die
Unterschrift des fir die Untersuchung Verantwortlichen enthdlt. Eine Durchschrift,
ei n Abdruck oder eine Speicherung auf Datentréager der Prifbescheinigung verblei bt be
der untersuchenden Stelle. Sie ist aufzubewahren und nach zwei Jahren ab Abl auf ihrer
Gil ti gkei t sdauer zu vernichten

(4) Die Prifbescheinigung ist aufzubewahren. Der Fahrzeugfihrer hat die

Pr uf beschei ni gung der fur di e Durchfihrung der Hauptuntersuchung nach § 29
verantwortlichen Person sowi e auf Verlangen zustandi gen Personen und der

Zul assungsbehdrde zur Prufung auszuhadndi gen. Kann di e Prifbeschei ni gung ni cht
ausgehandi gt werden, hat der Halter auf seine Kosten eine Zweitschrift von der

unt ersuchenden Stelle zu beschaffen oder eine Abgasuntersuchung durchfihren zu | assen

(5) Bei der Zuteilung eines antlichen Kennzeichens ist die Plakette von der

Zul assungsbehorde dauerhaft und gegen M ssbrauch gesichert anzubringen. Eine

Pr 0f beschei ni gung wird nicht ausgestellt. Erfol gt die Anbringung der Plakette vor der
ersten vorgeschri ebenen Abgasunt ersuchung, ist Absatz 4 nicht anzuwenden.

(6) Der Halter hat dafir zu sorgen, dass sich die nach Absatz 3 Satz 1 oder Absatz

5 Satz 1 angebrachte Pl akette in ordnungsgeniflem Zust and befindet; sie darf weder
verdeckt noch verschnutzt sein. 8 29 Abs. 7 und 8 gilt fur Plaketten nach Anl age | Xa
ent sprechend.

(7) Fur Kraftfahrzeuge, fir die ein Sai sonkennzei chen zugeteilt ist, gilt Numrer 2.6
der Anlage VIII und fir Kraftfahrzeuge, die voribergehend stillgelegt worden sind, gilt
Nunmmrer 2.7 der Anlage VIII entsprechend.

(8) Di e Bundeswehr, die Bundespolizei und die Polizeien der L&nder kdnnen die

Unt er suchung nach Absatz 1 fiur ihre Kraftfahrzeuge sel bst durchfihren sowi e die
Ausgest al t ung der Prif beschei ni gung sel bst besti men. Fur di e Fahrzeuge der Bundeswehr
und der Bundespolizei entfallt die Plakette nach Absatz 3.

§ 47b
(weggef al | en)
§ 47c Ableitung von Abgasen

Di e Mindungen von Auspuffrohren dirfen nur nach oben, nach hinten, nach hinten
unten oder nach hinten links bis zu ei nem Wnkel von 45 Grad zur Fahrzeugl @ngsachse
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gerichtet sein; sie nissen so angebracht sein, dal das Ei ndringen von Abgasen in das
Fahr zeugi nnere nicht zu erwarten ist. Auspuffrohre dirfen weder Uber die seitliche noch
Uber die hintere Begrenzung der Fahrzeuge hi nausragen

8§ 47d Kohl endi oxi deni ssi onen und Kraftstoffverbrauch

Fir Kraftfahrzeuge, soweit sie in den Anwendungsbereich der Richtlinie 80/1268/ EWG des
Rat es vom 16. Dezenber 1980 uber di e Kohl endi oxi dem ssi onen und den Kraftstof fverbrauch
von Kraftfahrzeugen (ABI. EG Nr. L 375 S. 36), geandert durch die i mAnhang zu

di eser Vorschrift genannten Besti mungen fallen, sind di e Kohl endi oxi dem ssi ons- und
Kraftstof fverbrauchswerte genaf3 den Anforderungen dieser Richtlinie zu ernmitteln und

in ei ner dem Fahrzeughal ter bei m Kauf des Fahrzeugs zu Uber gebenden Beschei ni gung
anzugeben.

8 48 Em ssionskl assen fiur Kraftfahrzeuge

(1) Kraftfahrzeuge, fir die nachgew esen wird, daf die Em ssionen gasform ger
Schadstof fe und | uftverunreini gender Parti kel oder di e Gerauscheni ssionen den

Anf orderungen der in der Anlage XV genannten Em ssionsklassen entsprechen, werden nach
MalRgabe der Anlage XV in Eni ssionskl assen ei ngestuft.

(2) Parti kel mi nderungssystene, die fur eine Nachristung von nit Sel bstzindungsnot or
anget ri ebenen Nut zf ahrzeugen oder nobil en Maschi nen und Geraten vorgesehen sind,
nissen den Anforderungen der Anlage XXVI oder XXVII entsprechen und nach Maligabe der
jeweiligen Anl age gepruft, genehm gt und ei ngebaut werden.

8 49 Cerauschentw ckl ung und Schal | danpf er anl age

(1) Kraftfahrzeuge und i hre Anhanger niissen so beschaffen sein, dal die
Ger duschent wi ckl ung das nach demjeweiligen Stand der Techni k unvernei dbare MaBR ni cht
Ubersteigt.

(2) Kraftfahrzeuge, fir die Vorschriften Uber den zul &ssigen Gerauschpegel und

di e Schal | danpf eranl age i n den nachfol gend genannten Ri chtlinien der Europdi schen

Genei nschaften festgel egt sind, missen di esen Vorschriften entsprechen

1. Richtlinie 70/ 157/ EW5 des Rates vom 6. Februar 1970 zur Angl ei chung der
Recht svorschriften der Mtgliedstaaten Uber den zul dssigen Geréauschpegel und die
Auspuf fvorrichtung von Kraftfahrzeugen (ABl. EG Nr. L 42 S. 16), gedndert durch die
i m Anhang zu di eser Vorschrift genannten Besti nmngen

2. Richtlinie 74/ 151/ EWG des Rates vom 4. Mirz 1974 zur Angl ei chung der
Recht svorschriften der Mtgliedstaaten Uber bestimte Bestandteile und Merkmal e von
| and- oder forstw rtschaftlichen Zugnaschi nen auf Radern (ABI. EGN. L 84 S. 25),
zul et zt gedndert durch die Richtlinie 82/890/ EW5 des Rates vom 17. Dezenber 1982
(ABl. EGNr. L 378 S. 45),

3. (weggefallen)

4. Richtlinie 97/24/ EG des Europdai schen Parl aments und des Rates vom 17. Juni 1997 uber
besti mte Bauteile und Merknal e von zweirdadrigen oder dreiréadrigen Kraftfahrzeugen
(ABI. EGN. L 226 S. 1), jeweils in der aus dem Anhang zu di eser Vorschrift
ersichtlichen Fassung.

Land- oder forstwirtschaftliche Zugmaschinen mt einer durch die Bauart bestimmten

Hochst geschwi ndi gkeit von nehr als 30 kmih und sel bstfahrende Arbeitsmaschi nen und

Stapl er entsprechen der Vorschrift nach Absatz 1 auch, wenn sie den Vorschriften der

Ri chtlinie nach Numrer 2 genitigen. Fahrzeuge entsprechen den Vorschriften der Richtlinie

nach Numrer 2 auch, wenn sie den Vorschriften der Richtlinie nach Nummrer 1 geniigen
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(2a) Auspuffanlagen fir Kraftréader sow e Austauschauspuffanl agen und Einzelteil e dieser
Anl agen al s unabhéngi ge techni sche Einheit fur Kraftrader durfen im CGeltungsbereich
di eser Verordnung nur verwendet werden oder zur Verwendung feil geboten oder veraufRert
wer den, wenn sie
1. mMit dem EWG Betriebserl aubni szei chen gena3 Anhang Il Nr. 3.1.3 der Richtlinie
78/ 1015/ EWG des Rates vom 23. Novenber 1978 zur Angl ei chung der Rechtsvorschriften
der Mtgliedstaaten tUber den zul dssigen Gerauschpegel und die Auspuffanl age von
Kraftradern (ABl. EG Nr. L 349 S. 21), zuletzt gedndert durch die Richtlinie
89/ 235/ EWG des Rates vom 13. Mirz 1989 zur Anderung der Richtlinie 78/ 1015/ EWG
zur Angl ei chung der Rechtsvorschriften der Mtgliedstaaten Uber den zul assi gen
CGer auschpegel und di e Auspuffanl age von Kraftradern (ABI. EG Nr. L 98 S. 1) oder
2. mt dem Genehni gungszei chen genmél3 Kapitel 9 Anhang VI Nr. 1.3 der Richtlinie
97/ 24/ EG des Eur opdi schen Parl anments und des Rates vom 17. Juni 1997 lber bestimte
Bauteil e und Merkmal e von zwei réadrigen oder dreirdadrigen Kraftfahrzeugen (ABI. EG
Nr. L 226 S. 1) oder
3. nmit dem Markenzei chen "e" und dem Kennzei chen des Landes, das di e Bauart genehm gung
erteilt hat genmall Kapitel 9 Anhang Il Nr. 2.3.2.2 der Richtlinie 97/ 24/ EG des
Eur opéi schen Parl aments und des Rates vom 17. Juni 1997 Uber bestimte Bauteile und
Merkmal e von zweiradrigen oder dreirdadrigen Kraftfahrzeugen (ABI. EG Nr. L 226 S. 1)

gekennzeichnet sind. Satz 1 gilt nicht fur

1. Auspuffanl agen und Aust auschauspuffanl agen, die ausschlielllich i mRennsport
ver wendet werden,

2. Auspuf fanl agen und Aust auschauspuf fanl agen fur Kraftrdder mt einer durch die Bauart
besti mt en Hochst geschwi ndi gkeit von nicht nehr als 50 km h

(3) Kraftfahrzeuge, die genal Anlage XIV zur Geréauschkl asse G 1 gehéren, gelten als
gerauscharm sie dirfen mt dem Zei chen "Geréauscharnes Kraftfahrzeug" genafl Anl age XV
gekennzei chnet sein. Andere Fahrzeuge dirfen mt di esem Zei chen ni cht gekennzei chnet
werden. An Fahrzeugen dirfen kei ne Zei chen angebracht werden, die nit dem Zei chen nach
Satz 1 verwechselt werden koénnen

(4) Besteht Anlall zu der Annahme, dal ein Fahrzeug den Anforderungen der Abséatze 1
bis 2 nicht entspricht, so ist der Fuhrer des Fahrzeugs auf Wi sung ei ner zustandi gen
Person verpflichtet, den Schallpegel im Nahfeld feststellen zu | assen. Liegt die
MeRRstelle nicht in der Fahrtrichtung des Fahrzeugs, so besteht die Verpflichtung

nur, wenn der zurickzul egende Unweg nicht mehr als 6 km betragt. Nach der Messung i st
dem Fuhrer eine Bescheinigung uUber das Ergebnis der Messung zu erteilen. Die Kosten
der Messung fallen dem Halter des Fahrzeugs zur Last, wenn eine zu beanstandende

Uber schreitung des fiur das Fahrzeug zul 4ssigen Gerauschpegel s festgestel It wird.

(5) Techni scher Dienst und Prifstelle imSinne der in Absatz 2 und 3 genannten

Regel werke ist das Institut fir Fahrzeugtechni k bei m Techni schen Uberwachungs- Verei n
Bayern Sachsen e.V., Westendstr. 199, 80686 Minchen. Es kénnen auch andere Techni sche
Priufstellen fir den Kraftfahrzeugverkehr oder von der obersten Landesbehérde anerkannte
Stellen prifen. Der Technische Dienst ist Uber alle Prifungen zu unterrichten

In Zweifelsfallen ist er zu beteiligen; bei allen Fragen der Anwendung ist er

f eder f Ghr end.

8§ 49a Lichttechni sche Einrichtungen, allgeneine G undséatze

(1) An Kraftfahrzeugen und i hren Anhangern durfen nur die vorgeschri ebenen und
die fur zul dssig erkléarten lichttechni schen Einrichtungen angebracht sein. Al's
lichttechni sche Einrichtungen gelten auch Leuchtstoffe und rickstrahl ende Mttel
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Die lichttechni schen Einrichtungen missen vorschriftsmifl3ig und fest angebracht sow e
standig betriebsfertig sein. Lichttechnische Einrichtungen an Kraftfahrzeugen und
Anhangern, auf die sich die Richtlinie 76/ 756/ EWc des Rates vom 27. Juli 1976 zur
Angl ei chung der Rechtsvorschriften der Mtgliedstaaten tber den Anbau der Bel euchtungs-
und Li chtsignal ei nrichtungen fir Kraftfahrzeuge und Kraftfahrzeuganhdnger (ABlI. EG Nr.
L 262 S. 1), zuletzt ge&dndert durch die Richtlinie 91/663/ EWs der Konm ssion vom 10
Dezenmber 1991 (ABI. EGN. L 366 S. 17, ABI. EG 1992 Nr. L 172 S. 87) bezieht, mnissen
innerhal b der in dieser Richtlinie angegebenen Wnkel und unter den dort genannten

Anf or derungen si chtbar sein.

(2) Scheinwerfer durfen abdeckbar oder versenkbar sein, wenn ihre standige
Betriebsfertigkeit dadurch nicht beeintréachtigt wird.

(3) Lichttechni sche Einrichtungen missen so beschaffen und angebracht sein, dal sie
sich gegenseitig in ihrer Wrkung nicht nehr als unvernei dbar beeintréachtigen, auch
wenn sie in einem Ceréat vereinigt sind.

(4) Sind lichttechnische Einrichtungen gleicher Art paarwei se angebracht, so nissen sie
in gleicher Hohe Uber der Fahrbahn und synmetrisch zur Langsnittel ebene des Fahrzeugs
angebracht sein (bestimt durch die &ullere geonetri sche Formund nicht durch den Rand

i hrer |euchtenden Fl &che), ausgenommen bei Fahrzeugen nmit unsymetri scher &ufllerer Form
und bei Kraftradern mt Beiwagen. Sie missen gleichfarbig sein, gleich stark und -

nmt Ausnahme der Parkl euchten und der Fahrtrichtungsanzei ger - gleichzeitig | euchten

Di e Vorschriften Uber die Anbringungshdhe der lichttechnischen Einrichtungen Uber der
Fahrbahn gelten fir das unbel adene Fahrzeug.

(5) Al'le nach vorn w rkenden lichttechni schen Einrichtungen durfen nur zusanmen nmit den
Schl u3l eucht en und der Kennzei chenbel euchtung ei nschaltbar sein. Dies gilt nicht far
Par kl eucht en,

Fahrtri chtungsanzei ger

di e Abgabe von Leuchtzeichen (8§ 16 Abs. 1 der Straflenverkehrs-Ordnung),

Arbei t sschei nwerfer an

a) l and- oder forstwirtschaftlichen Zugnmaschi nen und

b)  and- oder forstwi rtschaftlichen Arbeitsnmaschinen

5. Tagfahrl euchten, die den i m Anhang zu di eser Vorschrift genannten Besti mrungen
ent spr echen.

PP

(6) In den Scheinwerfern und Leuchten dirfen nur die nach ihrer Bauart dafir bestimten
Li cht quel I en verwendet werden.

(7) Fuar vorgeschriebene oder fur zul assig erklarte Warnanstriche, Warnschil der und
dergl ei chen an Kraftfahrzeugen und Anhangern dirfen Leuchtstoffe und rickstrahl ende
Mttel verwendet werden.

(8) Fur alle am Kraftfahrzeug oder Zug angebrachten Schei nwerfer und Signall euchten
nmul3 ei ne ausrei chende el ektri sche Energi eversorgung unter allen Ublichen
Bet ri ebsbedi ngungen standi g sichergestellt sein.

(9) Schl uf’l eucht en, Nebel schl uRl eucht en, Spurhal tel euchten, Unmi 3l euchten

Brensl euchten, hintere Fahrtrichtungsanzeiger, hintere nach der Seite wi rkende

gel be nicht drei eckige Rickstrahler und reflektierende Mttel, hintere

Sei t enmar ki er ungsl eucht en, Ruckf ahrschei nwerfer und Kennzei chen mt Kennzei chenl euchten
sowi e 2 zusatzliche drei ecki ge Rickstrahler - fir Anhanger nach 8§ 53 Abs. 7 zwei
zusét zl i che Rickstrahler, wie sie fur Kraftfahrzeuge vorgeschrieben sind - diurfen auf

ei nem abnehnbaren Schild oder Gestell (Leuchtentrager) angebracht sein be
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Anhéngern in | and- oder forstwi rtschaftlichen Betrieben

Anhéangern zur Bef drderung von Ei senbahnwagen auf der StraRe (StraRenroller),

Anhéangern zur Bef 6rderung von Booten

Tur ndr ehkr &nen,

For der bander n und Last enauf ziigen

Abschl eppachsen

abgeschl eppt en Fahr zeugen,

Fahrgestell en, die zur Anbringung des Aufbaus Uberfihrt werden

fahr bar en Baubuden,

0. Wohnwagen und Packwagen i m Schaustel |l ergewerbe nach § 3 Abs. 2 Satz 1 Nr. 2
Buchst abe b der Fahrzeug- Zul assungsver or dnung,

11. angehdngten Arbeitsgeraten fir die Stralenunterhaltung,

12. Nachl dufern zum Transport von Langnateri al

Der Leuchtentrager nuf3 rechtw nklig zur Fahrbahn und zur Langsmittel ebene des Fahrzeugs

angebracht sein; er darf nicht pendel n kdnnen

BoOx~NoUO~wNE

(9a) Zusatzliche Ruckfahrscheinwerfer (8 52a Abs. 2), Schlufél euchten (8§ 53 Abs. 1),
Brensl euchten (8§ 53 Abs. 2), Rickstrahler (8 53 Abs. 4), Nebel schl ul euchten (§ 53d
Abs. 2) und Fahrtrichtungsanzei ger (8 54 Abs. 1) sind an Fahrzeugen oder Ladungstragern
nach Anzahl und Art wi e die entsprechenden vorgeschriebenen |ichttechnischen

Ei nrichtungen fest anzubringen, wenn Ladungstréager oder nitgefihrte Ladung auch nur
teilweise in die in Absatz 1 Satz 4 geforderten Wnkel der vorhandenen vorgeschriebenen
Leuchten am Kraftfahrzeug oder Anhdnger hineinragen. Die elektrische Schaltung der

Nebel schl u8l euchten i st so auszuf dhren, dall am Fahrzeug vor handene Nebel schl uf3l eucht en
abgeschaltet werden. Die jeweilige Ab- und W edereinschal tung der Nebel schl uf3l euchten
mul3 sel bsttatig durch Aufstecken oder Abziehen des Steckers fur die zuséatzlichen

Nebel schl uf3l euchten erf ol gen.

(10) Bei den in Absatz 9 Nr. 1 und § 53 Abs. 7 genannten Anhangern sowi e den in 8 53b
Abs. 4 genannten Anbaugeraten darf der Leuchtentrdger aus 2 oder - in den Fallen des §
53 Abs. 5 - aus 3 Einheiten bestehen, wenn di ese Einheiten und die Halterungen an den
Fahr zeugen so beschaffen sind, dall ei ne unsachgent@f3e Anbringung nicht ndglich ist. An
di esen Ei nheiten dirfen auch nach vorn wirkende Begrenzungsl eucht en angebracht sein.

(11) Fur die Bestimung der "leuchtenden Fl ache", der "Lichtaustrittsflache" und der
"W nkel der geonetrischen Sichtbarkeit" gelten die Begriffsbestinmungen in Anhang | der
Ri chtlinie 76/ 756/ EWG des Rates.

8 50 Scheinwerfer fir Fern- und Abbl endlicht
(1) Far die Bel euchtung der Fahrbahn darf nur wei Bes Licht verwendet werden.

(2) Kraftfahrzeuge nissen mit 2 nach vorn wirkenden Schei nwerfern ausgerlstet

sein, Kraftrader - auch nmit Beiwagen - nit einem Schei nwerfer. An nehrspurigen
Kraftfahrzeugen, deren Breite 1.000 nm nicht Ubersteigt, sowi e an Krankenfahrstuhl en
und an Fahrzeugen, die die Baunerkmal e von Krankenfahrstihl en haben, deren
Geschwi ndi gkeit aber 30 km h Ubersteigt, genigt ein Schei nwerfer. Bei Kraftfahrzeugen
nmt einer durch die Bauart bestimmten Hochst geschw ndi gkeit von nicht mehr

als 8 knlh genigen Leuchten ohne Schei nwerferwi rkung. FiUr einachsige Zug- oder

Ar bei t smaschi nen, di e von FuRBgangern an Hol men gefidhrt werden, gilt 8§ 17 Abs. 5 der
St ralenver kehrs- Ordnung. Bei ei nachsi gen Zugmaschi nen, hinter denen ein einachsiger
Anhanger nmitgefihrt wird, dirfen die Scheinwerfer statt an der Zugmaschi ne am
Anhanger angebracht sein. Kraftfahrzeuge des StraRendi enstes, die von den 6ffentlichen
Verwal t ungen oder in deren Auftrag verwendet werden und deren zeitwei se vorgebaute
Arbei tsgeréate die vorschriftsnilRi g angebrachten Schei nwerfer verdecken, dirfen nmit 2
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zusat zl i chen Schei nwerfern fir Fern- und Abbl endlicht oder zusatzlich mt Scheinwerfern
nach Absatz 4 ausgerustet sein, die hoher als 1.000 mm (Absatz 3) Uber der Fahrbahn
angebracht sein dirfen; es darf jeweils nur ein Schei nwerferpaar einschaltbar sein. De
héher angebrachten Schei nwerfer dirfen nur dann eingeschaltet werden, wenn die unteren
Schei nwerfer verdeckt sind.

(3) Scheinwerfer missen einstellbar und so befestigt sein, dal sie sich nicht

unbeabsi chtigt verstellen kénnen. Bei Schei nwerfern fir Abblendlicht darf der

ni edri gste Punkt der Spiegel kante nicht unter 500 mm und der héchste Punkt der

| eucht enden Fl &che nicht héher als 1.200 nmm Uber der Fahrbahn liegen. Satz 2 gilt nicht

far

1. Fahrzeuge des StraRendi enstes, die von den 6ffentlichen Verwal tungen oder in deren
Auftrag verwendet werden,

2. sel bstfahrende Arbeitsmaschi nen, Stapler und | and- oder forstwirtschaftliche
Zugmaschi nen, deren Bauart eine vorschriftsniRi ge Anbringung der Schei nwerfer nicht
zul aBt. |st der hochste Punkt der |euchtenden Fl ache jedoch héher als 1.500 mm
Uber der Fahrbahn, dann dirfen sie bei eingeschalteten Scheinwerfern nur nmit einer
Geschwi ndi gkeit von nicht nehr als 30 knih gefahren werden (Betriebsvorschrift).

(4) Fur das Fernlicht und fir das Abblendlicht durfen besondere Schei nwerfer vorhanden
sein; sie durfen so geschaltet sein, daR bei Fernlicht die Abbl endschei nwerfer
m t br ennen.

(5) Die Scheinwerfer missen bei Dunkel heit di e Fahrbahn so bel euchten (Fernlicht), dal
di e Bel euchtungsstarke in einer Entfernung von 100 min der Langsachse des Fahrzeugs in
Hohe der Scheinwerfernitten m ndestens betréagt

1. 0,25 Ix bei Kraftradern mt ei nem Hubraum von nicht nmehr als 100 ccm

2. 0,50 I x bei Kraftradern mt einem Hubraum idber 100 ccm

3. 1,00 I x bei anderen Kraftfahrzeugen.

Di e Ei nschal tung des Fernlichts nuf3 durch eine blau | euchtende Lanpe imBlickfeld
des Fahrzeugf Uhrers angezei gt werden; bei Kraftradern und Zugnaschi nen mt

of fenem Fuhrersitz kann die Einschaltung des Fernlichts durch die Stellung des
Schal t hebel s angezei gt werden. Kraftfahrzeuge mit einer durch die Bauart bestimten
Hochst geschwi ndi gkeit von ni cht mehr als 30 kmi h brauchen nur mt Schei nwerfern
ausgerustet zu sein, die den Vorschriften des Absatzes 6 Satz 2 und 3 entsprechen.

(6) Paarwei se verwendete Schei nwerfer fir Fern- und Abbl endlicht nilissen so eingerichtet
sein, daR sie nur gleichzeitig und gl ei chnaBi g abgebl endet werden kdnnen. Di e Bl endung
gilt als behoben (Abblendlicht), wenn die Bel euchtungsstarke in einer Entfernung von
25 mvor jedem einzel nen Schei nwerfer auf einer Ebene senkrecht zur Fahrbahn in Hbhe
der Scheinwerfermtte und dartber nicht nehr als 1 | x betragt. Liegt der héchste Punkt
der | euchtenden Fl ache der Scheinwerfer (Absatz 3 Satz 2) nehr als 1.200 nm Uber der
Fahr bahn, so darf die Bel euchtungsstarke unter den gl ei chen Bedi ngungen oberhal b ei ner
Hohe von 1.000 mm 1 | x nicht {bersteigen. Bei Scheinwerfern, deren Anbringungshdhe

1. 400 mm Ubersteigt, darf die Hell-Dunkel -G enze 15 mvor dem Schei nwerfer nur

hal b so hoch liegen wie die Scheinwerfermtte. Bei Scheinwerfern fir asymetrisches
Abbl endlicht darf die 1-Lux-Grenze von demder Scheinwerfernmtte entsprechenden Punkt
unter einem Wnkel von 15 Grad nach rechts ansteigen, sofern nicht in internationalen
Ver ei nbarungen oder Rechtsakten nach 8 2la etwas anderes bestimmt ist. Die Scheinwerfer
nmissen di e Fahrbahn so bel euchten, daB di e Bel euchtungsstéarke in einer Entfernung von
25 mvor den Schei nwerfern senkrecht zum auffallenden Licht in 150 mm Hohe Uber der
Fahr bahn mindestens die in Absatz 5 angegebenen Werte erreicht.
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(6a) Die Absatze 2 bis 6 gelten nicht fir Mfas. Diese Fahrzeuge nissen mit ei nem
Schei nwerfer fur Dauerabbl endlicht ausgeristet sein, dessen Bel euchtungsstarke

in einer Entfernung von 25 mvor dem Schei nwerfer auf einer Ebene senkrecht zur
Fahrbahn in Hohe der Scheinwerfermtte und dartber nicht nehr als 1 | x betréagt. Der
Schei nwerfer mul3 am Fahrzeug einstel |l bar und so befestigt sein, dal er sich nicht
unbeabsi chtigt verstellen kann. Di e Nennleistung der G uhl anpe i m Schei nwerfer nuf3 15
Wbetragen. Die Satze 1 bis 3 gelten auch fir Kleinkraftrader und andere Fahrrader mt
Hi | fsnotor, wenn eine ausrei chende el ektri sche Energieversorgung der Bel euchtungs- und
Li cht si gnal ei nri chtungen nur bei Verwendung von Scheinwerfern fur Dauerabbl endlicht
nach den Satzen 2 und 4 sichergestellt ist.

(7) Di e Bel euchtungsstéarke ist bei stehendem Mdtor, vollgel adener Batterie und be
richtig eingestellten Scheinwerfern zu nessen

(8) Mehrspurige Kraftfahrzeuge, ausgenomren | and- oder forstwirtschaftliche
Zugmaschi nen, Arbeitsmaschinen und Stapler, nissen so beschaffen sein, daR die
Ausri chtung des Abbl endl i cht biindel s von Schei nwerfern, die nicht hdher als 1.200
mm Uber der Fahrbahn (Absatz 3) angebracht sind, den i m Anhang zu di eser Vorschrift
genannt en Besti nmungen entspricht.

(9) Scheinwerfer fiar Fernlicht durfen nur gleichzeitig oder paarwei se einschaltbar
sei n; bei m Abbl enden missen alle gleichzeitig erl dschen

(10) Kraftfahrzeuge nit Schei nwerfern fir Fern- und Abblendlicht, die mt

Gasent | adungsl anpen ausgestattet sind, nilissen mit

1. einer automati schen Leuchtweiteregelung i mSinne des Absatzes 8

2. einer Schei nwerferreini gungsanl age und

3. einem System das das standi ge Ei ngeschaltetsein des Abblendlichtes auch bei
Fernlicht sicherstellt,

ausger istet sein.

8 51 Begrenzungsl euchten, vordere Rickstrahl er, Spurhalteleuchten

(1) Kraftfahrzeuge - ausgenonmen Kraftrader ohne Bei wagen und Kraftfahrzeuge mit

einer Breite von weniger als 1.000 mm - nussen zur Kenntlichmachung ihrer seitlichen
Begrenzung nach vorn nit 2 Begrenzungsl euchten ausgeristet sein, bei denen der &ullerste
Punkt der |euchtenden Fl &che nicht mehr als 400 nmvon der breitesten Stelle des

Fahr zeugunri sses entfernt sein darf. Zul dssig sind 2 zuséatzliche Begrenzungsl euchten
di e Bestandteil der Schei nwerfer sein nissen. Betréagt der Abstand des &aullersten
Punkt es der |euchtenden Fl &che der Schei nwerfer von den breitesten Stellen des

Fahr zeugunri sses nicht nehr als 400 nm so genugen in die Schei nwerfer eingebaute
Begrenzungsl euchten. Das Licht der Begrenzungsl euchten nuf3 wei B sein; es darf nicht

bl enden. Di e Begrenzungsl euchten missen auch bei Fernlicht und Abbl endlicht sténdig

| euchten. Bei Kraftradern mit Beiwagen nufl3 ei ne Begrenzungsl euchte auf der &aufReren
Seite des Bei wagens angebracht sein. Kraftrader ohne Bei wagen dirfen i m Schei nwerfer

ei ne Leuchte nach Art der Begrenzungsl euchten fihren; Satz 5 ist nicht anzuwenden.

Begr enzungsl eucht en an ei nachsi gen Zug- oder Arbeitsnmaschinen sind nicht erforderlich,
wenn sie von FuBgangern an Hol men gefidhrt werden oder ihre durch die Bauart bestimmte
Hochst geschwi ndi gkeit 30 kmf h nicht Ubersteigt und der Abstand des &ullersten Punktes
der | euchtenden Fl d&che der Schei nwerfer von der breitesten Stelle des Fahrzeugunrisses
nicht nmehr als 400 mm betragt.

(2) Anhanger, deren auflerster Punkt des Fahrzeugunrisses nehr als 400 nm Uber den
auBBersten Punkt der | euchtenden Fl a&che der Begrenzungsl euchten des Zugfahrzeugs
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hi nausragt, missen an der Vorderseite durch zwei Begrenzungsl euchten kenntlich

gemacht werden. Andere Anhdnger dirfen an der Vorderseite mit zwei Begrenzungsl euchten
ausgerustet sein. An allen Anhangern diurfen an der Vorderseite zwei nicht dreieckige
wei Be Rickstrahl er angebracht sein. Der &auRerste Punkt der |euchtenden Fl &che der

Begr enzungsl eucht en und der &ufRerste Punkt der |euchtenden Fl &che der Rickstrahl er
darfen nicht nmehr als 150 mm bei |and- oder forstw rtschaftlichen Anhdngern ni cht mehr
als 400 mm vom &ulBersten Punkt des Fahrzeugunrisses des Anhdngers entfernt sein.

(3) Der niedrigste Punkt der |euchtenden Fl ache der Begrenzungsl euchten darf nicht

weni ger als 350 nmund i hr hoéchster Punkt der |euchtenden Fl ache nicht nehr als 1.500
nm Uber der Fahrbahn |iegen. L&Gt die Bauart des Fahrzeugs eine sol che Anbringung nicht
zu, so durfen di e Begrenzungsl euchten hdéher angebracht sein, jedoch nicht hdher als
2.100 mm Bei den vorderen Rickstrahl ern darf der niedrigste Punkt der |euchtenden

Fl &che nicht weniger als 350 nmund i hr héchster Punkt der |euchtenden Fl &ache nicht
mehr als 900 nmm Uber der Fahrbahn |iegen. LaRt die Bauart des Fahrzeugs ei ne sol che
Anbringung nicht zu, so durfen die Riuckstrahler hoher angebracht sein, jedoch nicht
hoher als 1.500 nm

(4) An Anhangern darf am hinteren Ende der beiden Langsseiten je eine nach vorn
wi rkende Leuchte fur weiBes Licht (Spurhalteleuchte) angebracht sein.

§ 5la Seitliche Kenntlichmachung

(1) Kraftfahrzeuge - ausgenommen Personenkraftwagen - nit einer Lange von nehr als 6

m sowi e Anhdnger missen an den Langsseiten nmit nach der Seite w rkenden gel ben, nicht
drei ecki gen Rickstrahl ern ausgeriistet sein. M ndestens je einer dieser Rickstrahler

mul immttleren Drittel des Fahrzeugs angeordnet sein; der amweitesten vorn
angebrachte Ruckstrahler darf nicht nmehr als 3 mvom vordersten Punkt des Fahrzeugs,

bei Anhéngern vom vordersten Punkt der Zugeinrichtung entfernt sein. Zw schen zwei

auf ei nander f ol genden Rickstrahl ern darf der Abstand nicht nehr als 3 mbetragen. Der am
wei testen hinten angebrachte Rickstrahl er darf nicht nehr als 1 mvom hintersten Punkt
des Fahrzeugs entfernt sein. Die Hohe uUber der Fahrbahn (hoéchster Punkt der |euchtenden
Fl &che) darf nicht mehr als 900 mm betragen. Lalt di e Bauart des Fahrzeugs das nicht

zu, so diurfen die Rickstrahl er hdher angebracht sein, jedoch nicht hdéher als 1.500 nm
Krankenf ahr st ilhl e missen an den Langsseiten nmt nindestens je einem gel ben Rickstrahl er
ausgerustet sein, der nicht héher als 600 nm jedoch so tief w e nmbglich angebracht
sein muB3. Di ese Ruckstrahler durfen auch an den Speichen der Rader angebracht sein.

(2) Die nach Absatz 1 anzubringenden Rickstrahl er dirfen abnehnbar sein

1. an Fahrzeugen, deren Bauart eine dauernde feste Anbringung nicht zul ait,

2. an land- oder forstw rtschaftlichen Bodenbearbeitungsgeraten, die hinter
Kraftfahrzeugen mtgefihrt werden und

3. an Fahrgestellen, die zur Vervoll standi gung tberfuhrt werden.

(3) Die seitliche Kenntlichmachung von Fahrzeugen, fir die sie nicht vorgeschrieben
ist, nmuld Absatz 1 entsprechen. Jedoch genitgt je ein Rickstrahler i mvorderen und im
hinteren Drittel.

(4) Retroreflektierende gel be waagerechte Streifen, die unterbrochen sein kdnnen
an den Langsseiten von Fahrzeugen sind zul &ssig. Sie dirfen nicht die Formvon
Schriftzigen oder Enbl enen haben. § 53 Abs. 10 Nr. 3 ist anzuwenden.

(5) Ringform g zusammenhangende retrorefl ekti erende wei 3e Streifen an den Reifen von
Kraftradern und Krankenfahrstidhl en sind zul &ssi g.
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(6) Fahrzeuge mit einer Lange von nehr als 6,0 m- ausgenommen Fahrgestelle nit
Fihrerhaus, |and- oder forstwirtschaftliche Zug- und Arbeitsnaschinen und deren
Anhanger sowi e Arbeitsmaschinen und Stapler, die hinsichtlich der Baunmerknmal e ihres
Fahrgestells nicht den Lastkraftwagen und Zugmaschi nen gl ei chzuset zen sind, - niissen
an den Langsseiten mt nach der Seite wirkenden gel ben Seitennarki erungsl euchten nach
der Richtlinie 76/ 756/ EWG ausger Ustet sein. Fur andere mehrspurige Fahrzeuge i st

di e entsprechende Anbringung von Seitennarki erungsl euchten zul dssig. Ist die hintere
Sei t enmar ki erungsl euchte nmit der Schl ufll euchte, Unri 3l euchte, Nebel schl ufdl euchte oder
Brensl eucht e zusamengebaut, konbi ni ert oder inei nandergebaut oder bildet sie den Tei
ei ner genei nsam | euchtenden Fl ache mt dem Rickstrahler, so darf sie auch rot sein.

(7) Zuséatzlich zu den nach Absatz 1 vorgeschriebenen Einrichtungen sind

Fahr zeugkonbi nati onen mt Nachl &ufern zum Transport von Langmaterial Uber ihre
gesant e Lange (einschliellich Ladung) durch gel bes retrorefl ekti erendes Material, das
m ndestens dem Typ 2 des Nornblattes DIN 67 520 Teil 2, Ausgabe Juni 1994, entsprechen
mul3, seitlich kenntlich zu machen in Formvon Streifen, Bandern, Schlauch- oder

Kabel umhil | ungen oder in &hnlicher Ausfihrung. Kurze Unterbrechungen, die durch die
Art der Ladung oder die Konstruktion der Fahrzeuge bedingt sind, sind zul&ssig. D e
Ei nrichtungen sind so tief anzubringen, wie es die konstruktive Beschaffenheit der
Fahr zeuge und der Ladung zul &B3t. Abwei chend von Absatz 6 sind an Nachl &ufern von

Fahr zeugkonbi nati onen zum Transport von Langmaterial an den Langsseiten soweit w e
nmbgl i ch vorne und hinten jeweils eine Seitenmarkierungsl euchte anzubri ngen

8§ 51b Unmri Rl eucht en

(1) Unri Bl euchten sind Leuchten, die die Breite Uber alles eines Fahrzeugs deutlich
anzeigen. Sie sollen bei bestinmten Fahrzeugen di e Begrenzungs- und Schl uf3l euchten
erganzen und di e Aufnmerksankeit auf besondere Fahrzeugunrisse |enken

(2) Fahrzeuge mit einer Breite von nehr als 2,10 m nissen und Fahrzeuge mt

einer Breite von nehr als 1,80 maber nicht nehr als 2,10 mdurfen auf jeder

Seite mt einer nach vorn w rkenden wei Ben und ei ner nach hinten w rkenden roten
Umi Bl eucht e ausgeristet sein. Die Leuchten einer Fahrzeugseite dirfen zu einer
Leuchte zusammengefallt sein. In allen Fallen nmuR der Abstand zw schen den | eucht enden
Fl &chen di eser Leuchten und der Begrenzungsl euchte oder Schl uf3l euchte auf der gl eichen
Fahr zeugseite nmehr als 200 nm betragen

(3) UntiBl euchten nissen entsprechend den i m Anhang zu di eser Vorschrift genannten
Best i mmungen an den Fahrzeugen angebracht sein. Fir Arbeitsmaschi nen und Stapler gelten
di e Anbauvorschriften fidr Anh&nger und Sattel anhdnger

(4) Unti Bl euchten sind nicht erforderlich an

1. land- oder forstwirtschaftlichen Zug- und Arbeitsmaschi nen und i hren Anhdngern und

2. all en Anbauger aten und Anhangeger &aten hinter |and- oder forstw rtschaftlichen
Zugmaschi nen.

(5) Werden Unri Bl euchten an Fahr zeugen angebracht, fir die sie nicht vorgeschrieben
sind, missen sie den Vorschriften der Absatze 1 bis 3 entsprechen

(6) UnrifBleuchten durfen nicht an Fahrzeugen und Anbauger aten angebracht werden, deren
Breite Uber alles nicht nmehr als 1,80 m betrégt.

§ 51c Par kl eucht en, Par k-Warnt afeln
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(1) Parkl euchten und Park-Warntafeln zeigen die seitliche Begrenzung ei nes geparkten
Fahrzeugs an.

(2) An Kraftfahrzeugen, Anhé&ngern und Zigen diurfen angebracht sein:

1. eine nach vorn wi rkende Parkleuchte fir wei Bes Licht und eine nach hinten wrkende
Par kl euchte fiur rotes Licht fir jede Fahrzeugseite oder

2. ei ne Begrenzungsl euchte und ei ne Schl ufll eucht e oder

3. ei ne abnehnbare Parkl euchte fir wei Bes Licht fir die Vorderseite und ei ne abnehnbare
Par kl euchte fir rotes Licht fir die Rickseite oder

4. je eine Park-Warntafel fir die Vorderseite und die Rickseite des Fahrzeugs oder
Zuges mt je 100 nm breiten unter 45 Grad nach aufRen und unten verl auf enden roten
und wei Ben Streifen

An Fahrzeugen, die nicht breiter als 2.000 mmund nicht |&anger als 6.000 nm sind,
durfen sowohl die Parkleuchten nach Nunmer 1 einer jeden Fahrzeugseite als auch die
nach Nunmmer 3 zu einem Geré&t vereinigt sein.

(3) Die Leuchten nach Absatz 2 Satz 1 Nr. 1 und 3 und Satz 2 missen so am Fahrzeug
angebracht sein, daR der unterste Punkt der |euchtenden Fl &che nmehr als 350 mm und der
héchst e Punkt der |euchtenden Fl &che nicht nehr als 1.500 nmm von der Fahrbahn entfernt
sind. Der &ulerste Punkt der |euchtenden Fl ache der Leuchten darf vom &ullersten Punkt
des Fahrzeugunri sses nicht nehr als 400 nmentfernt sein.

(4) Die Leuchten nach Absatz 2 Satz 1 Nr. 3 nussen wihrend des Betriebs am Bordnetz
anschli eBbar oder nit aufladbaren Stronguel | en ausgeristet sein, die imFahrbetrieb
standi g am Bordnet z angeschl ossen sei n nissen.

(5) Park-Warntafeln, deren wirksane Teile nur bei parkenden Fahrzeugen sichtbar
sein durfen, missen auf der dem Verkehr zugewandten Seite des Fahrzeugs oder Zuges
nmbgl i chst niedrig und nicht hdéher als 1.000 nm (hochster Punkt der | euchtenden

Fl &che) so angebracht sein, dalR sie mt dem Unri 3 des Fahrzeugs, Zuges oder der
Ladung abschli een. Abwei chungen von nicht nmehr als 100 nmm nach innen sind zul assig.
Rickstrahl er und antliche Kennzei chen durfen durch Park-Warntafeln nicht verdeckt
wer den.

8§ 52 Zuséatzliche Schei nwerfer und Leuchten

(1) AuBer mit den in 8§ 50 vorgeschriebenen Scheinwerfern zur Bel euchtung der Fahrbahn
dirfen mehrspurige Kraftfahrzeuge nmit 2 Nebel schei nwerfern fir wei Res oder hell gel bes
Li cht ausgeriustet sein, Kraftrader, auch nmit Beiwagen, mit nur einem Nebel schei nwerfer.
Si e durfen nicht héher als die am Fahrzeug befindlichen Schei nwerfer fur Abblendlicht
angebracht sein. Sind nehrspurige Kraftfahrzeuge mit Nebel schei nwerfern ausgeristet,
bei denen der &uBere Rand der Lichtaustrittsfl&ache nehr als 400 mm von der breitesten
Stell e des Fahrzeugunrisses entfernt ist, so missen die Nebel schei nwerfer so geschaltet
sein, daB sie nur zusanmen nit dem Abbl endl i cht brennen kénnen. Nebel schei nwerfer
nmissen einstell bar und an daf ir geeigneten Teil en der Fahrzeuge so befestigt sein, daR
si e sich nicht unbeabsichtigt verstellen kénnen. Sie missen so eingestellt sein, dal

ei ne Bl endung anderer Verkehrsteil nehmer nicht zu erwarten ist. Die Blendung gilt als
behoben, wenn di e Bel euchtungsstéarke in einer Entfernung von 25 m vor jedem einzel nen
Nebel schei nwerfer auf einer Ebene senkrecht zur Fahrbahn in Hohe der Scheinwerfernitte
und dar dber bei Nennspannung an den Kl emren der Schei nwerferlanpe nicht nehr als 1 Ix
betr agt.
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(2) Ein Suchscheinwerfer fur weiRes Licht ist zul &ssig. Die Leistungsaufnahne darf
nicht mehr als 35 Whbetragen. Er darf nur zugleich nmt den Schl uf3l euchten und der
Kennzei chenbel eucht ung ei nschal t bar sein.

(3) Mt einer oder nehreren Kennleuchten fir blaues Blinklicht (Rundumicht) dirfen

ausger ustet sein

1. Kraftfahrzeuge, die dem Voll zugsdi enst der Polizei, der MIlitéarpolizei, der
Bundespol i zei oder des Zoll di enstes di enen, insbesondere Kommando-, Streifen-,
Mannschaft st ransport-, Verkehrsunfall-, Mrdkomi ssionsfahrzeuge,

2. BEinsatz- und Kommando- Kr aftf ahrzeuge der Feuerwehren und der anderen Ei nheiten und
Ei nri chtungen des Katastrophenschutzes und des Rettungsdi enstes,

3. Kraftfahrzeuge, die nach dem Fahrzeugschein als Unfallhilfswagen
of fentlicher Verkehrsbetriebe nit spurgefihrten Fahrzeugen, einschliel}lich
oer | ei t ungsomi bussen, aner kannt sind,

4. Kraftfahrzeuge des Rettungsdi enstes, die fir Krankentransport oder Notfallrettung
besonders eingerichtet und nach dem Fahrzeugschei n al s Krankenkraftwagen aner kannt
si nd.

Kennl euchten fir blaues Blinklicht nit einer Hauptabstrahlrichtung nach vorne sind an
Kraftfahrzeugen nach Satz 1 zul &ssig, jedoch bei nehrspurigen Kraftfahrzeugen nur in
Ver bi ndung mit Kennl euchten fir blaues Blinklicht (Rundumicht).

(3a) Kraftfahrzeuge des Vol | zugsdi enstes der Polizei dirfen nach vorn und hinten
wi rkende Signal geber fir rote und gel be Lichtschrift haben. Anstelle der Signal geber
durfen auch fluoreszi erende oder retroreflekti erende Folien verwendet werden.

(4) Mt einer oder, wenn die horizontale und vertikale Sichtbarkeit (geonetrische
Sichtbarkeit) es erfordert, mehreren Kennl euchten fir gel bes Blinklicht (Rundunicht)
dirfen ausgeristet sein

1. Fahrzeuge, die dem Bau, der Unterhaltung oder Reinigung von Strafen oder von Anl agen
i mStraBenraum oder di e der Millabfuhr di enen und durch rot-wei Be Warnnar ki er ungen
(Si cher hei t skennzei chnung), die dem Nornblatt DIN 30 710, Ausgabe Mirz 1990,
ent sprechen niissen, gekennzei chnet sind,

2. Kraftfahrzeuge, die nach ihrer Bauart oder Einrichtung zur Pannenhilfe geei gnet
und nach dem Fahr zeugschei n al s Pannenhil f sfahrzeug anerkannt sind. Die
Zul assungsbehtrde kann zur Vorbereitung ihrer Entscheidung di e Beibringung
des Gutachtens eines antlich anerkannten Sachverstéandi gen oder Prufers fir den
Kraftfahrzeugverkehr dariber anordnen, ob das Kraftfahrzeug nach seiner Bauart
oder Einrichtung zur Pannenhilfe geeignet ist. Die Anerkennung ist nur zul &ssig fur
Fahr zeuge von Betrieben, die gewerblich oder innerbetrieblich Pannenhilfe |eisten
von Aut onobi |l cl ubs und von Verbénden des Verkehr sgewer bes und der Autoversicherer

3. Fahrzeuge mit ungewdhnlicher Breite oder Lange oder mt ungewdhnlich breiter
oder | anger Ladung, sofern die genehn gende Behorde di e Fihrung der Kennl euchten
vor geschri eben hat,

4. Fahrzeuge, die aufgrund ihrer Ausridstung als Schwer- oder
GrofRrauntransport-Begl ei tfahrzeuge ausgeristet und nach dem Fahrzeugschei n aner kannt
sind. Andere Begleitfahrzeuge dirfen mit abnehnbaren Kennl euchten ausgeristet sein,
sof ern di e genehni gende Behérde di e Fuhrung der Kennl euchten vorgeschri eben hat.

(5) Krankenkraftwagen (Absatz 3 Nr. 4) durfen nmit einer nur nach vorn w rkenden
besonder en Bel eucht ungsei nrichtung (z.B. Rot-Kreuz-Leuchte) ausgeristet sein, umden
Ver wendungszweck des Fahrzeugs kenntlich zu machen. Di e Bel euchtungseinrichtung darf
kei ne Schei nwerf erw rkung haben
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(6) An Kraftfahrzeugen, in denen ein Arzt zur Hilfeleistung in Notféallen unterwegs

i st, darf wadhrend des Einsatzes ein nach vorn und nach hinten wirkendes Schild mt

der in schwarzer Farbe auf gel bem Gund versehenen Aufschrift "Arzt Notfall einsatz"

auf dem Dach angebracht sein, das gel bes Blinklicht ausstrahlt; dies gilt nur, wenn

der Arzt zum Fiuhren des Schil des berechtigt ist. D e Berechtigung zum Fihren des
Schildes erteilt auf Antrag di e Zul assungsbehérde; sie entscheidet nach Anhdrung

der zustandi gen Arztekanmer. Der Berechtigte erhalt hieriber eine Bescheinigung, die
wahrend der Einsatzfahrt mtzufdhren und zustandi gen Personen auf Verlangen zur Prifung
auszuhandi gen i st.

(7) Mehrspurige Fahrzeuge durfen mt einer oder nehreren Leuchten zur Bel euchtung
von Arbeitsgeraten und Arbeitsstellen (Arbeitsschei nwerfer) ausgeriistet sein.

Arbei t sschei nwerfer dirfen nicht wdhrend der Fahrt benutzt werden. An Fahrzeugen
di e dem Bau, der Unterhaltung oder der Reinigung von Strallen oder Anlagen im

St raflenr aum oder der Mil | abf uhr di enen, durfen Arbeitsschei nwerfer abweichend von
Satz 2 auch wdhrend der Fahrt eingeschaltet sein, wenn die Fahrt zum Arbeitsvorgang
gehoért. Arbeitsschei nwerfer dirfen nur dann ei ngeschaltet werden, wenn sie andere
Ver kehr st ei | nehnmer ni cht bl enden

(8) Tursicherungsleuchten fiur rotes Licht, die beim & fnen der Fahrzeugt iren
nach ruckwarts | euchten, sind zul assig; fur den gleichen Zweck durfen auch rote
ruckstrahl ende Mttel verwendet werden.

(9) Vorzeltleuchten an Wbhnwagen und Wohnnobil en sind zul 4ssig. Sie durfen nicht
wahrend der Fahrt benutzt und nur dann ei ngeschaltet werden, wenn nicht zu erwarten
ist, dal sie Verkehrsteil nehmer auf offentlichen Stralen bl enden

(10) Kraftfahrzeuge nach Absatz 3 Nr. 4 dirfen nmit horizontal um aufenden Streifen in
| euchtrot nach DIN 6164, Teil 1, Ausgabe Februar 1980, ausgeristet sein.

8 52a Ruckf ahr schei nwerf er

(1) Der Ruckfahrscheinwerfer ist eine Leuchte, die die Fahrbahn hinter und
gegebenenfal | s neben dem Fahrzeug ausl euchtet und anderen Verkehrsteil nehnmern anzei gt,
dalR das Fahrzeug ruckwarts fahrt oder zu fahren beginnt.

(2) Kraftfahrzeuge nissen hinten nit einem oder zwei Rickfahrscheinwerfern fir weiRes
Li cht ausgeristet sein. An Anhdngern sind hinten ein oder zwei Rickfahrschei nwerfer

zul @ssig. Der niedrigste Punkt der |euchtenden Fl ache darf nicht weniger als 250 mm
und der hochste Punkt der |euchtenden Fl &che nicht nehr als 1.200 mm Uber der Fahrbahn
i egen.

(3) An nehrspurigen Kraftfahrzeugen mt einem zul &ssi gen Gesantgewi cht von nehr als
3,5t darf auf jeder Langsseite ein Rickfahrschei nwerfer angebaut sein. Der héchste
Punkt der | euchtenden Fl &che darf nicht nehr als 1.200 nm Uber der Fahrbahn |i egen.

Di ese Riuckfahrschei nwerfer durfen seitlich nicht nmehr als 50 nm Uber den Fahrzeugunri
hi nausr agen.

(4) Ruckfahrschei nwerfer durfen nur bei eingel egtem Rickwértsgang | euchten kdnnen, wenn
die Einrichtung zum Anl assen oder Stillsetzen des Mdtors sich in der Stellung befindet,
in der der Mdtor arbeiten kann. |Ist eine der beiden Voraussetzungen ni cht gegeben, so
durfen sie nicht eingeschaltet werden kdnnen oder eingeschaltet bleiben
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(5) Rickfahrschei nwerfer missen, soweit nicht Uber eine Bauartgenehni gung ei ne andere
Ausri chtung vorgeschrieben ist, so geneigt sein, dal sie die Fahrbahn auf nicht mehr
als 10 mhinter der Leuchte bel euchten

(6) Ruckfahrschei nwerfer sind nicht erforderlich an

1. Kraftradern

2. land- oder forstwirtschaftlichen Zug- oder Arbeitsmaschinen,
3. ei nachsi gen Zugmaschi nen,

4. Arbeitsmaschinen und Stapl ern,

5. Krankenf ahr st Gihl en.

(7) Werden Rickfahrschei nwerfer an Fahrzeugen angebracht, fur die sie nicht
vorgeschri eben sind, missen sie den Vorschriften der Absatze 2, 4 und 5 entsprechen

8§ 53 Schl uf’l eucht en, Brensl eucht en, Rickstrahl er

(1) Kraftfahrzeuge und ihre Anhanger nissen hinten mt zwei ausreichend w rkenden
Schl uB3l euchten fir rotes Licht ausgeristet sein. Kraftrader ohne Bei wagen brauchen
nur eine Schlufll euchte zu haben. Der niedrigste Punkt der |euchtenden Fl &che der

Schl uBll euchten darf nicht tiefer als 350 mm bei Kraftréadern nicht tiefer als 250

mm und der hochste Punkt der |euchtenden Fl &che nicht hdher als 1.500 nm be

Ar bei t smaschi nen und Staplern und | and- oder forstwirtschaftlichen Zugmaschi nen nicht
hoher als 1.900 nmm uber der Fahrbahn |iegen. Wenn die Form des Aufbaus di e Einhal tung
di eser MaRe nicht zul &3t, darf der hdochste Punkt der |euchtenden Fl &che nicht hdher
als 2.100 nm uber der Fahrbahn Iiegen. Die Schlull euchten niissen nmbglichst weit

vonei nander angebracht, der &auferste Punkt der |euchtenden Fl a&che darf nicht mehr

als 400 mm von der breitesten Stelle des Fahrzeugunrisses entfernt sein. Mehrspurige
Kraftfahrzeuge und i hre Anhéanger dirfen mt zwei zusétzlichen Schl ufll euchten
ausgerustet sein. Vorgeschriebene Schl ufdl euchten dirfen an einer genei nsamen Sicherung
ni cht angeschl ossen sein.

(2) Kraftfahrzeuge und i hre Anhanger missen hinten mt zwei ausreichend w rkenden
Brensl euchten fiur rotes Licht ausgeristet sein, die nach rickwarts die Betatigung der
Betri ebsbrense, bei Fahrzeugen nach § 41 Abs. 7 der nechani schen Brense, anzeigen.
Di e Brensl euchten dirfen auch bei Betatigen eines Retarders oder einer ahnlichen
Ei nrichtung aufl euchten. Brensleuchten, die in der Nahe der Schl u3l euchten angebracht
oder damit zusammengebaut sind, missen starker als diese | euchten. Brensleuchten sind
nicht erforderlich an
1. Kraftréadern nmt oder ohne Beiwagen mt einer durch die Bauart bestinmten

Hochst geschwi ndi gkeit von nicht nmehr als 50 knih
2. Krankenf ahr st tihl en
3. Anhangern hi nter Fahrzeugen nach den Nunmern 1 und 2 und
4. Fahrzeugen nmit hydrostati schem Fahrantrieb, der als Betriebsbrense anerkannt ist.
Brensl eucht en an Fahrzeugen, fir die sie nicht vorgeschrieben sind, nissen den
Vorschriften di eses Absatzes entsprechen. An Kraftradern ohne Beiwagen ist nur eine
Brensl euchte zul &ssig. Der niedrigste Punkt der |euchtenden Fl &che der Brensl euchten
darf nicht tiefer als 350 nmund der hochste Punkt der |euchtenden Fl &che nicht ho6her
als 1.500 mm Uber der Fahrbahn |iegen. An Fahrzeugen des StrafRendi enstes, die von
of fentlichen Verwal tungen oder in deren Auftrag verwendet werden, darf der héchste
Punkt der |euchtenden Fl &che der Brensl euchten hdher als 1.500 mm Uber der Fahrbahn
i egen. An Arbeitsmaschinen, Staplern und |and- oder forstwi rtschaftlichen Zugmaschi nen
darf der hochste Punkt der |euchtenden Fl &che nicht héher als 1.900 mm und, wenn die
Form des Auf baus di e Ei nhaltung di eses MaRes nicht zul &Bt, nicht héher als 2.100 nm
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Uber der Fahrbahn Iiegen. Mehrspurige Kraftfahrzeuge und i hre Anhanger dirfen mt

zwei zusétzlichen, hdher als 1.000 nm uber der Fahrbahn |iegenden, innen oder aulen am
Fahr zeug fest angebrachten Brensl euchten ausgeristet sein, die abweichend von Satz 6
auch hoéher als 1.500 mm tuber der Fahrbahn angebracht sein diurfen. Sie missen so weit

wi e nmbglich vonei nander entfernt angebracht sein.

(3) (aufgehoben)

(4) Kraftfahrzeuge missen an der Rickseite mt 2 roten Rickstrahl ern ausgeristet sein.
Anhanger nussen mt 2 drei eckigen roten Rickstrahl ern ausgeristet sein; die Seitenl dnge
sol cher Rickstrahler muf3 mi ndestens 150 nm betragen, die Spitze des Dreiecks nuf3

nach oben zei gen. Der &uRerste Punkt der |euchtenden Fl 4&che der Rickstrahl er darf

ni cht nmehr als 400 mm vom &auller st en Punkt des Fahrzeugunrisses und i hr héchster

Punkt der |euchtenden Fl ache nicht nmehr als 900 nm von der Fahrbahn entfernt sein.

I st wegen der Bauart des Fahrzeugs ei ne sol che Anbringung der Rickstrahl er nicht
nmbgl i ch, so sind 2 zusétzliche Riuckstrahler erforderlich, wobei ein Paar Rickstrahler
so niedrig wie nmbglich und nicht nehr als 400 nmvon der breitesten Stelle des

Fahr zeugunri sses entfernt und das andere Paar noglichst weit ausei nander und hochstens
900 nm dUber der Fahrbahn angebracht sein mu3. Kraftrader ohne Bei wagen brauchen nur

mt einem Riuckstrahl er ausgeristet zu sein. An den hinter Kraftfahrzeugen mtgefihrten
Schneer dungerdten mt einer Breite von nmehr als 3 mmuB3 in der Mtte zw schen den

bei den anderen Rickstrahlern ein zusatzlicher dreieckiger Rickstrahler angebracht sein.
Fahrrader mt Hilfsnmotor dirfen mt Pedalrickstrahlern (8 67 Abs. 6) ausgeristet sein.
Dr ei ecki ge Ruckstrahler sind an Kraftfahrzeugen nicht zul &ssig.

(5) Vorgeschri ebene Schl uf8l eucht en, Brensl euchten und Rickstrahl er niissen am &ufRer st en
Ende des Fahrzeugs angebracht sein. |Ist dies wegen der Bauart des Fahrzeugs nicht
nmogl i ch, und betréagt der Abstand des &aulersten Endes des Fahrzeugs von den zur
Langsachse des Fahrzeugs senkrecht |iegenden Ebenen, an denen sich die Schl uf3l euchten
di e Brensl euchten oder di e Rickstrahl er befinden, mehr als 1.000 mMmm so nul3 je

ei ne der genannten Einrichtungen zusatzlich nmbglichst weit hinten und ndglichst in

der nach den Abséatzen 1, 2 und 4 vorgeschriebenen Hohe etwa in der Mttellinie der
Fahr zeugspur angebracht sein. Nach hinten hi nausragende fahrbare Anhangel eitern

For der bander und Kré&ne sind aufBerdem am Tage wi e ei ne Ladung nach § 22 Abs. 4 der
StraRenver kehrs- Ordnung kenntlich zu machen.

(6) Die Absatze 1 und 2 gelten nicht fiur einachsige Zug- oder Arbeitsmaschi nen. Sind

ei nachsi ge Zug- oder Arbeitsmaschinen nmit ei nem Anhanger verbunden, so mnissen an

der Rickseite des Anhéngers die fur Kraftfahrzeuge vorgeschri ebenen Schl u3l euchten
angebracht sein. An einspurigen Anh&dngern hinter einachsi gen Zug- oder Arbeitsmaschi nen
und hinter Kraftréadern - auch mit Beiwagen - genugen fur die ruckwirtige Sicherung eine
Schl u3l eucht e und ei n drei ecki ger Rickstrahler.

(7) Abweichend von Absatz 4 Satz 2 dirfen

1. land- oder forstwirtschaftliche Arbeitsgeréate, die hinter Kraftfahrzeugen mtgefihrt
werden und nur im Fahren eine i hrem Zweck entsprechende Arbeit |eisten kdnnen,

2. ei senbereifte Anhanger, die nur fir land- oder forstwirtschaftliche Zwecke verwendet
wer den,

mt Rickstrahl ern ausgeriistet sein, wie sie nach Absatz 4 Satz 1 und 8 fir
Kraftfahrzeuge vorgeschrieben sind.

(7a) Anhanger, die nur fur land- oder forstw rtschaftliche Zwecke ei ngesetzt werden,
kdnnen neben den Rickstrahl ern nach Absatz 4 Satz 2 auch Ruckstrahler fuhren, wie sie
fuar Kraftfahrzeuge vorgeschrieben sind.
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(7b) Ruckstrahler an hinter Kraftfahrzeugen nitgefiuhrten |and- oder
forstwirtschaftlichen Bodenbearbeitungsgeraten dirfen abnehnbar sein.

(8) Mt Abschl eppwagen oder Abschl eppachsen abgeschl eppte Fahrzeuge missen

Schl u’l eucht en, Brensl euchten, Rickstrahler und Fahrtrichtungsanzei ger haben. Diese
Bel eucht ungsei nri cht ungen dirfen auf einem Leuchtentrager (8 49a Abs. 9) angebracht
sein; sie missen vom abschl eppenden Fahrzeug aus betati gt werden kénnen

(9) Schl uBl eucht en, Brensl euchten und rote Rickstrahl er - ausgenomren zusatzliche
Bremsl eucht en und zusat zli che Schl uBl euchten - dirfen nicht an beweglichen

Fahr zeugt ei | en angebracht werden. Das gilt nicht fir lichttechnische Einrichtungen, die
nach § 49a Abs. 9 und 10 abnehnbar sein dirfen

(10) Di e Kennzei chnung von

1. Kraftfahrzeugen, deren durch die Bauart besti mte Hochstgeschw ndi gkeit nicht
mehr als 30 knih betragt, und i hren Anhadngern mt einer dreieckigen Tafel mt
abgef | achten Ecken, die der im Anhang zu di eser Vorschrift genannten Besti mmung
ent spri cht,

2. schweren und | angen Kraftfahrzeugen und Anhdngern nit rechtecki gen Tafeln, die der
i m Anhang zu di eser Vorschrift genannten Bestinmung entsprechen, und

3. schweren und | angen Fahrzeugen - ausgenommen Personenkraftwagen - mit einer
Lange von nehr als 6,00 mnit Konturmarki erungen aus wei Ben oder gel ben
retrorefl ekti erenden Materialien, die den i mAnhang zu di eser Vorschrift genannten
Best i mmungen ent sprechen,

ist zuléssig. Bei den in Satz 1 Nr. 3 genannten Fahrzeugen ist in Verbindung nit der

Kont ur mar ki erung Werbung auch aus andersfarbigen retroreflektierenden Materialien

auf den Seitenfl dchen der Fahrzeuge zul 4ssig, die den im Anhang zu di eser Vorschrift

genannt en Besti nmungen entspricht.

8§ 53a Warndrei eck, Warnl euchte, Warnblinkanl age

(1) Warndrei ecke und Warnl eucht en niissen tragbar, standsicher und so beschaffen

sein, dall sie bei Gebrauch auf ausreichende Entfernung erkennbar sind. Warndrei ecke
missen rickstrahl end sein; Warnl euchten missen gel bes Blinklicht abstrahlen, von der
Li cht anl age des Fahrzeugs unabhangi g sein und ei ne ausrei chende Brenndauer haben. Die
War nei nri chtungen missen in betriebsferti gem Zustand sein.

(2) In Kraftfahrzeugen nmit Ausnahme von Krankenfahrstihlen, Kraftré&dern und ei nachsigen

Zug- oder Arbeitsmaschi nen nilssen ni ndestens fol gende Warnei nrichtungen mitgef thrt

wer den:

1. in Personenkraftwagen, |and- oder forstwi rtschaftlichen Zug- oder Arbeitsmaschi nen
sowi e in anderen Kraftfahrzeugen nmit einem zul &ssigen Gesant gewi cht von nicht nehr
als 3,5 t:
ei n War ndr ei eck;

2. in Kraftfahrzeugen nmt einem zul 4ssi gen Gesant gewi cht von nehr als 3,5 t:
ein Warndrei eck und getrennt davon eine Warnl euchte. Al's Warnl euchte darf auch eine
tragbare Blinkleuchte nach § 53b Abs. 5 Satz 7 mitgefuhrt werden.

(3) Wwarnl euchten, die mitgefihrt werden, ohne daR sie nach Absatz 2 vorgeschrieben
sind, durfen abwei chend von Absatz 1 von der Lichtanl age des Fahrzeugs abhéangi g,

i m Fahrzeug fest angebracht oder so beschaffen sein, dal sie bei Bedarf innen

oder auBen am Fahrzeug angebracht werden kénnen. Sie nmissen der Numrer 20 der
Techni schen Anforderungen an Fahrzeugteile bei der Bauartprifung nach § 22a der
StraRenver kehr s- Zul assungs- Ordnung (Verkehrsblatt 1973 S. 558) entsprechen
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(4) Fahrzeuge (ausgenommen Kraftfahrzeuge nach 8 30a Abs. 3 nmit Ausnahnme von
dreiréadrigen Kraftfahrzeugen), die nit Fahrtrichtungsanzei gern ausgeristet sein missen,
nissen zusatzlich eine Warnblinkanl age haben. Sie mul3 wie fol gt beschaffen sein:
1. Fur die Schaltung nmuf3 i m Kraftfahrzeug ein besonderer Schalter vorhanden sein.
2. Nach dem Ei nschal ten niissen all e am Fahrzeug oder Zug vorhandenen Bl i nkl euchten
gl eichzeitig mit einer Frequenz von 1,5 Hz +- 0,5 Hz (90 Inpulse + 30 Inpulse in
der M nute) gel bes Blinklicht abstrahlen
3. Dem Fahr zeugf hrer mufd durch eine aufféllige Kontroll euchte nach 8§ 39a angezei gt
wer den, dall das Warnblinklicht eingeschaltet ist.

(5) Warnblinkanl agen an Fahrzeugen, fir die sie nicht vorgeschrieben sind, missen den
Vorschriften des Absatzes 4 entsprechen

8 53b Ausruistung und Kenntlichmachung von Anbauger aten und Hubl adebihnen

(1) Anbaugeréate, die seitlich nehr als 400 mm Uber den auflersten Punkt der | euchtenden
Fl &chen der Begrenzungs- oder der Schl ull euchten des Fahrzeugs hi nausragen, missen mt
Begr enzungsl euchten (8 51 Abs. 1), Schlufl euchten (8§ 53 Abs. 1) und Rickstrahlern (8§
53 Abs. 4) ausgeristet sein. Die Leuchten missen so angebracht sein, daR der &ufRerste
Punkt ihrer |euchtenden Fl&he nicht nmehr als 400 nm von der &uf3ersten Begrenzung des
Anbauger ats und der hoéchste Punkt der |euchtenden Fl ache nicht nehr als 1.500 mm von
der Fahrbahn entfernt sind. Der &uRRerste Punkt der |euchtenden Fl &che der Rickstrahl er
darf nicht nmehr als 400 nm von der &uflersten Begrenzung des Anbaugerats, der hodchste
Punkt der | euchtenden Fl ache nicht mehr als 900 mm von der Fahrbahn entfernt sein.

Di e Leuchten und di e Rickstrahler dirfen aulRerhalb der Zeit, in der Bel euchtung nétig
ist (8 17 Abs. 1 der StrafRenverkehrs-Ordnung), abgenommen sein; sie missen imoder am
Fahrzeug m tgefihrt werden.

(2) Anbaugerate, deren &auBBerstes Ende mehr als 1.000 nmm uUber die Schl ufll euchten

des Fahrzeugs nach hinten hinausragt, nissen mit einer Schlufll euchte (8§ 53 Abs.

1) und einem Rickstrahler (8§ 53 Abs. 4) ausgeristet sein. Schluf3l euchte und
Rickstrahl er missen nmbglichst am &ufBersten Ende des Anbaugerats und nbglichst in der
Fahr zeugl angsni tt el ebene angebracht sein. Der htéchste Punkt der |euchtenden Fl &che der
Schl u3l euchte darf nicht nehr als 1.500 mm und der des Rickstrahlers nicht nehr als
900 nm von der Fahrbahn entfernt sein. Schlufll euchte und Rickstrahl er durfen aulRerhal b
der Zeit, in der Beleuchtung noétig ist (8 17 Abs. 1 der StraRenverkehrs- O dnung),
abgenonmen sein; sie missen i moder am Fahrzeug mitgefuhrt werden.

(3) Anbaugeréate nach Absatz 1 nlissen standi g nach vorn und hi nten, Anbaugeréte nach
Absatz 2 missen standi g nach hinten durch Park-Warntafeln nach 8 51c oder durch Folien
oder Tafeln nach DIN 11 030, Ausgabe Septenber 1994, kenntlich gemacht werden. Diese
Tafel n, deren Streifen nach aul3en und nach unten verl aufen missen, brauchen nicht fest
am Anbauger at angebracht zu sein.

(4) Ist beimMtfiuhren von Anbaugeraten ei ne Beeintrachti gung der Wrkung

i chttechni scher Einrichtungen nicht vermeidbar, so nmissen wdhrend der Dauer der

Beei ntrachti gung zusatzlich angebrachte lichttechni sche Einrichtungen (z.B. auf einem
Leuchtentrager nach 8 49a Abs. 9 oder 10) gleicher Art ihre Funktion uUbernehnen.

(5) Hubl adebihnen und &hnliche Einrichtungen, auller sol chen an Kraftomi bussen, niissen
wahrend i hres Betriebs durch zwei Blinkleuchten fir gelbes Licht mt einer Lichtstarke
von nicht weniger als 50 cd und nicht nehr als 200 cd und mt gut sichtbaren rot-weiRen
War nmar ki erungen kenntlich genmacht werden. Die Blinkleuchten und di e War nmar ki er ungen
missen - bezogen auf die Arbeitsstellung der Einrichtung - noglichst am hinteren
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Ende und soweit auflen wi e niglich angebracht sein. Die Blinkleuchten missen in

Arbei tsstellung der Einrichtung m ndestens in den W nkel berei chen sichtbar sein,

die fir hinten an Fahrzeugen angeordnete Fahrtrichtungsanzeiger in § 49a Abs. 1

Satz 4 gefordert werden. Die Blinkleuchten niissen eine flache Abbdschung haben. Die
Bl i nkl eucht en missen wdhrend des Betriebs der Einrichtung selbsttatig und unabhdngig
von der ubrigen Fahrzeugbel euchtung Warnblinklicht abstrahlen. Di e rot-weiRRen

War nmar ki erungen nissen retrorefl ekti erend sein und brauchen nur nach hinten zu w rken.
Bei Fahrzeugen, bei denen fest angebaute Blinkleuchten nit dem Verwendungszweck oder
der Bauwei se der Hubl adebiihne unverei nbar sind und bei Fahrzeugen, bei denen eine
Nachridstung mt zunutbarem Aufwand nicht ndglich ist, muf3 m ndestens eine tragbare

Bl i nkl euchte al s Sicherungseinrichtung von Hubl adebihnen oder &hnlichen Einrichtungen
m tgef ohrt, aufgestellt und zweckentsprechend betri eben werden.

8§ 53¢ Tarnl euchten

(1) Fahrzeuge der Bundeswehr, der Bundespolizei, der Polizei und des

Kat ast r ophenschut zes dirfen zuséatzlich mit den zum Tarnlichtkreis gehdrenden Leuchten
(Tarnschei nwerfer, Tarnschl u3l euchten, Abstandsl euchten und Tarnbrensl euchten) versehen
sein.

(2) Die Tarnleuchten durfen nur einschaltbar sein, wenn die Ubrige Fahrzeugbel euchtung
abgeschal tet ist.

8 53d Nebel schl uRl eucht en

(1) Die NebelschlufBl euchte ist eine Leuchte, die rotes Licht abstrahlt und das Fahrzeug
bei di chtem Nebel von hinten besser erkennbar macht.

(2) Mehrspurige Kraftfahrzeuge, deren durch die Bauart besti mte Hbchstgeschw ndi gkeit
mehr als 60 knih betragt, und i hre Anhanger missen hinten mt einer oder zwei, andere
Kraftfahrzeuge und Anhdnger dirfen hinten nmit einer Nebel schl ull euchte ausgerist et
sein.

(3) Der niedrigste Punkt der |euchtenden Fl ache darf nicht weniger als 250 nm und der
hochst e Punkt nicht mehr als 1.000 nm uber der Fahrbahn liegen. In allen Fallen nmuf3 der
Abst and zwi schen den | euchtenden Fl &chen der Nebel schl ufll euchte und der Brensl euchte
mehr als 100 nmm betragen. Ist nur eine Nebel schl ufll euchte angebracht, so nuf3 sie in der
Mtte oder |inks davon angeordnet sein.

(4) Nebel schl ull eucht en missen so geschaltet sein, dall sie nur dann | euchten kdnnen
wenn die Schei nwerfer fur Fernlicht, fir Abblendlicht oder die Nebel schei nwerfer

oder eine Konbi nation di eser Schei nwerfer eingeschaltet sind. Sind Nebel schei nwerfer
vor handen, so nissen di e Nebel schl u3l eucht en unabhangi g von di esen ausgeschal tet werden
konnen. Sind di e Nebel schl u3l euchten ei ngeschaltet, darf die Betatigung des Schalters
far Fernlicht oder Abblendlicht die Nebel schlull euchten nicht ausschalten

(5) Eingeschal tete Nebel schl u3l eucht en missen dem Fahrzeugf Ghrer durch eine
Kontrol |l euchte fiur gel bes Licht, die in seinemBlickfeld gut sichtbar angeordnet sein
nmuf3, angezei gt werden.

(6) I'n einem Zug brauchen nur di e Nebel schl u3l euchten am | et zt en Anhanger zu | euchten
Di e Abschal tung der Nebel schl ulRl eucht en am Zugf ahrzeug oder am ersten Anhanger i st aber
nur dann zul &ssig, wenn die jeweilige Ab- bzw. Wedereinschaltung sel bsttatig durch
Auf st ecken bzw. Abzi ehen des Steckers fir di e Anhdngerbel euchtung erfol gt.

8 54 Fahrtrichtungsanzei ger
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(1) Kraftfahrzeuge und i hre Anhanger missen nit Fahrtrichtungsanzei gern ausger Ust et
sein. Die Fahrtrichtungsanzei ger missen nach dem Einschalten nit einer Frequenz von 1,5
Hz +- 0,5 Hz (90 Inpulse +- 30 Inpulse in der Mnute) zw schen hell und dunkel sow e
auf dersel ben Fahrzeugseite - ausgenomen an Kraftradern nmit Wchsel stronlichtanl age

- in gleicher Phase blinken. Sie missen so angebracht und beschaffen sein, daR

di e Anzei ge der beabsichtigten R chtungsanderung unter allen Bel euchtungs- und

Betri ebsver hal t ni ssen von anderen Verkehrsteil nehmern, fir die ihre Erkennbarkeit von
Bedeut ung ist, deutlich wahrgenomen werden kann. Fahrtrichtungsanzei ger brauchen ihre
Funktion nicht zu erfdllen, solange sie Warnblinklicht abstrahl en

(1a) Die nach hinten w rkenden Fahrtrichtungsanzei ger dirfen nicht an beweglichen

Fahr zeugt ei | en angebracht werden. Die nach vorn w rkenden Fahrtrichtungsanzei ger und
di e zusatzlichen seitlichen Fahrtrichtungsanzei ger dirfen an beweglichen Fahrzeugteilen
angebaut sein, wenn diese Teile nur eine Normallage (Betriebsstellung) haben. Die Satze
1 und 2 gelten nicht fir Fahrtrichtungsanzeiger, die nach § 49a Abs. 9 und 10 abnehnbar
sein dirfen.

(2) Sind Fahrtrichtungsanzeiger nicht imBlickfeld des Fuhrers angebracht, so
muR i hre Wrksankeit dem Fuhrer sinnfallig angezeigt werden; dies gilt nicht
fiar Fahrtrichtungsanzei ger an Kraftradern und fir seitliche Zusatzblinkl euchten
Fahrtri chtungsanzei ger dirfen die Sicht des Fahrzeugfihrers nicht behi ndern.

(3) Al's Fahrtrichtungsanzei ger sind nur Blinkleuchten fir gel bes Licht zul &ssig.

(4) Erforderlich als Fahrtrichtungsanzei ger sind
1. an nehrspurigen Kraftfahrzeugen
paarwei se angebrachte Blinkleuchten an der Vorderseite und an der Rickseite. Statt
der Blinkleuchten an der Vorderseite durfen Fahrtrichtungsanzei ger am vorderen Tei
der bei den Langsseiten angebracht sein. An Fahrzeugen nit einer L&nge von nicht mehr
als 4 mund einer Breite von nicht nehr als 1,60 m gentgen Fahrtrichtungsanzei ger
an den bei den Langsseiten. An Fahrzeugen, bei denen der Abstand zw schen den
ei nander zugekehrten auferen Randern der Lichtaustrittsflachen der Blinkl euchten
an der Vorderseite und an der Rickseite mehr als 6 mbetréagt, niissen zusatzliche
Fahrtri chtungsanzei ger an den bei den Langsseiten angebracht sein,
2. an Kraftradern
paarwei se angebrachte Blinkleuchten an der Vorderseite und an der Rickseite.
Der Abstand des inneren Randes der Lichtaustrittsfl&ache der Blinkleuchten nuss
von der durch di e Langsachse des Kraftrades verl auf enden senkrechten Ebene be
den an der Rickseite angebrachten Blinkl euchten m ndestens 120 mm bei den an
der Vorderseite angebrachten Blinkl euchten m ndestens 170 mm und vom Rand der
Li chtaustrittsfl ache des Schei nwerfers m ndestens 100 mm betragen. Der untere Rand
der Lichtaustrittsflache von Blinkl euchten an Kraftradern nuf3 m ndestens 350 nm Uber
der Fahrbahn liegen. Wrd ein Beiwagen nitgefihrt, so nissen die fir die betreffende
Seite vorgesehenen Blinkl euchten an der Aullenseite des Bei wagens angebracht sein,
3. an Anhéangern
paarwei se angebrachte Blinkleuchten an der Rickseite. Beim Mtfihren von 2
Anhangern gentgen Bl inkl euchten am | etzten Anhdnger, wenn di e Anhanger hinter einer
Zugmaschine nmit einer durch die Bauart bestinmmen Hichstgeschw ndi gkeit von nicht
nmehr als 25 kmh mitgefihrt werden oder wenn sie fur eine Hochstgeschw ndi gkeit von
nicht nmehr als 25 kmih in der durch 8 58 vorgeschri ebenen Wi se gekennzei chnet sind,
4. an Kraftomibussen, die fir die Schil erbefdérderung besonders ei ngesetzt sind,
an der Rickseite zwei zuséatzliche Blinkleuchten, die so hoch und so weit aullen wi e
nogl i ch angeor dnet sein nissen,
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5. an nmehrspurigen Kraftfahrzeugen und Sattel anhdngern - ausgenommen Ar beit smaschi nen,
Stapler und | and- oder forstwirtschaftliche Zugmaschi nen und deren Anhdnger - mt
ei nem zul &ssi gen Gesantgewi cht von nehr als 3,5t an den L&ngsseiten i mvorderen
Drittel zusatzliche Blinkleuchten, deren Lichtstéarke nach hinten m ndestens 50 cd
und hdchstens 200 cd betré&gt. Fur di ese Fahrzeuge ist di e Anbringung zusétzlicher
Fahrtri chtungsanzei ger nach Nummer 1 nicht erforderlich

(5) Fahrtrichtungsanzeiger sind nicht erforderlich an
1. ei nachsi gen Zugmaschi nen
2. ei nachsi gen Arbeitsmaschi nen,
3. of fenen Krankenf ahr st iihl en,
4. Leichtkraftréadern, Kleinkraftréadern und Fahrrédern mt Hilfsnotor,
5. fol genden Arten von Anhangern
a) ei senberei ften Anhangern, die nur fir land- oder forstwi rtschaftliche Zwecke
ver wendet wer den;
b) angehédngten | and- oder forstwi rtschaftlichen Arbeitsgeréaten, soweit sie die
Bl i nkl eucht en des zi ehenden Fahrzeugs ni cht verdecken
c) ei nachsi gen Anhéngern hinter Kraftradern;
d) Sitzkarren (8 3 Abs. 2 Satz 1 Nr. 2 Buchstabe i der
Fahr zeug- Zul assungsver or dnung) .

(6) Fahrtrichtungsanzei ger an Fahrzeugen, fir die sie nicht vorgeschrieben sind, missen
den vorstehenden Vorschriften entsprechen

8 54a I nnenbel euchtung in Kraftommibussen

(1) Kraftomi busse missen ei ne | nnenbel euchtung haben; diese darf die Sicht des
Fahr zeugf Ghrers ni cht beeintrachti gen

(2) Die fur Fahrgdste bestimmten Ein- und Ausstiege nilssen ausrei chend ausgel eucht et
sein, solange die jeweilige Fahrgasttir nicht geschlossen ist.

8 54b W ndsi chere Handl anpe

In Kraftomibussen nmu3 auBer den nach 8§ 53a Abs. 1 erforderlichen Warneinrichtungen
ei ne von der Lichtanl age des Fahrzeugs unabhdngi ge w ndsi chere Handl anpe mi tgef Ghrt
wer den.

8 55 Einrichtungen fir Schall zei chen

(1) Kraftfahrzeuge niissen mindestens eine Einrichtung fiur Schallzei chen haben, deren

Kl ang gef ahrdete Verkehrsteil nehner auf das Herannahen eines Kraftfahrzeugs aufnerksam
macht, ohne sie zu erschrecken und andere nehr als unvernei dbar zu bel &stigen. Ist

mehr als eine Einrichtung fur Schall zei chen angebracht, so nuf3 sichergestellt sein,
dal jeweils nur eine Einrichtung betatigt werden kann. Di e Urschal tung auf die

ei ne oder andere Einrichtung darf di e Abgabe einer Fol ge von Kl dngen verschi edener

G undfrequenzen ni cht ermbglichen

(2) Al's Einrichtungen fir Schall zei chen dirfen Hupen und Hbrner angebracht sein,

die einen Klang mt gleichblei benden G undfrequenzen (auch harnoni schen Akkord)
erzeugen, der frei von Nebengerauschen ist. Die Lautstarke darf in 7 mEntfernung

von dem Anbri ngungsort der Schal | quell e am Fahrzeug und i n ei nem Hohenberei ch von

500 nm bis 1.500 nm iGber der Fahrbahn an keiner Stelle 105 dB(A) Ubersteigen. D e
Messungen sind auf einemfreien Platz nmit nbglichst glatter Cberflache bei Wndstille
dur chzuf Ghren; Hi nderni sse (Baune, Straucher u.a.), die durch Wderhall oder Danpfung
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stdren koénnen, nissen von der Schall quell e m ndestens doppelt so weit entfernt sein wie
der Schal | enpf anger.

(2a) Abwei chend von den Absatzen 1 und 2 nissen Kraftfahrzeuge nach § 30a Abs. 3
Ei nrichtungen fir Schall zei chen haben, die den im Anhang zu di eser Vorschrift genannten
Best i nmungen ent sprechen.

(3) Kraftfahrzeuge, die auf Gund des § 52 Abs. 3 Kennl euchten fir blaues Blinklicht
fahren, missen mt mndestens einer Warneinrichtung mt einer Folge von Kl angen

ver schi edener G undfrequenz (Ei nsatzhorn) ausgeridstet sein. Ist mehr als ein

Ei nsat zhorn angebracht, so mul} sichergestellt sein, daR jeweils nur eines betétigt
werden kann. Andere als die in Satz 1 genannten Kraftfahrzeuge dirfen nmt dem

Ei nsat zhorn ni cht ausgeristet sein.

(4) Andere als die in den Absatzen 1 bis 3 beschriebenen Einrichtungen fur
Schal | zei chen sowi e Sirenen dirfen an Kraftfahrzeugen nicht angebracht sein.

(5) Absatz 1 gilt nicht fir eisenbereifte Kraftfahrzeuge nit einer durch die Bauart
besti mt en Hochst geschwi ndi gkeit von nicht nmehr als 8 kmih und fur einachsige Zug- oder
Arbei t smaschi nen, die von FuRRgdngern an Hol men gef ihrt werden.

(6) Mdfas niissen mit mndestens einer hellténenden d ocke ausgeristet sein.
Radl auf gl ocken und andere Ei nrichtungen fir Schall zei chen sind nicht zul assig.

8 55a El ektromagneti sche Vertraglichkeit

(1) Personenkraftwagen, Kraftomibusse, Lastkraftwagen, Zugnaschi nen und

Sattel zugmaschinen mt mndestens vier Radern und einer durch di e Bauart

besti nm en Hochst geschwi ndi gkeit von nmehr als 25 kmih - ausgenonmen | and- oder
forstwirtschaftliche Zugmaschi nen, Ml denki pper, Fl urfdrderzeuge, El ektrokarren und
Aut oschitter - sow e i hre Anhanger niuissen den i m Anhang zu di eser Vorschrift genannten
Best i mmungen uber die el ektromagneti sche Vertréglichkeit entsprechen. Satz 1 gilt

ent sprechend fur andere Fahrzeuge, die hinsichtlich ihrer Baunerknal e des Fahrgestells
und i hrer elektrischen Ausristung den genannten Fahrzeugen gl ei chzusetzen sind, sow e
far Bauteile und sel bstéandi ge techni sche Einheiten, die zum Ei nbau in den genannten
Fahr zeugen bestimt si nd.

(2) Kraftfahrzeuge nach § 30a Abs. 3 sowie zum Ei nbau in di ese Fahrzeuge bestimte
sel bst andi ge techni sche Ei nheiten niissen den i m Anhang zu dieser Vorschrift genannten
Besti nmungen uUber die el ektromagneti sche Vertraglichkeit entsprechen.

8 56 Spiegel und andere Einrichtungen fur indirekte Sicht

(1) Kraftfahrzeuge missen nach MaRgabe der Absatze 2 bis 3 Spiegel oder andere

Ei nri chtungen fir indirekte Sicht haben, die so beschaffen und angebracht sind, dass
der Fahrzeugf dhrer nach rickwarts, zur Seite und unmttel bar vor dem Fahrzeug - auch
beim M tfidhren von Anhéangern - alle fir ihn wesentlichen Verkehrsvorgange beobachten
kann.

(2) Es sind erforderlich

1. bei Personenkraftwagen sow e Lastkraftwagen, Zugmaschi nen und Sattel zugmaschi nen nit
ei ner zul assi gen Gesamt nmasse von nicht nehr als 3,5t
Spi egel oder andere Einrichtungen fir indirekte Sicht, die in den i mAnhang zu
di eser Vorschrift genannten Bestinmungen fir di ese Fahrzeuge als vorgeschrieben
bezei chnet sind;
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di e vorgeschri ebenen sow e vorhandene genmaR Anhang 11l Nr. 2.1.1 der im Anhang zu

di eser Vorschrift genannten Richtlinie zul &ssige Spiegel oder andere Einrichtungen
far indirekte Sicht missen den i m Anhang zu dieser Vorschrift genannten Besti mrungen
ent spr echen;

2. bei Lastkraftwagen, Zugmaschi nen, Sattel zugmaschi nen und Fahrzeugen nit besonderer
Zweckbesti mmung nach Anhang Il Buchstabe A Nr. 5.6 und 5.7 der Richtlinie 70/ 156/ EW5
mt einer zul dssigen Gesant nmasse von nmehr als 3,5t sowi e bei Kraftomibussen
Spi egel oder andere Einrichtungen fur indirekte Sicht, die in den i mAnhang zu
di eser Vorschrift genannten Besti nmungen fir di ese Fahrzeuge als vorgeschrieben
bezei chnet sind;

di e vorgeschri ebenen sow e vorhandene genmaR Anhang 11l Nr. 2.1.1 der im Anhang zu

di eser Vorschrift genannten Richtlinie zul &ssige Spiegel oder andere Einrichtungen
far indirekte Sicht missen den i m Anhang zu dieser Vorschrift genannten Besti mrungen
ent spr echen;

3. bei Lastkraftwagen, Zugmaschi nen, Sattel zugmaschi nen, sel bstfahrenden
Arbei t smaschi nen, die den Baunerkmal en von Lastkraftwagen hinsichtlich des
Fahrgestells entsprechen, und Fahrzeugen mit besonderer Zweckbesti nmung nach Anhang
Il Buchstabe A Nr. 5.7 und 5.8 der Richtlinie 2007/46/EG des Europdi schen Parl aments
und des Rates vom 5. Septenber 2007 zur Schaffung ei nes Rahnens fir di e Genehm gung
von Kraftfahrzeugen und Kraftfahrzeuganhangern sowi e von Systenmen, Bauteilen und
sel bst st &ndi gen techni schen Einheiten fir diese Fahrzeuge (Rahmenrichtlinie) (ABI
EUN. L 263 S. 1) mt einer zul assigen Gesantnmasse von nmehr als 3,5 t, die ab dem
1. Januar 2000 bis zum 25. Januar 2007 erstmals in den Verkehr gekomren sind,

Spi egel oder andere Einrichtungen fur indirekte Sicht, die in den i mAnhang zu

di eser Vorschrift genannten Besti nmungen fir di ese Fahrzeuge als vorgeschrieben
bezei chnet sind;

di ese Spi egel oder andere Einrichtungen fir indirekte Sicht missen den i m Anhang
zu dieser Vorschrift oder i mAnhang zu den Nummern 1 und 2 genannten Besti nmungen
ent spr echen;

4. bei land- oder forstwi rtschaftlichen Zugmaschinen nmit einer durch die Bauart
besti mmt en Hochst geschwi ndi gkeit von nicht nehr als 40 km h
Spi egel , die den i m Anhang zu di eser Vorschrift genannten Bestimungen ent sprechen
nmissen,

5. bei Kraftfahrzeugen nach Artikel 1 der Richtlinie 2002/ 24/ EG
Spi egel , die den i m Anhang zu di eser Vorschrift genannten Bestimungen ent sprechen
nissen.

(2a) Bei land- oder forstwirtschaftlichen Zugmaschinen nmit einer durch die Bauart
besti mmt en Hochst geschwi ndi gkeit von mehr als 40 kmih sowi e bei Arbeitsmaschi nen und
Staplern ist 8§ 56 Abs. 2 in der am 29. Mirz 2005 gel tenden Fassung anzuwenden.

(3) Nicht erforderlich sind Spiegel bei einachsigen Zugmaschi nen, einachsigen

Ar bei t smaschi nen, offenen El ektrokarren mit einer durch die Bauart bestimten

Hochst geschwi ndi gkeit von nicht nehr als 25 knih sowi e mehrspurigen Kraftfahrzeugen
nmt einer durch die Bauart bestimten Hochstgeschw ndi gkeit von nicht nmehr als 25 kmh
und nit offenem Fihrerplatz, der auch beim M tfihren von unbel adenen oder bel adenen
Anhangern nach ruckwarts Sicht bietet.

8 57 Geschwi ndi gkei t snmel3ger at und Wegstreckenzahl er

(1) Kraftfahrzeuge missen nmit einemimunmttel baren Sichtfeld des Fahrzeugfihrers
I i egenden Geschwi ndi gkeit snmef3ger &t ausgeristet sein. Dies gilt nicht far
1. mehrspurige Kraftfahrzeuge mt einer durch die Bauart bestinmten

Hochst geschwi ndi gkeit von nicht nmehr als 30 knmih sow e
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2. mt Fahrtschreiber oder Kontrollgerat (§ 57a) ausgerustete Kraftfahrzeuge, wenn die
Geschwi ndi gkei t sanzeige imunmittel baren Sichtfeld des Fahrzeugfihrers liegt.

(2) Bei Geschw ndi gkeitsnelgeraten mu3 die Geschwi ndigkeit in Kilonmeter je Stunde
angezei gt werden. Das Geschwi ndi gkei t sneRgerat nuf3 den i m Anhang zu di eser Vorschrift
genannt en Besti nmungen ent sprechen

(3) Das Geschwi ndi gkei tsnmel3gerat darf mit ei nem Wegstreckenzahl er verbunden sein, der
di e zurickgel egte Strecke in Kilometern anzeigt. Die vom Wgstreckenzéhl er angezeigte
Wegstrecke darf von der tatsachlich zurickgel egten Wegstrecke + 4 vom Hundert

abwei chen.

8§ 57a Fahrtschrei ber und Kontroll gerat

(1) Mt einemeichfahigen Fahrtschreiber sind auszuristen

1. Kraftfahrzeuge mt einem zul assi gen Gesant gewi cht von 7,5 t und dar dber

2. Zugmaschinen nit einer Mtorleistung von 40 kWund dar tber, die nicht ausschlielllich
fiar land- oder forstwirtschaftliche Zwecke ei ngesetzt werden,

3. zur Befdrderung von Personen bestimte Kraftfahrzeuge mt nehr als 8
Fahr gast pl at zen

Dies gilt nicht far

1. Kraftfahrzeuge mt einer durch die Bauart bestimten Hochstgeschw ndi gkeit von nicht
nmehr als 40 knih,

2. Kraftfahrzeuge der Bundeswehr, es sei denn, dall es sich um Kraftfahrzeuge der
Bundeswehr verwal t ung oder um Kraft omi busse handel t,

3. Kraftfahrzeuge der Feuerwehren und der anderen Einheiten und Einrichtungen des
Kat ast r ophenschut zes,

4. Fahrzeuge, die in § 18 Abs. 1 der Fahrpersonal verordnung vom 27. Juni 2005 (BGBI.
| S. 1882), die zuletzt durch Artikel 1 der Zweiten Verordnung zur Anderung
fahrpersonal rechtlicher Vorschriften vom 22. Januar 2008 (BG&BlI. | S. 54) geandert
wor den ist, genannt sind,

5. Fahrzeuge, die in Artikel 3 Buchstabe d bis g und i der Verordnung (EG Nr. 561/2006
des Européi schen Parlanents und des Rates vom 15. Mirz 2006 (ABI. EU Nr. L 102 S. 1)
genannt si nd.

(1a) Der Fahrtschreiber sowie alle | 6sbaren Verbi ndungen der Ubertragungseinrichtungen
nmissen pl onbi ert sein.

(2) Der Fahrtschrei ber nuf vom Begi nn bis zum Ende jeder Fahrt ununterbrochen in
Betrieb sein und auch die Haltezeiten aufzeichnen. Die Schaubl ater - bei nehreren

m t ei nander verbundenen Schaubl attern (Schaubl attbindel) das erste Blatt - sind

vor Antritt der Fahrt mit dem Nanen der Fihrer sow e dem Ausgangspunkt und Dat um

der ersten Fahrt zu bezeichnen; ferner ist der Stand des Wegstreckenzahl ers am
Begi nn und am Ende der Fahrt oder bei m Ei nl egen und bei der Entnahne des Schaubl atts
vom Kr aft fahrzeughal t er oder dessen Beauftragten einzutragen; andere, durch

Recht svorschriften weder geforderte noch erlaubte Vernerke auf der Vorderseite des
Schaubl attes sind unzul dssig. Es durfen nur Schaubl atter mt Prufzei chen verwendet
werden, die fur den verwendeten Fahrtschrei bertyp zugeteilt sind. D e Schaubl atter sind
zust andi gen Personen auf Verl angen jederzeit vorzul egen; der Kraftfahrzeughalter hat
sie ein Jahr |ang aufzubewahren. Auf jeder Fahrt nuf3 m ndestens ein Ersatzschaubl att
m t gef Ghrt werden.

(3) Die Absatze 1 bis 2 gelten nicht, wenn das Fahrzeug an Stelle eines
vor geschri ebenen Fahrtschreibers nmt einemKontrollgerdt im Sinne des Anhangs | oder
des Anhangs | B der Verordnung (EWG Nr. 3821/85 des Rates vom 20. Dezenber 1985 Uber
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das Kontrollgerat im Stralenverkehr (ABI. EG N. L 370 S. 8), die zuletzt durch die
Verordnung (EG Nr. 561/2006 des Europdi schen Parlaments und des Rates vom 15. Mirz
2006 (ABI. EU Nr. L 102 S. 1) geéandert worden ist, ausgeristet ist. In diesem Fal

i st das Kontroll gerat nach MaRgabe des Absatzes 2 zu betrei ben; bei Verwendung eines
Kontrol | gerates nach Anhang | B der Verordnung (EW5 Nr. 3821/85 nuss die Fahrerkarte
ni cht gesteckt werden. Im Falle des Einsatzes von Kraftomibussen i m Linienverkehr

bis 50 Kiloneter kann an Stelle des Nanmens der Fihrer das antliche Kennzei chen oder
di e Betriebsnumrer des jeweiligen Fahrzeugs auf den Ausdrucken und Schaubl @ttern

ei ngetragen werden. Die Daten des Massespeichers sind vom Kraftfahrzeughalter alle dre
Monat e herunterzul aden; 8§ 2 Abs. 5 der Fahrpersonal verordnung gilt entsprechend. Wrd
bei Fahrzeugen zur Giterbefdrderung mt einer zul &ssigen Gesantmasse von ni ndestens 12
t oder bei Fahrzeugen zur Personenbefdrderung mit nehr als acht Sitzpl &tzen auRer dem
Fahrersitz und einer zul &ssigen Gesant masse von nmehr als 10 t, die ab dem 1. Januar
1996 erstmals zum Verkehr zugel assen wurden und bei denen die Ubernmittlung der Signale
an das Kontroll gerat ausschlielllich elektrisch erfolgt, das Kontroll geré&at ausgetauscht,
so nmuss dieses durch ein Gerat nach Anhang | B der Verordnung (EWG Nr. 3821/85 ersetzt
werden. Ein Austausch des Kontrollgerates imSinne des Satzes 5 liegt nur dann vor,
wenn das gesante System bestehend aus Registriereinheit und Geschw ndi gkeit sgeber
getauscht wird.

(4) Weitergehende Anforderungen in Sondervorschriften blei ben unberihrt.

8 57b Priafung der Fahrtschrei ber und Kontroll gerate

(1) Halter, deren Kraftfahrzeuge mt einem Fahrtschrei ber nach 8 57a Abs. 1 oder mt
ei nem Kontrol | gerat nach der Verordnung (EWG Nr. 3821/85 ausgeristet sein missen,
haben auf ihre Kosten die Fahrtschrei ber oder die Kontrollgerate nach Mal3gabe des
Absat zes 2 und der Anlagen XVIIl und XVIIla darauf prifen zu | assen, dass Ei nbau
Zust and, Messgenaui gkeit und Arbeitswei se vorschriftsmilli g sind. Bestehen kei ne
Bedenken gegen di e VorschriftsmilRi gkeit, so hat der Hersteller oder die Wrkstatt
auf oder neben dem Fahrtschrei ber oder dem Kontrol |l geréat gut sichtbar und dauerhaft
ei n Ei nbauschil d anzubri ngen. Das Ei nbauschild nuss plonbiert sein, es sei denn, dass
es sich nicht ohne Vernichtung der Angaben entfernen | &sst. Der Halter hat dafir zu
sorgen, dass das Ei nbauschild die vorgeschriebenen Angaben enthélt, plonbiert sow e
vorschriftsmali g angebracht und weder verdeckt noch verschmnutzt ist.

(2) Die Prufungen sind mindestens einmal innerhalb von zwei Jahren seit der letzten

Pr Gf ung durchzuf ihren. AuRerdem missen di e Prifungen nach jedem Ei nbau, jeder Reparatur
der Fahrtschrei ber- oder Kontroll geréteanl age, jeder Anderung der Wegdrehzahl oder

Wegi npul szahl und nach jeder Anderung des wirksanen Reifenunfanges des Kraftfahrzeuges
sowi e bei Kontrollgeréaten nach Anhang | B der Verordnung (EWS Nr. 3821/85 auch dann
wenn die UTC-Zeit von der korrekten Zeit umnehr als 20 M nuten abwei cht oder wenn sich
das antliche Kennzei chen des Kraftfahrzeuges gedndert hat, durchgefihrt werden.

(3) Die Priufungen diarfen nur durch einen nach MaRgabe der Anlage XViIlc hierfir amlich
aner kannt en Fahrtschrei ber- oder Kontroll geréatehersteller Kontroll geréatehersteller

oder durch von di esen beauftragte Kraftfahrzeugwerkstatten und durch nach Mal3gabe der
Anl age XVII1d anerkannte Kraftfahrzeugwerkstatten durchgefihrt werden. Die Priafungen
darfen nur an Prifstellen vorgenomren werden, die den in Anlage XVIIIb festgel egten

Anf or derungen ent sprechen.

(4) Wrd der Fahrtschrei ber oder das Kontroll gerat vom Fahrzeugherstell er eingebaut,
so hat dieser, sofern er hierfiur nach Anlage XVIillc antlich anerkannt ist, die

Ei nbaupr if ung nach MalRgabe der Anlage XVIIla durchzufidhren und das CGeréat zu

kal i brieren. Di e Ei nbauprdfung und Kalibrierung kann abwei chend von Satz 1 auch durch
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ei nen hi erfur anerkannten Fahrzeugi nporteur durchgefihrt werden. Di e Ei nbauprifung
darf nur an einer Prifstelle durchgefiuhrt werden, die den in Anlage XVIIIb festgel egten
Anf or derungen entspricht.

8§ 57c Ausrustung von Kraftfahrzeugen mt Geschw ndi gkeitsbegrenzern und
i hre Benut zung

(1) Geschw ndi gkei tsbegrenzer sind Einrichtungen, die imKraftfahrzeug in erster Linie
durch die Steuerung der Kraftstoffzufuhr zum Motor di e Fahrzeughdchst geschwi ndi gkei t
auf den eingestellten Wert beschréanken.

(2) Alle Kraftommi busse sow e Lastkraftwagen, Zugnaschi nen und Sattel zugnaschi nen

nmt einer zul dssigen Gesantnasse von jeweils mehr als 3,5 t nissen nit einem

Geschwi ndi gkei t shegrenzer ausgeristet sein. Der Geschw ndi gkeitsbegrenzer ist bei

1. Kraftomi bussen auf ei ne Hochst geschw ndi gkeit von 100 kmih (v(tief)set),

2. Last kraftwagen, Zugmaschi nen und Sattel zugnaschi nen auf eine Hochst geschwi ndi gkeit -
einschlieBlich aller Toleranzen - von 90 kmh (v(tief)set + Tol eranzen <- 90 kni h)

ei nzustel | en.

(3) Mt einem Geschw ndi gkei t shegrenzer brauchen ni cht ausgeristet zu sein:

1. Kraftfahrzeuge, deren durch die Bauart bestimte tatséchliche Hochst geschw ndi gkeit
ni cht hoher als die jeweils in Absatz 2 Satz 2 in Verbindung mit Absatz 4 genannte
Geschwi ndi gkeit i st,

2. Kraftfahrzeuge der Bundeswehr, der Bundespolizei, der Einheiten und Einrichtungen
des Katastrophenschut zes, der Feuerwehren, der Rettungsdi enste und der Polizei,

3. Kraftfahrzeuge, die fur w ssenschaftliche Versuchszwecke auf der Strale oder zur
Er probung im Sinne des § 19 Abs. 6 eingesetzt werden, und

4. Kraftfahrzeuge, die ausschlieB3lich fiur 6ffentliche Dienstleistungen innerhalb
geschl ossener Ortschaften eingesetzt werden oder die Uberfuhrt werden (z. B. vom
Auf bauherstell er zum Betri eb oder fir Wartungs- und Reparaturarbeiten).

(4) Di e Geschwi ndi gkei tsbegrenzer mnissen den i m Anhang zu di eser Vorschrift genannten
Besti nmungen uUber Geschwi ndi gkei t sbhegrenzer entsprechen.

(5) Der Geschwi ndi gkei tsbegrenzer nul3 so beschaffen sein, dal er nicht ausgeschaltet
wer den kann.

8 57d Ei nbau und Prifung von Geschw ndi gkei t sbegrenzern

(1) Geschwi ndi gkeitsbegrenzer durfen in Kraftfahrzeuge nur von hierfir antlich
aner kannt en

1. Fahrzeugherstellern,

2. Herstellern von Geschw ndi gkei t sbegrenzern oder

3. Beauftragten der Hersteller

sowi e durch von diesen ernachtigten Werkstatten ei ngebaut und geprift werden.

(2) Halter, deren Kraftfahrzeuge nmt ei nem Geschw ndi gkeit sbegrenzer nach § 57c

Abs. 2 ausgerustet sind, haben auf ihre Kosten die Geschw ndi gkeitsbegrenzer nach

j edem Ei nbau, jeder Reparatur, jeder Anderung der Wegdrehzahl oder des wirksanen
Rei f enunf anges des Kraftfahrzeugs oder der Kraftstoff-Zuf ihrungsei nrichtung durch einen
Berechtigten nach Absatz 1 prdfen und bescheinigen zu | assen, dalR Ei nbau, Zustand und
Arbei t swei se vorschriftsnifRig sind. Di e Bescheinigung Uber die Prifung nu3 ni ndestens

f ol gende Angaben enthal t en:

1. Name, Anschrift oder Firmenzei chen der Berechtigten nach Absatz 1,

2. die eingestellte Geschw ndigkeit v(tief)set,
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. Wegdr ehzahl des Kraftfahrzeugs,

wi rksamer Reifenunfang des Kraftfahrzeugs,

Dat um der Prdf ung und

.die letzten 8 Zei chen der Fahrzeug-Ildentifizierungsnummer des Kraftfahrzeugs.
Der Fahrzeugfihrer hat di e Bescheini gung Uber die Prifung des

Geschwi ndi gkei t sbegrenzers mitzuf Uhren und auf Verl angen zust &ndi gen Personen

zur Prufung auszuhéandigen. Die Sdtze 1 und 3 gelten nicht fir Fahrzeuge mit roten
Kennzei chen oder nit Kurzzeitkennzeichen.

o U A w®

(3) Wrd der Geschw ndi gkei tsbegrenzer vom Fahrzeughersteller eingebaut, so hat dieser
sofern er hierfidr anmlich anerkannt ist, die nach Absatz 2 erforderliche Beschei ni gung
auszustel | en.

(4) Fur die Anerkennung der Fahrzeughersteller, der Hersteller von

Geschwi ndi gkei t shegrenzern oder von Beauftragten der Hersteller sind die oberste
Landesbehdrde, die von ihr bestimten oder die nach Landesrecht zusté&andi gen Stellen
zust andi g.

(5) Die Anerkennung kann Fahrzeugherstellern, Herstellern von

Geschwi ndi gkei t sbegrenzern oder Beauftragten der Hersteller erteilt werden:

1. zur Vornahme des Ei nbaus und der Prifung nach Absatz 2,

2. zur Erméchtigung von Werkstatten, die den Ei nbau und die Priufungen vornehnen.

(6) Die Anerkennung wird erteilt, wenn

1. der Antragsteller, bei juristischen Personen die nach Gesetz oder Satzung zur
Vertretung berufenen Personen, die Gewdhr fir zuverl assige Ausibung der dadurch
verli ehenen Befugni sse bietet,

2. der Antragsteller, falls er die Priafungen sel bst vornimt, nachwei st, dal er Uber
die erforderlichen Fachkrafte sow e Uber di e notwendi gen, dem Stand der Technik
ent sprechenden Prifgeréate und sonstigen Einrichtungen und Ausstattungen verf igt,

3. der Antragsteller, falls er die Priafungen und den Ei nbau durch von i hm ernéchtigte
Wer kst atten vornehnen | 4Rt, nachwei st, daR er durch entsprechende Uberwachungs- und
Wei sungsbef ugni sse sichergestellt hat, dall bei den Werkstéatten di e Voraussetzungen
nach Nummrer 2 vorliegen und di e Durchfihrung des Ei nbaus und der Prifungen
ordnungsgenald erfol gt.

(7) Wrd die Anerkennung nach Absatz 5 Nr. 2 ausgesprochen, so haben der

Fahr zeugherstel l er, der Hersteller von Geschw ndi gkei tsbegrenzern oder di e Beauftragten
der Hersteller der Anerkennungsbehdrde und den zustandi gen obersten Landesbehérden die
ermachtigten Werkstatten mtzuteilen

(8) Die Anerkennung ist nicht Ubertragbar; sie kann nit Nebenbesti mungen verbunden
werden, die sicherstellen, dal der Einbau und die Prufungen ordnungsgenalR durchgef thrt
wer den.

(9) Die oberste Landesbehorde, die von ihr bestimten oder die nach Landesrecht

zust &ndi gen Stell en Gben die Aufsicht Uber die |nhaber der Anerkennung aus. D e

Auf si cht sbehdrde kann sel bst priafen oder durch von ihr bestimte Sachverstandi ge prifen
| assen, ob insbesondere di e Voraussetzungen fir di e Anerkennung gegeben sind, ob der

Ei nbau und di e Prifungen ordnungsgenméfd durchgef thrt und ob die sich sonst aus der

Aner kennung oder den Nebenbesti nmungen ergebenden Pflichten erfillt werden.

8§ 58 Geschwi ndi gkei t sschi | der
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(1) Ein Geschw ndi gkeitsschild gibt die zul &ssige Hochstgeschw ndi gkeit des
betreffenden Fahrzeugs in Kilonmeter je Stunde an.

(2) Das Schild nmuf3 kreisrund mt einem Durchnesser von 200 nm sei n und ei nen
schwar zen Rand haben. Die Ziffern sind auf wei Bem Gund in schwarzer fetter Engschrift
ent sprechend Anlage V Seite 4 in einer Schriftgro6fe von 120 mm auszuf thren.

(2a) Geschwi ndi gkeitsschilder dirfen retroreflektierend sein. Retroreflektierende
Geschwi ndi gkei t sschil der missen dem Nornblatt DIN 75 069, Ausgabe Mai 1989,
entsprechen, sowi e auf der Vorderseite das DI N-Priif- und Uberwachungszei chen nit der
zugehori gen Regi st ernummer tragen.

(3) Mt Geschw ndi gkeitsschildern missen gekennzei chnet sein

1. mehrspurige Kraftfahrzeuge mt einer durch die Bauart bestinnmten
Hochst geschwi ndi gkeit von nicht nmehr als 60 knih,

2. Anhanger nmit einer durch die Bauart besti mten Hichstgeschw ndi gkeit von weniger als
100 knt h,

3. Anhanger nit einer eigenen mttleren Brenmsverzégerung von weniger als 2,5
n s(hoch) 2.

(4) Absatz 3 gilt nicht fuar

1. diein & 36 Abs. 5 Satz 6 Hal bsatz 2 bezei chneten { ei skettenfahrzeuge,

2. land- oder forstwirtschaftliche Zugmaschinen nmit einer durch die Bauart bestimten
Hochst geschwi ndi gkeit von nicht nmehr als 32 knih,

3. land- oder forstwirtschaftliche Arbeitsgerate, die hinter Kraftfahrzeugen mtgefihrt
wer den.

Die Vorschrift des § 36 Abs. 1 Satz 2 blei bt unberihrt.

(5) Die Geschwi ndi gkeitsschil der missen an bei den Langsseiten und an der Rickseite des
Fahr zeugs angebracht werden. An | and- oder forstwi rtschaftlichen Zugmaschi nen und ihren
Anhangern gentgt ein Geschw ndi gkeitsschild an der Fahrzeugrickseite; wird es wegen der
Art des Fahrzeugs oder seiner Verwendung zeitwei se verdeckt oder abgenonmen, so nuf3 ein
Geschwi ndi gkei tsschild an der rechten Langsseite vorhanden sein.

8 59 Fabri kschil der, sonstige Schilder, Fahrzeug-Identifizi erungsnumrer

(1) An allen Kraftfahrzeugen und Anhangern nufl an zugédnglicher Stelle am vorderen Teil
der rechten Seite gut |esbar und dauerhaft ein Fabrikschild mt fol genden Angaben
angebracht sein:

1. Hersteller des Fahrzeugs;

2. Fahr zeugtyp;

3. Bauj ahr (nicht bei zulassungspflichtigen Fahrzeugen);

4. Fahrzeug-ldentifizi erungsnumer;

5. zul assi ges Gesant gew cht;

. zul &ssi ge Achslasten (nicht bei Kraftradern).

D| es gilt nicht far die in 8 53 Abs. 7 bezeichneten Anhénger.

o2

(1a) Abwei chend von Absatz 1 ist an Personenkraftwagen, Kraftomibussen, Lastkraftwagen
und Sattel zugmaschi nen nmit mndestens vier Radern und einer durch die Bauart bestimten
Hochst geschwi ndi gkeit von nmehr als 25 kmh sow e i hren Anhdngern zur Giterbef 6rderung
ein Schild gemall den i m Anhang zu di eser Vorschrift genannten Bestinmungen anzubri ngen;
an anderen Fahrzeugen - ausgenonmen Kraftfahrzeuge nach § 30a Abs. 3 - darf das Schild
angebracht sein.
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(1b) Abwei chend von Absatz 1 ist an Kraftfahrzeugen nach § 30a Abs. 3 ein Schild
ent sprechend den i m Anhang zu di eser Vorschrift genannten Bestinmungen anzubringen

(2) Die Fahrzeug-ldentifizierungsnummer nach der Norm DI N | SO 3779, Ausgabe

Februar 1977, oder nach der Richtlinie 76/114/ EWs des Rates vom 18. Dezenber

1975 zur Angl ei chung der Rechtsvorschriften der Mtgliedstaaten Uber Schil der

vor geschri ebene Angaben, deren Lage und Anbringungsart an Kraftfahrzeugen und

Kraftfahrzeuganhangern (ABl. EG Nr. L 24 S. 1), geandert durch die Richtlinie

78/ 507/ EWG der Kommi ssion vom 19. Mai 1978 (ABl. EG Nr. L 155 S. 31), nuR 17 Stellen

haben; andere Fahrzeug-ldentifizi erungsnunmern durfen nicht mehr als 14 Stellen

haben. Sie mull unbeschadet des Absatzes 1 an zugénglicher Stelle amvorderen Teil der

rechten Seite des Fahrzeugs gut | esbar am Rahnmen oder an einemihn ersetzenden Tei

ei ngeschl agen oder eingepréagt sein. Wrd nach dem Austausch des Rahnmens oder des ihn

ersetzenden Teil s der ausgebaute Rahmen oder Teil w eder verwendet, so ist

1. di e ei ngeschl agene oder ei ngepragte Fahrzeug-ldentifizi erungsnummer dauerhaft so zu
dur chkreuzen, dal sie |esbar bleibt,

2. di e Fahrzeug-ldentifizi erungsnumrer des Fahrzeugs, an dem der Rahnen oder Tei
wi eder verwendet w rd, neben der durchkreuzten Nunmmer einzuschl agen oder ei nzupragen
und

3. di e durchkreuzte Numrer der Zul assungsbehtérde zum Vermerk auf dem Brief und der
Kartei karte des Fahrzeugs zu nel den, an dem der Rahnmen oder Teil wi eder verwendet
wird.

Satz 3 Nr. 3 ist entsprechend anzuwenden, wenn nach dem Austausch die

Fahr zeug- |1 denti fi zi erungsnummer in ei nen Rahnen oder einen ihn ersetzenden Tei

ei ngeschl agen oder eingepragt wird, der noch kei ne Fahrzeug-1dentifizi erungsnumrer

tragt.

(3) Ist eine Fahrzeug-ldentifizierungsnumer nicht vorhanden oder |aRt sie sich nicht
mt Sicherheit feststellen, so kann di e Zul assungsbehdrde ei ne Nunmer zuteilen. Absatz
2 gilt fur diese Numrer entsprechend.

§ 59a Nachweis der Ubereinstimmung nmit der Richtlinie 96/53/EG

(1) Fahrzeuge, die in Artikel 1 der Richtlinie 96/53/EG des Rates vom 25. Juli 1996

zur Festl egung der hdchstzul assi gen Abnessungen fir bestimmte StrafRenfahrzeuge im

i nnerstaatlichen und grenzuberschreitenden Verkehr in der Gemeinschaft sow e zur
Fest | egung der hdchst zul assi gen Gewi chte i m grenziberschrei tenden Verkehr (ABl. EG Nr.
L 235 S. 59) genannt sind und nit dieser Richtlinie Ubereinstinmen, nissen mit einem
Nachwei s di eser Ubereinstimmung versehen sein. Der Nachweis nuR den i m Anhang zu dieser
Vorschrift genannten Bestinmungen entsprechen

(2) Die auf dem Nachwei s der Ubereinstimung angefiihrten Werte miissen mit den am
ei nzel nen Fahrzeug tatséachlich genessenen Uberei nsti mren.

§ 60

(weggef al | en)
§ 60a

(weggef al | en)

8 61 Halteeinrichtungen fur Beifahrer sow e Fuldst it zen und St &nder von
zwei radri gen Kraftfahrzeugen
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(1) Zweiradrige Kraftfahrzeuge, auf denen ein Beifahrer befdrdert werden darf, nilssen
mt einem Haltesystem fir den Beifahrer ausgeristet sein, das den i m Anhang zu di eser
Vorschrift genannten Bestinmungen entspricht.

(2) Zweiréadrige Kraftfahrzeuge nissen fir den Fahrer und den Beifahrer beiderseits mt
FuBst Gt zen ausger Ustet sein.

(3) Jedes zweiradrige Kraftfahrzeug nuss mindestens nmit einem Stéander ausgeristet sein,
der den im Anhang zu dieser Vorschrift genannten Besti nmungen entspricht.

8 6la Besondere Vorschriften fir Anhanger hinter Fahrradern mt Hilfsnotor

Anhanger hinter Fahrradern nmit Hilfsnotor werden bei Anwendung der Bau- und

Betri ebsvorschriften wi e Anhanger hinter Fahrradern behandelt, wenn

1. die durch die Bauart besti mte Hochstgeschw ndi gkeit des zi ehenden Fahrzeugs 25 knih
ni cht Uberschreitet oder

2. di e Anhdnger vor dem 1. April 1961 erstmals in den Verkehr gekomren sind.

Auf andere Anhanger hinter Fahrrédern nmit Hilfsnmotor sind die Vorschriften Uber
Anhanger hinter Kleinkraftradern anzuwenden.

8 62 El ektrische Einrichtungen von el ektrisch angetri ebenen
Kraft fahrzeugen

El ektri sche Einrichtungen von el ektrisch angetriebenen Kraftfahrzeugen missen so
beschaf fen sein, dall bei verkehrsiblichemBetrieb der Fahrzeuge durch el ektrische
Ei nwi r kung weder Personen verletzt noch Sachen beschéadi gt werden kdnnen.

3.
Ander e StralRenfahrzeuge

8§ 63 Anwendung der fur Kraftfahrzeuge geltenden Vorschriften

Di e Vorschriften Uber Abmessungen, Achsl ast, Gesamt gew cht und Bereifung von
Kraftfahrzeugen und i hren Anhangern (88 32, 34, 36 Abs. 1) gelten fir andere

St ralRenf ahr zeuge entsprechend. Fir di e Nachprifung der Achslasten gilt § 31c nit der
Abwei chung, dall der Umweg zur Waage nicht nehr als 2 km betragen darf.

8§ 64 Lenkeinrichtung, sonstige Ausristung und Bespannung

(1) Fahrzeuge missen |eicht | enkbar sein. § 35a Abs. 1, Abs. 10 Satz 1 und 4 und
§ 35d Abs. 1 sind entsprechend anzuwenden, soweit nicht di e Beschaffenheit der zu
bef 6rdernden Giter eine derartige Ausristung der Fahrzeuge ausschliefdt.

(2) Di e Bespannung zwei spanni ger Fuhrwerke, die (nur) eine Deichsel (in der Mtte)
haben, mt nur einem Zugtier ist unzul &ssig, wenn die sichere und schnelle Ei nw rkung
des Gespannfihrers auf die Lenkung des Fuhrwerks nicht gewdhrleistet ist; dies kann
durch Anspannung nmit Kuntgeschirr oder mit Sielen mit Schwanzrienen oder Hinterzeug,
durch Straffung der Steuerkette und ahnliche Mttel erreicht werden. Unzul &ssig i st
di e Anspannung an den Enden der beiden Ortscheite (Schwengel) der Bracke (Wage) oder
nur an einem Otscheit der Bracke, wenn diese nicht nit einer Kette oder dergleichen
festgelegt ist. Bei Pferden ist die Verwendung sogenannter Zupfleinen (Stofl3zugel)
unzul assi g.
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8§ 64a Einrichtungen fir Schall zei chen

Fahrrader und Schlitten nissen nmit mindestens einer hellténenden d ocke ausger st et
sein; ausgenomen sind Handschlitten. Andere Einrichtungen fir Schallzeichen durfen an
di esen Fahrzeugen ni cht angebracht sein. An Fahrradern sind auch Radl auf gl ocken ni cht
zul assi g.

8 64b Kennzei chnung

An j edem CGespannfahrzeug - ausgenomen Kut schwagen, Personenschlitten und fahrbare

| and- oder forstwirtschaftliche Arbeitsgerate - missen auf der |inken Seite Vornane,
Zunanme und Wohnort (Firma und Sitz) des Besitzers in unverwi schbarer Schrift deutlich
angegeben sein.

§ 65 Brensen

(1) Alle Fahrzeuge niissen eine ausrei chende Brense haben, die wahrend der Fahrt | eicht
bedi ent werden kann und i hre Wrkung erreicht, ohne die Fahrbahn zu beschadi gen
Fahrrader missen 2 vonei nander unabhéngi ge Bremsen haben. Bei Handwagen und Schlitten
sowi e bei land- oder forstw rtschaftlichen Arbeitsnmaschinen, die nur imFahren Arbeit
| ei sten kdénnen (z.B. Pfliuge, Drillmaschinen, Mihmaschi nen), ist eine Bremse nicht
erforderlich.

(2) Al's ausreichende Brense gilt jede am Fahrzeug fest angebrachte Einrichtung, welche
di e Geschwi ndi gkeit des Fahrzeugs zu verm ndern und das Fahrzeug festzustellen vernmag.

(3) Sperrhdl zer, Hemrmschuhe und Ketten durfen nur als zusatzliche Hilfsnmittel und
nur dann verwendet werden, wenn das Fahrzeug nmit einer gewbhnlichen Brense nicht
ausrei chend gebrenst werden kann.

8§ 66 Rickspi egel

Last f ahrzeuge niissen ei nen Spi egel fur di e Beobachtung der Fahrbahn nach rickwarts
haben. Dies gilt nicht, wenn eine zweckent sprechende Anbringung des Rickspi egel s
an ei nem Fahr zeug techni sch nicht nbglich ist, ferner nicht fir |and- oder

forstwi rtschaftliche Maschi nen

§ 66a Lichttechni sche Einrichtungen

(1) Wvahrend der Dammerung, bei Dunkel heit oder wenn die Sichtverhéltnisse es sonst

erfordern, missen die Fahrzeuge

1. nach vorn nindestens eine Leuchte mt weiRem Licht,

2. nach hinten m ndestens eine Leuchte nit rotemLicht in nicht nehr als 1.500 nm Hohe
Uber der Fahrbahn

fihren; an Krankenfahrstihl en niissen di ese Leuchten zu jeder Zeit fest angebracht
sein. Beim Mtfidhren von Anhangern geniigt es, wenn der Zug wi e ein Fahrzeug bel eucht et
wi rd; jedoch nmuRR die seitliche Begrenzung von Anhdngern, die nehr als 400 nm lUber

di e Leuchten des vorderen Fahrzeugs hi nausragen, durch m ndestens eine Leuchte

nmt wei Bem Licht kenntlich gemacht werden. Fir Handfahrzeuge gilt § 17 Abs. 5 der
StraRenver kehr s- Or dnung.

(2) Die Leuchten missen niglichst weit |links und durfen nicht nmehr als 400 nm von der
breitesten Stelle des Fahrzeugunrisses entfernt angebracht sein. Paarwei se verwendete
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Leuchten missen gleich stark | euchten, nicht mehr als 400 mmvon der breitesten Stelle
des Fahrzeugunrisses entfernt und in gleicher Hohe angebracht sein.

(3) Bei bespannten |land- oder forstwirtschaftlichen Fahrzeugen, die mt Heu, Stroh oder
anderen | eicht brennbaren Gitern bel aden sind, genigt eine nach vorn und hinten gut
sichtbare Leuchte nmit weiBem Licht, die auf der linken Seite anzubringen oder von Hand
nmitzuf Ghren ist.

(4) Al'le Fahrzeuge missen an der Rickseite mit zwei roten Rickstrahl ern ausgeristet
sein. Diese durfen nicht nehr als 400 nm (&uRerster Punkt der |euchtenden Fl &che) von
der breitesten Stelle des Fahrzeugunrisses entfernt sow e hdchstens 900 mm (hdchster
Punkt der | euchtenden Fl a&che) Uber der Fahrbahn in gl ei cher Hohe angebracht sein.

D e Langsseiten der Fahrzeuge missen mt mndestens je ei nem gel ben Ruckstrahler
ausger ustet sein, die nicht héher als 600 mm jedoch so tief w e nbglich angebracht
sein missen.

(5) Zusatzliche nach der Seite wirkende gel be rickstrahl ende Mttel sind zul dssig.

(6) Leuchten und Ruckstrahl er dirfen nicht verdeckt oder verschnutzt sein; die Leuchten
durfen nicht bl enden.

8 67 Lichttechni sche Einrichtungen an Fahrréadern

(1) Fahrrader missen fur den Betrieb des Scheinwerfers und der Schl ufdl euchte mit

ei ner Lichtmaschi ne ausgeristet sein, deren Nennleistung mindestens 3 Wund deren
Nennspannung 6 V betragt (Fahrbel euchtung). Fir den Betrieb von Schei nwerfer und
Schl ull euchte darf zusétzlich eine Batterie nit einer Nennspannung von 6 V verwendet
werden (Batterie-Dauerbel euchtung). Die beiden Betriebsarten diurfen sich gegenseitig
ni cht beeinfl ussen

(2) An Fahrréadern diarfen nur die vorgeschriebenen und die fir zul assig erkl arten
lichttechni schen Einrichtungen angebracht sein. Als lichttechni sche Einrichtungen
gelten auch Leuchtstoffe und rickstrahlende Mttel. Die lichttechnischen Einrichtungen
missen vorschriftsmili g und fest angebracht sow e sténdig betriebsfertig sein.

Li chttechni sche Einrichtungen dirfen nicht verdeckt sein.

(3) Fahrrader missen mit einemnach vorn wirkenden Schei nwerfer fir wei Bes Licht
ausgerustet sein. Der Lichtkegel muR3 mindestens so geneigt sein, dall seine Mtte in

5 m Entfernung vor dem Schei nwerfer nur halb so hoch liegt wie bei seinem Austritt
aus dem Schei nwerfer. Der Schei nwerfer nmu3 am Fahrrad so angebracht sein, daB er sich
ni cht unbeabsi chtigt verstellen kann. Fahrrader missen nit m ndestens ei nem nach vorn
wi rkenden wei Ren Rickstrahl er ausgeristet sein.

(4) Fahrrader missen an der Rickseite mt

1. einer Schl uf’l euchte fir rotes Licht, deren niedrigster Punkt der |euchtenden Fl ache
sich nicht weniger als 250 mm Uber der Fahrbahn befi ndet,

2. mi ndestens ei nemroten Rickstrahl er, dessen hdchster Punkt der |euchtenden Fl &che
sich nicht hdher als 600 nm uber der Fahrbahn befindet, und

3. einemmnit dem Buchstaben "Z" gekennzei chneten roten G ol3f| &chen- Rickstrahl er

ausgeristet sein. Die Schlul3l euchte sowi e einer der Rickstrahler durfen in ei nem Geréat

verei ni gt sein. Beiwagen von Fahrradern missen nit ei nem Rickstrahl er entsprechend

Numrer 2 ausgeristet sein.

(5) Fahrrader dirfen an der Rickseite mt einer zusatzlichen, auch im Stand w rkenden
Schl ull euchte fir rotes Licht ausgeristet sein. Diese Schlulll euchte nul3 unabhéangi g von
den ubri gen Bel euchtungsei nri chtungen ei nschal t bar sein.
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(6) Fahrradpedal e niissen nmit nach vorn und nach hinten w rkenden gel ben Rickstrahl ern
ausger istet sein; nach der Seite w rkende gel be Rickstrahl er an den Pedal en sind
zul assi g.

(7) Die Léangsseiten nissen nach jeder Seite mt

1. mindestens zwei um 180 Grad versetzt angebrachten, nach der Seite w rkenden gel ben
Spei chenr tickstrahl ern an den Spei chen des Vorderrades und des Hinterrades oder

2. ringfo6rm g zusammenhédngenden retrorefl ekti erenden wei Ben Streifen an den Rei fen oder
i n den Speichen des Vorderrades und des Hinterrades

kenntlich gemacht sein. Zuséatzlich zu der M ndestausristung nit einer der

Absi cherungsarten dirfen Sicherungsnittel aus der anderen Absicherungsart angebracht
sein. Werden mehr als zwei Speichenriickstrahl er an ei nem Rad angebracht, so sind sie am
Radunf ang gl ei chnéfBi g zu verteil en

(8) Zusatzliche nach der Seite w rkende gel be rickstrahl ende Mttel sind zul assig.

(9) Der Scheinwerfer und die Schlufll euchte nach Absatz 4 dirfen nur zusanmmen

ei nschal tbar sein. Eine Schaltung, die selbsttéatig bei geringer Geschwi ndigkeit von

Li cht maschi nenbetri eb auf Batteriebetrieb unschaltet (Standbel euchtung), ist zul dssig;
in diesemFall darf auch die Schlufll euchte allein | euchten

(10) In den Scheinwerfern und Leuchten dirfen nur die nach ihrer Bauart dafr
besti nmen d Ghl anpen verwendet werden.

(11) FOr Rennréader, deren Gewicht nicht mehr als 11 kg betréagt, gilt abwei chend

f ol gendes

1. fir den Betrieb von Schei nwerfer und Schl ull euchte brauchen anstelle der
Li cht maschi ne nur eine oder nehrere Batterien entsprechend Absatz 1 Satz 2
m t gef Uhrt zu werden;

2. der Schei nwerfer und die vorgeschriebene Schl ufdl euchte brauchen nicht fest am
Fahrrad angebracht zu sein; sie sind jedoch mtzufidhren und unter den in § 17 Abs.
1 StraRenverkehrs-Ordnung beschri ebenen Ver hél t ni ssen vorschriftsnmilli g am Fahrrad
anzubringen und zu benutzen

3. Schei nwerfer und Schl u3l euchte brauchen nicht zusanmmen ei nschal tbar zu sein;

4. anstelle des Scheinwerfers nach Absatz 1 darf auch ein Scheinwerfer nmit niedrigerer
Nennspannung als 6 V und anstelle der Schl ull euchte nach Absatz 4 Nr. 1 darf auch
ei ne Schl ull euchte nach Absatz 5 nitgefihrt werden.

(12) Rennré&der sind fir die Dauer der Teil nahme an Rennen von den Vorschriften der
Absatze 1 bis 11 befreit.

C.
Dur chf Ghrungs-, Bul3gel d- und Schl uBvorschriften

8§ 68 Zust andi gkeiten

(1) Diese Verordnung wird, soweit nicht die hdheren Verwal tungsbehérden zustandi g sind,
von den nach Landesrecht zustéandi gen unteren Verwal tungsbehdrden oder den Behorden
denen durch Landesrecht die Aufgaben der unteren Verwaltungsbehdérde zugew esen werden,
ausgef uhrt. Di e héheren Verwal tungsbehtérden werden von den zust andi gen obersten
Landesbehdrden bestimmt.
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(2) Otlich zustandig ist, soweit nichts anderes vorgeschrieben ist, die Behorde

des Wohnorts, nangels eines solchen des Aufenthaltsorts des Antragstellers oder
Betrof f enen, bei juristischen Personen, Handel sunternehmen oder Behtrden di e Behorde
des Sitzes oder des Ots der beteiligten Niederlassung oder Dienststelle. Antrage
kénnen mt Zustimung der ortlich zustéandi gen Behdrde von ei ner gl ei chgeordneten
auswarti gen Behorde behandelt und erledigt werden. Die Verfigungen der Behtrde (Satze
1 und 2) sind imlInland wi rksam Verlangt die Verkehrssicherheit ein sofortiges

Ei ngreifen, so kann an Stelle der 6rtlich zustandi gen Behoérde jede i hr gl eichgeordnete
Behtrde nmit dersel ben Wrkung MalRnahnen auf G und di eser Verordnung vorl aufig treffen

(2a) (aufgehoben)

(3) Die Zustandi gkeiten der Verwal tungsbehdérden und héheren Verwal t ungsbehérden

auf Grund di eser Verordnung, werden fur die Dienstberei che der Bundeswehr, der
Bundespol i zei, der Bundesanstalt Techni sches Hil fswerk und der Polizei durch deren

Di enststell en nach Besti nmmung der Fachmi ni ster wahrgenomen. Fir den Di enstbereich der
Pol i zei kann di e Zul assung von Kraftfahrzeugen und i hrer Anhanger nach Besti nmung der
Fachm ni ster durch die nach Absatz 1 zustandi gen Behorden vorgenonmen wer den.

§ 69
(auf gehoben)

8§ 69a Ordnungswi dri gkeiten
(1) (aufgehoben)

(2) Ordnungswidrig im Sinne des 8 24 des Stralenverkehrsgeset zes handelt, wer
vorsatzlich oder fahrl assig
1. entgegen 8 17 Abs. 1 einem Verbot, ein Fahrzeug in Betrieb zu setzen
zuwi der handel t oder Beschrankungen ni cht beachtet,
2. einer vollziehbaren Anordnung oder Auflage nach § 29 Abs. 7 Satz 5 in Verbi ndung
mt Satz 4 zuw derhandelt,
3. bis 6 (weggefallen)
7. entgegen § 22a Abs. 2 Satz 1 oder Abs. 6 ein Fahrzeugteil ohne antlich
vor geschri ebenes und zugeteiltes Prifzeichen zur Verwendung feil bietet, ver&ulert,
erwirbt oder verwendet, sofern nicht schon eine Ordnungswi drigkeit nach § 23 des
Stralenver kehrsgeset zes vorli egt,
8. gegen eine Vorschrift des 8§ 21a Abs. 3 Satz 1 oder § 22a Abs. 5 Satz 1 oder Abs.
6 Uber di e Kennzei chnung von Ausristungsgegenst 4nden oder Fahrzeugteilen mt
Pr if zei chen oder gegen ein Verbot nach § 21a Abs. 3 Satz 2 oder § 22a Abs. 5 Satz 2
oder Abs. 6 Uber die Anbringung von verwechsl ungsf &hi gen Zei chen ver st 6it,
9. gegen eine Vorschrift Ober Mtfihrung und Aushéndi gung
a) bis f) (weggefallen)
g) ei nes Abdrucks oder einer Ablichtung einer Erlaubnis, Genehm gung, eines Auszugs
ei ner Erlaubnis oder Genehm gung, eines Teil egutachtens oder eines Nachwei ses
nach § 19 Abs. 4 Satz 1
h) (weggef al | en)
i) der Urkunde Uber die Einzel genehm gung nach 8§ 22a Abs. 4 Satz 2
ver st 03t
10. bis 13b. (weggefallen)
14. einer Vorschrift des § 29 Abs. 1 Satz 1 in Verbindung nit den Nunmern 2.1, 2.2,
2.6, 2.7 Satz 2 oder 3, Nummer 3.1.1, 3.1.2 oder 3.2.2 der Anlage VIII Uber
Haupt unt er suchungen oder Si cher hei t sprif ungen zuw der handel t,
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15. einer Vorschrift des § 29 Abs. 2 Satz 1 uber Prufplaketten oder Prafnmarken in
Ver bi ndung mt einem SP-Schild, des § 29 Abs. 5 Uber den ordnungsgemiflen Zustand
der Prufpl aketten oder der Priufmarken in Verbindung mt einem SP-Schild, des §

29 Abs. 7 Satz 5 Hal bsatz 1 lUber das Betriebsverbot oder die Betriebsbeschrankung
oder des § 29 Abs. 8 uber das Verbot des Anbringens verwechsl ungsfahi ger Zei chen
zuwi der handel t,

16. einer Vorschrift des § 29 Abs. 10 Satz 1 oder 2 uber die Aufbewahrungs- und
Aushandi gungspflicht fdr Untersuchungsberichte oder Prfprotokolle zuw derhandelt,

17. einer Vorschrift des § 29 Abs. 11 oder 13 uber das Fuhren oder Aufbewahren von
Pr of blichern zuw der handel t,

18. einer Vorschrift des 8§ 29 Abs. 1 Satz 1 in Verbindung nmit Numrer 3.1.4.2 Satz
2 Hal bsatz 2 der Anlage VIII Uber die Behebung der geringen Mangel oder Nunmer
3.1.4.3 Satz 2 Hal bsatz 2 Uber di e Behebung der erheblichen Mingel oder die
W eder vor f Uhrung zur Nachpr af ung der Mingel beseitigung zuwi der handel t,

19. entgegen 8 29 Abs. 1 Satz 1 in Verbindung nmit Numrer 4.3 Satz 5 der Anlage VIII
Numer 8.1.1 Satz 2 oder Nummer 8.2.1 Satz 2 der Anlage VIIIc die MaBBnahmen ni cht
dul det oder di e vorgeschriebenen Aufzei chnungen nicht vorlegt.

(3) Odnungswidrig imSinne des §8 24 des StralBenverkehrsgesetzes handelt ferner, wer

vorsatzlich oder fahrlassig ein Kraftfahrzeug oder ein Kraftfahrzeug nmit Anhéanger

(Fahr zeugkonbi nati on) unter VerstolR gegen ei ne der fol genden Vorschriften in Betrieb

ni nmt :

1. des § 30 uber allgeneine Beschaffenheit von Fahrzeugen

la. des 8§ 30c Abs. 1 und 4 Uber vorstehende Auf3enkanten, Frontschutzsystene;

1b. des 8§ 30d Abs. 3 uber die Bestimmungen fiur Kraftomibusse oder des § 30d Abs.
4 Uber die technischen Einrichtungen fir di e Befdrderung von Personen nit
ei ngeschréankter Mobilitat in Kraftomi bussen

1c. des § 31d Abs. 2 uber die Ausristung ausl andi scher Kraftfahrzeuge nit
Si cherheitsgurten, des § 31d Abs. 3 lber die Ausrustung ausl andi scher
Kraftfahrzeuge mit Geschwi ndi gkeitsbegrenzern oder deren Benutzung oder des 8§ 31d
Abs. 4 Satz 1 uber die Profiltiefe der Reifen ausl andi scher Kraftfahrzeuge;

2. des § 32 Abs. 1 bis 4 oder 9, auch in Verbindung mt 8§ 31d Abs. 1, dber
Abrmessungen von Fahrzeugen und Fahrzeugkomnbi nati onen

3. der 88 32a, 42 Abs. 2 Satz 1 Uber das Mtfihren von Anhdngern, des § 33 Abs.
1 Satz 1 oder Abs. 2 Nr. 1 oder 6 Uber das Schl eppen von Fahrzeugen, des § 43
Abs. 1 Satz 1 bis 3, Abs. 2 Satz 1, Abs. 3, 4 Satz 1 oder 3 uUber Einrichtungen
zur Ver bi ndung von Fahrzeugen oder des § 44 Abs. 1, 2 Satz 1 oder Abs. 3 uber
St it zei nri chtungen und St Ut zl ast von Fahrzeugen

3a. des § 32b Abs. 1, 2 oder 4 uber Unterfahrschutz;

3b. des § 32c Abs. 2 Uber seitliche Schutzvorrichtungen

3c. des § 32d Abs. 1 oder 2 Satz 1 uber Kurvenl aufei genschaften

4, des 8 34 Abs. 3 Satz 3 Uber die zul &ssige Achsl ast oder das zul assige
Cesant gewi cht bei Fahrzeugen oder Fahrzeugkonbi nationen, des & 34 Abs. 8 Uber das
Gewi cht auf einer oder nehreren Antriebsachsen, des § 34 Abs. 9 Satz 1 uUber den
Achsabst and, des 8 34 Abs. 11 uUber Hubachsen oder Lastverl agerungsachsen, jeweils
auch in Verbindung nit § 31d Abs. 1, des § 34b Uber die Laufrollenlast oder das
CGesant gewi cht von d ei skettenfahrzeugen oder des § 42 Abs. 1 oder Abs. 2 Satz 2
Uber di e zul assi ge Anhéangel ast;

5. des § 34a Abs. 1 Uber die Besetzung, Bel adung und Kennzei chnung von

Kr af t ormi bussen;

des § 35 Uber die Mtorleistung;

7. des § 35a Abs. 1 Uber Anordnung oder Beschaffenheit des Sitzes des
Fahr zeugf Uhrers, des Betati gungsrauns oder der Einrichtungen zum Fihren des
Fahrzeugs fir den Fahrer, der Absatze 2, 3, 4, 5 Satz 1 oder Abs. 7 Uber Sitze

o
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10.
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13a.
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14.
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16.
17.
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und deren Verankerungen, Kopfstitzen, Sicherheitsgurte und deren Verankerungen
oder Uber Rickhal tesystene, des Absatzes 8 Satz 1 Uber die Anbringung von nach
hi nt en gerichteten Rickhalteeinrichtungen fur Kinder auf Beifahrersitzen, vor
denen ein betriebsbereiter Airbag eingebaut ist, oder Satz 2 oder 4 uUber die
War nung vor der Verwendung von nach hinten gerichteten Rickhalteeinrichtungen
fiar Kinder auf Beifahrersitzen mit Airbag, des Absatzes 9 Satz 1 Uber Sitz,
Handgriff und Fullstitzen fir den Beifahrer auf Kraftradern oder des Absatzes

10 Uber die Beschaffenheit von Sitzen, ihre Lehnen und ihre Befestigungen

sow e der selbsttatigen Verriegelung von kl appbaren Sitzen und Rickenl ehnen

und der Zugadnglichkeit der Entriegel ungseinrichtung oder des Absatzes 11 uber
Ver ankerungen der Sicherheitsgurte und Sicherheitsgurte von dreiréadrigen oder
vierradrigen Kraftfahrzeugen

des § 35b Abs. 1 uber die Beschaffenheit der Einrichtungen zum Fihren von
Fahrzeugen oder des § 35b Abs. 2 Uber das Sichtfeld des Fahrzeugf uhrers;

des § 35c uber Heizung und Bel Giftung, des 8§ 35d Uber Einrichtungen zum Auf- und
Abst ei gen an Fahrzeugen, des § 35e Abs. 1 bis 3 Uber Tiren oder des § 35f uber
Not aussti ege in Kraftommi bussen

des § 35g Abs. 1 oder 2 uber Feuerl 6scher in Kraftomi bussen oder des § 35h Abs.
1 bis 3 Uber Erste-Hilfe-Material in Kraftfahrzeugen

des § 35i Abs. 1 Satz 1 oder 2, dieser in Verbindung mt Nunmer 2 Satz 2, 4, 8
oder 9, Nummer 3.1 Satz 1, Numer 3.2 Satz 1 oder 2, Nummer 3.3, 3.4 Satz 1 oder
2 oder Nunmmrer 3.5 Satz 2, 3 oder 4 der Anlage X, Uber Ginge oder di e Anordnung
von Fahrgastsitzen in Kraftommibussen oder des 8§ 35i Abs. 2 Satz 1 Uber die

Bef 6rderung |i egender Fahrgaste ohne geei gnete Rickhalteei nrichtungen;

des § 36 Abs. 1 Satz 1 oder 3 bis 5, Abs. 2 Satz 1 oder 3 bis 5 oder Abs. 2a
Satz 1 oder 2 uUber Bereifung, des 8 36 Abs. 5 Satz 1 bis 4 uUber G eisketten von
G ei skett enfahrzeugen oder Satz 6 uUber deren zul dssi ge Hochstgeschw ndi gkeit,
des § 36a Abs. 1 uUber Radabdeckungen oder Abs. 3 uber die Sicherung von

aufBen am Fahrzeug mitgefidhrten Ersatzradern oder des 8§ 37 Abs. 1 Satz 1 uber

d ei tschut zei nri chtungen oder Abs. 2 Uber Schneeketten

des § 38 uber Lenkeinrichtungen;

des § 38a uber die Sicherung von Kraftfahrzeugen gegen unbefugte Benutzung;
des § 38b Uber Fahrzeug- Al arnsyst ene;

des § 39 Uber Einrichtungen zum Rickwart sfahren

des 8§ 39a Uber Bet ati gungseinrichtungen, Kontrolll euchten und Anzei ger

des 8 40 Abs. 1 Uber die Beschaffenheit von Schei ben oder des § 40 Abs.

2 Uber Anordnung und Beschaffenheit von Schei benwi schern oder des 8§ 40

Abs. 3 Uber Schei ben, Schei benwi scher, Schei benwascher, Entfrostungs- und
Trocknungsanl agen von dreirdadrigen Kleinkraftradern und dreiré&drigen und
vierradrigen Kraftfahrzeugen mt Fihrerhaus;

des § 41 Abs. 1 bis 13, 15 Satz 1, 3 oder 4, Abs. 16 oder 17 Uber Bremsen oder
des 8 41 Abs. 14 ilber Ausristung nit Unterlegkeilen, ihre Beschaffenheit und
Anbri ngung;

des § 4l1la Abs. 8 uUber die Sicherheit und Kennzei chnung von Druckbehél tern

des § 41b Abs. 2 Uber die Ausristung mit automati schen Bl ocki erverhi nderern
oder des § 41b Abs. 4 uber di e Verbi ndung von Anhédngern nit ei nem autonmati schen
Bl ocki erverhinderer mt Kraftfahrzeugen

des 8§ 45 Abs. 1, 2 Satz 1, 3 oder 4 Uber Kraftstoffbehdlter oder des § 46 Ulber
Kraftstoffleitungen;

des § 47c uber die Ableitung von Abgasen

(auf gehoben)

des 8§ 49 Abs. 1 Uber die Geréauschentw ckl ung;
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des § 49a Abs. 1 bis 4, 5 Satz 1, Abs. 6, 8, 9 Satz 2, Abs. 9a oder 10 Satz 1
Uber die allgenei nen Besti nmmungen fur |ichttechni sche Einrichtungen

des 8 50 Abs. 1, 2 Satz 1, 6 Halbsatz 2 oder Satz 7, Abs. 3 Satz 1 oder 2, Abs.
5, 6 Satz 1, 3, 4 oder 6, Abs. 6a Satz 2 bis 5 oder Abs. 9 uUber Schei nwerfer fur
Fern- oder Abbl endlicht oder Abs. 10 uUber Schweinwerfer mt Gasentl adungsl anpen
des 8§ 51 Abs. 1 Satz 1, 4 bis 6, Abs. 2 Satz 1, 4 oder Abs. 3 uber

Begr enzungsl eucht en oder vordere Rickstrahl er

des 8 5la Abs. 1 Satz 1 bis 7, Abs. 3 Satz 1, Abs. 4 Satz 2, Abs. 6 Satz 1 oder
Abs. 7 Satz 1 oder 3 uber die seitliche Kenntlichmachung von Fahrzeugen oder des
8§ 51b Abs. 2 Satz 1 oder 3, Abs. 5 oder 6 Uber Unri 3l euchten

des 8 51c Abs. 3 bis 5 Satz 1 oder 3 Uber Parkl euchten oder Park-Wrntafeln;
des § 52 Abs. 1 Satz 2 bis 5 Uber Nebel scheinwerfer, des § 52 Abs. 2 Satz

2 oder 3 uber Suchscheinwerfer, des § 52 Abs. 5 Satz 2 uUber besondere

Bel eucht ungsei nri cht ungen an Krankenkr aft wagen, des 8 52 Abs. 7 Satz 2 oder 4
Uber Arbeitsscheinwerfer oder des § 52 Abs. 9 Satz 2 Uber Vorzeltleuchten an
Whnwagen oder Wohnnobi |l en

des § 52a Abs. 2 Satz 1 oder 3, Abs. 4, 5 oder 7 Uber Ruckfahrschei nwerfer;

des 8§ 53 Abs. 1 Satz 1, 3 bis 5 oder 7 Uber Schluf’l euchten, des § 53 Abs.

2 Satz 1, 2 oder 4 bis 6 uUber Brensleuchten, des § 53 Abs. 4 Satz 1 bis 4

oder 6 Uber Riuckstrahler, des 8 53 Abs. 5 Satz 1 oder 2 Uber die Anbringung

von Schl ull euchten, Brensl euchten und Rickstrahl ern oder Satz 3 Uber die
Kenntl i chmachung von nach hi nten hi nausragenden Ceréaten, des 8§ 53 Abs. 6 Satz 2
tuber Schl uBl eucht en an Anhangern hinter einachsigen Zug- oder Arbeitsmaschinen
des 8§ 53 Abs. 8 uber Schl ufll euchten, Brensleuchten, Rickstrahler und

Fahrtri chtungsanzei ger an abgeschl eppt en betri ebsunf ahi gen Fahrzeugen, des 8§ 53
Abs. 9 Satz 1 Uber das Verbot der Anbringung von Schl ull euchten, Brensleuchten
oder Rickstrahl ern an beweglichen Fahrzeugteilen, des § 53 Abs. 10 Satz 1

Uber retroreflektierende Tafeln und Marki erungen aus retroreflektierenden
Materi alien oder Satz 2 uber die Anbringung von Werbung aus ander sfarbi gen und
retrorefl ekti erenden Materialien an den Seitenfl dchen

des § 53a Abs. 1, 2 Satz 1, Abs. 3 Satz 2, Abs. 4 oder 5 Uber Warndreiecke,

War nl eucht en und Warnbl i nkanl agen oder des § 54b Uber die zuséatzliche Mtfihrung
ei ner Handl anpe in Kraftomibussen

des 8 53b Abs. 1 Satz 1 bis 3, 4 Halbsatz 2, Abs. 2 Satz 1 bis 3, 4 Hal bsatz

2, Abs. 3 Satz 1, Abs. 4 oder 5 Uber die Ausrustung oder Kenntlichnmachung von
Anbauger &t en oder Hubl adebihnen

des 8§ 53c Abs. 2 Uber Tarnl euchten

des § 53d Abs. 2 bis 5 uUber Nebel schl u3l eucht en

des 8 54 Abs. 1 Satz 1 bis 3, Abs. la Satz 1, Abs. 2, 3, 4 Nr. 1 Satz 1, 4, Nr.
2, 3 Satz 1, Nr. 4 oder Abs. 6 uUber Fahrtrichtungsanzei ger

des § 54a uber die Innenbel euchtung in Kraftommibussen

des 8§ 55 Abs. 1 bis 4 uber Einrichtungen fiur Schall zei chen

des § 55a uber die El ektronmagneti sche Vertraglichkeit;

des 8 56 Abs. 1 in Verbindung nmt Abs. 2 Uber Spiegel oder andere Einrichtungen
fur indirekte Sicht;

des § 57 Abs. 1 Satz 1 oder Abs. 2 Satz 1 Uber das Geschw ndi gkeit smeRgerat, des
§ 57a Abs. 1 Satz 1, Abs. la oder 2 Satz 1 uber Fahrtschreiber

des 8§ 57a Abs. 3 Satz 2 iUber das Betrei ben des Kontroll gerétes;

des 8§ 57c Abs. 2 oder 5 uber die Ausriustung oder Benutzung der

CGeschwi ndi gkei t sbegrenzer;

des 8 58 Abs. 2 oder 5 Satz 1, jeweils auch in Verbindung mt 8 36 Abs. 1

Satz 2, oder Abs. 3 oder 5 Satz 2 Hal bsatz 2 uber Geschw ndi gkeitsschil der an
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Kraftfahrzeugen oder Anhé&ngern oder des 8 59 Abs. 1 Satz 1, Abs. 1la, 1b, 2 oder 3
Satz 2 Uber Fabrikschil der oder Fahrzeug-ldentifizi erungsnunmern;

26a. des § 59a Uber den Nachweis der Ubereinstinmmng nit der Richtlinie 96/53/EG

27. des § 61 Abs. 1 uUber Halteeinrichtungen fir Beifahrer oder Abs. 3 Uber Stéander
von zwei radri gen Kraftfahrzeugen;

27a. des § 6la Uber Anhdnger hinter Fahrrddern mit Hilfsnotor
oder

28. des § 62 Uber die Beschaffenheit von el ektrischen Einrichtungen der elektrisch
anget ri ebenen Kraftfahrzeuge.

(4) Odnungswidrig imSinne des 8§ 24 des Stralenverkehrsgesetzes handelt ferner, wer
vorsatzlich oder fahrlassig ein anderes StralRenfahrzeug als ein Kraftfahrzeug oder
ei nen Kraftfahrzeuganhanger oder wer vorsatzlich oder fahrl assig eine Konbination
sol cher Fahrzeuge unter Verstolld gegen eine der fol genden Vorschriften in Betrieb
ni mt :
1. des § 30 uber allgeneine Beschaffenheit von Fahrzeugen
2. des § 63 Uber Abnmessungen, Achslast, Gesantgew cht und Bereifung sowie die
W egepflicht;
3. des 8§ 64 Abs. 1 Uber Lenkeinrichtungen, Anordnung und Beschaffenheit der Sitze,
Ei nri chtungen zum Auf- und Abstei gen oder des 8§ 64 Abs. 2 Uber di e Bespannung von
Fuhr wer ken;
des § 64a uber Schall zeichen an Fahrradern oder Schlitten;
des § 64b uber di e Kennzei chnung von Gespannfahrzeugen
des § 65 Abs. 1 Uber Brensen oder des § 65 Abs. 3 lber Bremshilfsmttel;
des § 66 Uber Rickspi egel
a. des § 66a Uber lichttechnische Einrichtungen oder
des 8§ 67 Abs. 1 Satz 1 oder 3, Abs. 2 Satz 1, 3 oder 4, Abs. 3, 4 Satz 1 oder 3,
Abs. 5 Satz 2, Abs. 6 Halbsatz 1, Abs. 7 Satz 1 oder 3, Abs. 9 Satz 1, Abs. 10 oder
11 Nr. 2 Hal bsatz 2 Uber lichttechnische Einrichtungen an Fahrradern oder ihren
Bei wagen.

OINOORA

(5) Ordnungswidrig im Sinne des 8§ 24 des Stralenverkehrsgeset zes handelt schlief3lich

wer vorséatzlich oder fahrlassig

1. als Inhaber einer Allgeneinen Betriebserlaubnis fir Fahrzeuge gegen eine Vorschrift
des 8§ 20 Abs. 3 Satz 3 Uber die Ausfillung von Fahrzeugbriefen verstoft,

2. entgegen § 31 Abs. 1 ein Fahrzeug oder einen Zug mitei nander verbundener Fahrzeuge
fuhrt, ohne zur sel bstéandi gen Leitung geeignet zu sein,

3. entgegen § 31 Abs. 2 als Halter eines Fahrzeugs die | nbetriebnahme anordnet oder
zul aBt, obwohl i hm bekannt ist oder bekannt sein rmuf3, dal der Fuhrer nicht zur
sel bst andi gen Lei tung geei gnet oder das Fahrzeug, der Zug, das Gespann, die Ladung
oder di e Besetzung nicht vorschriftsmialBig i st oder dal die Verkehrssicherheit des
Fahr zeugs durch di e Ladung oder di e Besetzung |eidet,

4. entgegen 8 3la Abs. 2 als Halter oder dessen Beauftragter im Fahrtenbuch nicht
vor Begi nn der betreffenden Fahrt die erforderlichen Angaben eintragt oder
ni cht unverziglich nach Beendi gung der betreffenden Fahrt Datum und Uhrzeit der
Beendi gung nmit seiner Unterschrift eintrégt,

4a. entgegen 8 3la Abs. 3 ein Fahrtenbuch nicht aushéndi gt oder nicht aufbewahrt,

4b. entgegen 8 31b mitzuf Uhrende Gegenst dande nicht vorzeigt oder zur Prifung nicht
aushandi gt ,

4c. gegen eine Vorschrift des § 31c Satz 1 oder 4 Hal bsatz 2 lber Pflichten zur
Feststel l ung der zugel assenen Achsl asten oder Uber das Um oder Entladen be
Uber | ast ung ver st 6Rt,
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al s Fahrpersonal oder Halter gegen eine Vorschrift des § 35g Abs. 3 Uber Ausbil dung
i n der Handhabung von Feuerl 6schern oder als Halter gegen eine Vorschrift des § 35g
Abs. 4 Uber die Prufung von Feuerl 6schern verst 6l3t,

entgegen 8 36 Abs. 2b Satz 1 Luftreifen nicht oder nicht wie dort vorgeschrieben
kennzei chnet,

entgegen 8§ 4la Abs. 5 Satz 1 eine Gassystenei nbauprifung, entgegen Abs. 5 Satz 3
ei ne Begutachtung oder entgegen Abs. 6 Satz 1 oder 2 eine Gasanl agenpr if ung nicht
dur chf Ghren | &sst,

entgegen 8§ 47a Abs. 1 Satz 1 in Verbindung mit Nummrer 1.2.1.1 Buchstabe b und
Numrer 2 der Anlage VIII das Abgasverhalten seines Kraftfahrzeugs nicht oder nicht
rechtzeitig untersuchen | dsst, entgegen 8§ 47a Abs. 2 Satz 1 eine Untersuchung
vornimt, entgegen 8§ 47a Abs. 3 Satz 1 eine Plakette nach Anlage | Xa zuteilt,
entgegen 8§ 47a Abs. 3 Satz 2 nicht dafir sorgt, dass die Prifbeschei ni gung

die von ihmermttelten Istwerte enthdlt, entgegen 8§ 47a Abs. 4 Satz 2 die

Pr uf beschei ni gung ni cht aushéndi gt, entgegen § 47a Abs. 6 Satz 2 in Verbindung nit
§ 29 Abs. 7 Satz 5 oder Abs. 8 das Betriebsverbot oder die Betriebsbeschrankung
fiar das Kraftfahrzeug nicht beachtet oder ein verwechsl ungsfahi ges Zei chen
anbringt, oder als Halter entgegen 8§ 47a Abs. 6 Satz 2 in Verbindung mt § 29

Abs. 8 nicht dafiur sorgt, dass verwechsl ungsf&hi ge Zei chen ni cht angebracht sind,
oder gegen eine Vorschrift des § 47a Abs. 7 in Verbindung mit Numrer 2.6 Satz 1
oder 2 oder Nunmmer 2.7 Satz 2 oder 3 der Anlage VIII Uber die Untersuchung des
Abgasver hal tens bei Fahrzeugen nmit Sai sonkennzei chen oder bei W ederinbetriebnahme
des Kraftfahrzeugs verstolit,

(weggef al | en)

entgegen 8 49 Abs. 3 Satz 2, auch in Verbindung nmit § 3le Satz 2, ein Fahrzeug
kennzei chnet oder entgegen 8§ 49 Abs. 3 Satz 3, auch in Verbindung nit § 3le Satz 2,
ei n Zei chen anbri ngt;

entgegen 8 49 Abs. 3 Satz 2 ein Fahrzeug kennzei chnet oder entgegen § 49 Abs. 3
Satz 3 ein Zeichen anbringt,

entgegen 8 52 Abs. 6 Satz 3 die Bescheinigung nicht mitfihrt oder zur Priafung nicht
aushandi gt ,

al s Halter oder dessen Beauftragter gegen eine Vorschrift des § 57a Abs. 2 Satz 2
Hal bsatz 2 oder 3 oder Satz 3 Uber die Ausfullung und Verwendung von Schaubl attern
oder als Halter gegen eine Vorschrift des § 57a Abs. 2 Satz 4 Uber die Vorlage und
Auf bewahrung von Schaubl & tern verstolt,

als Halter gegen eine Vorschrift des § 57a Abs. 3 Satz 2 in Verbindung mt Artikel
14 der Verordnung (EWG Nr. 3821/85 uber di e Aushandi gung, Aufbewahrung oder
Vor | age von Schaubl attern verstoRt,

als Halter gegen eine Vorschrift des 8§ 57b Abs. 1 Satz 1 Uber die Pflicht,
Fahrtschrei ber oder Kontrollgeréate prifen zu | assen, oder des § 57b Abs. 1 Satz 4
Uber die Pflichten beziuglich des Ei nbauschil des verstoft,

al s Kraftfahrzeugfihrer entgegen § 57a Abs. 2 Satz 2 Hal bsatz 1 Schaubl atter

vor Antritt der Fahrt nicht bezeichnet oder entgegen Hal bsatz 3 mit Vernerken
versi eht, entgegen Satz 3 andere Schaubl &ter verwendet, entgegen Satz 4 Hal bsatz
1 Schaubl atter nicht vorlegt oder entgegen Satz 5 ein Ersatzschaublatt nicht
mtfdhrt,

als Halter entgegen 8§ 57d Abs. 2 Satz 1 den Geschwi ndi gkei t shegrenzer nicht prufen
| 4Rt ,

al s Fahrzeugf uhrer entgegen 8§ 57d Abs. 2 Satz 3 ei ne Beschei nigung uUber die Prifung
des Geschwi ndi gkei t shegrenzers nicht mitfidhrt oder nicht aushéandigt,

gegen die Vorschrift des § 70 Abs. 3a uber die Mtfuihrung oder Aufbewahrung sow e
di e Aushandi gung von Urkunden Ulber Ausnahnegenehmi gungen ver st 6i3t,
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8. entgegen 8§ 71 voll ziehbaren Auflagen nicht nachkommt, unter denen eine
Ausnahnegenehm gung erteilt worden ist,
9. (aufgehoben)
10. gegen eine Vorschrift des § 72 Abs. 2
a) (zu 8 35f Abs. 1 und 2) uber Notausstiege in Kraftommibussen
b) (zu §8 41) uber Bremsen oder (zu § 41 Abs. 9) uber Brenmsen an Anhdngern oder
c) (zu 8 42 Abs. 2) Uber Anhéngel ast bei Anhé&ngern ohne ausrei chende ei gene Brense

ver st o3t .

8§ 69b H nweis auf Straf- und Buligel dvorschriften
(auf gehoben)
8§ 70 Ausnahnen

(1) Ausnahnen kénnen genehni gen
1. di e héheren Verwal tungsbehérden in bestimten Einzelféallen oder allgenein fir
besti mte einzelne Antragsteller von den Vorschriften der 88 32, 32d, 34 und 36,
auch in Verbindung nmt § 63, ferner der 8§ 52 und 65, bei Elektrokarren und ihren
Anhangern auch von den Vorschriften des § 41 Abs. 9 und der 88 53, 58 und 59,
2. di e zust andi gen obersten Landesbehdrden oder die von ihnen bestimten oder nach
Landesrecht zustandi gen Stellen von allen Vorschriften dieser Verordnung in
besti nmten Einzelféallen oder allgenein fir bestimte einzelne Antragsteller; sofern
di e Ausnahnen erhebliche Auswi rkungen auf das Cebiet anderer Lander haben, ergeht
di e Entschei dung i m Ei nvernehnen mt den zustandi gen Behtrden di eser Lander
3. das Bundesm ni steriumfir Verkehr, Bau und Stadtentw cklung von allen Vorschriften
di eser Verordnung, sofern nicht die Landesbehtérden nach den Numrern 1 und 2
zust andi g sind - all genei ne Ausnahnmen ordnet er durch Rechtsverordnung ohne
Zusti mmung des Bundesrates nach Anhoren der zustandi gen obersten Landesbehtrden an
4. das Kraftfahrt-Bundesam mt Ermichtigung des Bundesninisteriuns fir Verkehr
Bau und Stadtentw cklung bei Erteilung oder in Erganzung einer All genei nen
Betri ebser| aubni s oder Bauartgenehm gung,
5. das Kraftfahrt-Bundesant fir sol che Lagerfahrzeuge, fir die durch Inkrafttreten
neuer oder geanderter Vorschriften die All geneine Betriebserlaubnis nicht mehr
gilt. In diesemFall hat der |Inhaber der Allgeneinen Betriebserlaubnis beim
Kraftfahrt-Bundesant einen Antrag unter Beifugung fol gender Angaben zu stellen
a) Numrer der All geneinen Betriebserlaubnis mt Angabe des Typs und der betroffenen
Ausf Uhrung(en),

b) genaue Beschrei bung der Abwei chungen von den neunen oder gednderten Vorschriften,

c) G unde, aus denen ersichtlich ist, warum di e Lagerfahrzeuge di e neuen oder
geanderten Vorschriften nicht erfiallen kbénnen

d) Anzahl der betroffenen Fahrzeuge mit Angabe der Fahrzeugidentifi zi erungs- Nunmern
oder -Bereiche, gegebenenfalls nit Nennung der Typ- und/oder
Ausf Uhr ungs- Schl Gissel numer n,

e) Best atigung, dass die Lagerfahrzeuge die bis zumlInkrafttreten der neuen oder
geanderten Vorschriften geltenden Vorschriften vollstéandig erfillen

f) Bestéatigung, dass die unter Buchstabe d aufgefihrten Fahrzeuge sich in Deutschland
oder in einemdem Kraftfahrt-Bundesant i m Rahmen des Typgenehm gungsverfahrens
benannt en Lager befinden

(1a) Genehnigen di e zustandi gen obersten Landesbehdrden oder die von ihnen bestimten

Stell en Ausnahmen von den Vorschriften der 88 32, 32d Abs. 1 oder 8 34 fir Fahrzeuge
oder Fahrzeugkonbi nati onen, di e auf neunen Technol ogi en oder Konzepten beruhen und
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wahrend ei nes Versuchszeitrauns in bestinmmten 6rtlichen Bereichen ei ngesetzt werden, so
unterrichten diese Stellen das Bundesm ni sterium fir Verkehr, Bau und Stadtentw ckl ung
imH nblick auf Artikel 4 Abs. 5 Satz 2 der Richtlinie 96/53/EG des Rates vom 25. Jul
1996 (ABI. EG Nr. 235 S. 59) nmit einer Abschrift der Ausnahmegenehm gung.

(2) Vor der Genehmi gung einer Ausnahnme von den 88 32, 32d, 34 und 36 und einer
al | germei nen Ausnahne von § 65 sind die obersten Stralenbaubehérden der Lander und, wo
noch nétig, die Trager der Stralenbaul ast zu hoéren

(3) Der ortliche CGeltungsbereich jeder Ausnahne ist festzul egen

(3a) Durch Verwal tungsakt fir ein Fahrzeug genehni gte Ausnahnen von den Bau- oder
Betri ebsvorschriften sind vom Fahr zeugf Uhrer durch eine U kunde nachzuwei sen, die be
Fahrten mtzuf dhren und zustandi gen Personen auf Verlangen zur Prifung auszuhandi gen
i st. Bei einachsigen Zugmaschi nen und Anhangern in |and- oder forstw rtschaftlichen
Betri eben sowi e | and- oder forstwirtschaftlichen Arbeitsgeréaten und hinter |and-

oder forstwirtschaftlichen einachsi gen Zug- oder Arbeitsnmaschinen mtgefihrten
Sitzkarren, wenn sie nur fur land- oder forstwirtschaftliche Zwecke verwendet werden,
und von der Zul assungspflicht befreiten El ektrokarren genigt es, dass der Halter eine
sol che Urkunde aufbewahrt; er hat sie zustandi gen Personen auf Verlangen zur Prifung
auszuhandi gen.

(4) Di e Bundeswehr, die Polizei, die Bundespolizei, die Feuerwehr und di e anderen

Ei nheiten und Ei nrichtungen des Kat astrophenschutzes sowi e der Zoll dienst sind von den
Vorschriften dieser Verordnung befreit, soweit dies zur Erfdllung hoheitlicher Aufgaben
unt er gebuhrender Bericksichtigung der o6ffentlichen Sicherheit und Ordnung dringend
geboten ist. Abwei chungen von den Vorschriften Uber die Ausristung mt Kennl euchten
Uber Warneinrichtungen nmit einer Fol ge von Kl &dngen verschi edener G undfrequenz

(Ei nsat zhorn) und dber Sirenen sind nicht zul ssig.

(5) Di e Landesregierungen werden ermachtigt, durch Rechtsverordnung zu bestimen, dal
abwei chend von Absatz 1 Nr. 1 an Stelle der hoéheren Verwal t ungsbehérden und abwei chend
von Absatz 2 an Stelle der obersten StraRenbaubehtrden andere Behorden zustandi g sind.
Si e kdnnen di ese Erméchti gung auf oberste Landesbehdrde Ubertragen

8§ 71 Aufl agen bei Ausnahnmegenehm gungen

Di e Genehm gung von Ausnahnen von den Vorschriften di eser Verordnung kann mt Auflagen
ver bunden werden; der Betroffene hat den Aufl agen nachzukonmmen.

§ 72 Inkrafttreten und Ubergangsbesti mungen
(1) Diese Verordnung tritt am 1. Januar 1938 in Kraft.

(2) Zu den nachstehend bezei chneten Vorschriften gelten fol gende Besti mrungen

88 4a bis 15e (auf gehoben)

§ 18 Abs. 2 Nr. 4 (aufgehoben)

§ 18 Abs. 2 Nr. 4 Buchstabe a (aufgehoben)

§ 18 Abs. 2 Nr. 4a (aufgehoben)

Zu § 18 Abs. 2 Nr. 5 (aufgehoben)

§ 18 Abs. 3 (aufgehoben)

§ 18 Abs. 3 (Betriebserlaubnispflicht fiar |and- oder forstwirtschaftliche Arbeitsgeréate
Uber 3 t Gesantgew cht)

tritt in Kraft am 1. April 1976, jedoch nur fir die von diesem Tage an erstnals in den
Ver kehr konmenden Arbeitsgerate.

§ 18 Abs. 4 Satz 1 Nr. 2 (aufgehoben)
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§ 18 Abs. 5 Satz 3 (aufgehoben)

§ 19 Abs. 1 Satz 2 (Betriebserlaubnis auf Gund harnonisierter Vorschriften)

Werden harnoni sierte Vorschriften einer Einzelrichtlinie gedndert oder aufgehoben

durfen di e neuen Vorschriften zu den frihestnmbglichen Zeitpunkten, die nach der

betreffenden Einzelrichtlinie zul &ssig sind, angewendet werden.

Di e bi sherigen Vorschriften dirfen zu den frihestndgli chen Zeitpunkten, die nach

der betreffenden Einzelrichtlinie zul &ssig und fur die Untersagung der Zul assung von

erstmal s in den Verkehr kommenden Fahrzeugen mal3geblich sind, nicht nmehr angewendet

wer den.

§ 19 Abs. 2 (Betriebserlaubnis und Bauartgenehni gung nach Anderung der bauart bedi ngten

Hochst geschwi ndi gkei t)

Soweit fiUr eine Zugmaschi ne oder fir einen Anhadnger im Sinne des § 18 Abs. 2 Nr. 6

Buchstabe a, d, e oder o, die vor dem 20. Juli 1972 in den Verkehr gekommen sind,

ei ne Betriebserlaubnis oder fir eine Einrichtung an den vorgenannten Fahrzeugen

ei ne Bauart genehm gung fur eine Hochstgeschw ndigkeit imBereich von 18 kmh bis

weniger als 25 kmh erteilt ist, gilt ab 20. Juli 1972 die Betriebserl aubnis oder

di e Bauartgenehm gung als fur eine Hochstgeschw ndi gkeit von nicht mehr als 25 knih

erteilt. Fahrzeugbrief und Fahrzeugschein brauchen erst berichtigt zu werden, wenn sich

di e Zul assungsbehtrde aus anderem Anl all mit den Papi eren befalt.

8§ 19 Abs. 2a (Betriebserlaubnis fir ausgenusterte Fahrzeuge der Bundeswehr, des

Bundesgrenzschut zes, der Polizei, der Feuerwehr oder des Katastrophenschutzes)

Die Betriebserlaubnis erlischt nicht fir Fahrzeuge, die nach ihrer Bauart speziel

far mlitarische oder polizeiliche Zwecke sowi e fir Zwecke des Brandschut zes oder

des Kat astrophenschut zes bestinmmt sind, wenn diese bereits am 28. Februar 1999

nicht nmehr fiur das MIitar, den Bundesgrenzschutz, die Polizei, den Brand- oder

den Kat astrophenschut z zugel assen oder eingesetzt, sondern fir einen anderen Halter

zugel assen waren

§ 19 Abs. 3 Nr. 4 und Anlage XI X (Teil egutachten)

Qutachten eines antlich anerkannten Sachverstandi gen fiur den Kraftfahrzeugverkehr

(Priufberichte) dber die Vorschriftsmilli gkeit eines Fahrzeugs bei bestinmungsgeniflem

Ei n- oder Anbau dieser Teile sind den Teil egutachten nach Abschnitt 1 der Anlage Xl X

gl eichgestellt. Dies gilt jedoch nur, wenn

1. die Prufberichte nach dem 1. Januar 1994 erstellt und durch den nach § 12 des
Kraftfahrsachver st &ndi gengeset zes vom 22. Dezenber 1971 (BGBlI. | S. 2086), zuletzt
geandert durch Artikel 4 Abs. 13 des CGesetzes vom 8. Juni 1989 (BGBlI. I S. 1026,
1047), bestellten Leiter der Techni schen Prifstelle gegengezei chnet sind,

2. die Prufberichte bis zum 31. Dezenber 1996 erstellt und nach di esem Dat um weder
ergadnzt noch geandert werden oder worden sind,

3. der Hersteller dieser Teile spatestens ab 1. Oktober 1997 fiur die von di esem Tage an
gefertigten Teile ein zertifiziertes oder verifiziertes Qualitatssicherungssystem
nach Abschnitt 2 der Anlage Xl X unterhdlt und di es auf dem Abdruck oder der
Abli chtung des Prifberichtes mt Oiginal stenpel und -unterschrift bestéatigt hat und
der ordnungsgendfe Ei n- oder Anbau dieser Teile bis zum 31. Dezenber 2001 auf dem
Nachwei s nach § 19 Abs. 4 Nr. 2 entsprechend 8§ 22 Satz 5 bestatigt wird und

4. der im Prufbericht angegebene Verwendungsberei ch sowi e auf gef ihrte Ei nschrénkungen
oder Ei nbauanwei sungen ei ngehalten si nd.

Pruf berichte, die vor dem 1. Januar 1994 erstellt worden sind, durfen nur noch
verwendet werden, wenn der ordnungsgen@Re Ei n- oder Anbau der Teile bis zum 31
Dezenber 1998 auf dem Nachweis nach 8§ 19 Abs. 4 Nr. 2 entsprechend 8 22 Satz

5 bestatigt wird. Abschnitt 2 der Anlage Xl X ist spatestens ab 1. Oktober 1997
anzuwenden.

§ 19 Abs. 4 Satz 1 (Mtfihren eines Abdrucks der besonderen Betriebserl aubnis oder
Bauar t genehmi gung)
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gilt nicht fir Anderungen, die vor dem 1. Mirz 1985 durchgef iihrt worden sind.

§ 19 Abs. 4 Satz 1 Nr. 2 (Mtfuhren eines Nachwei ses Uber die Erlaubnis, die

Genehm gung oder das Teil egutachten nmit der Bestétigung des ordnungsgenéffen Ei n- oder

Anbaus sowi e der zu beacht enden Beschrankungen oder Aufl agen)

i st spatestens ab 1. Oktober 1997 anzuwenden. In den Fallen des § 19 Abs. 3 Nr. 3

und 4 ausgestellte Abdrucke oder Ablichtungen der Erlaubnis, der Genehnmi gung oder des

Tei | eqgut acht ens, auf denen der ordnungsgeméfe Ei n- oder Anbau bis zum 30. Septenber

1997 bestatigt worden ist, bleiben weiterhin gultig.

§ 22 Abs. 1 Satz 5 (Bestatigung Uber den ordnungsgenéflen Ei n- oder Anbau)

i st spatestens ab 1. Oktober 1997 anzuwenden. In den Fallen des § 22 Abs. 1 Satz 5 vor

di esem Dat um ausgestel | te Bestati gungen tber den ordnungsgenéffen Ei n- oder Anbau auf

dem Abdruck oder der Ablichtung der Betriebserlaubnis oder dem Auszug davon bl ei ben

weiterhin galtig.

§ 22a Abs. 1 Nr. 1 (Heizungen)

tritt in Kraft am 1. Januar 1982 fiur Hei zungen in Kraftfahrzeugen, die von di esem

Tage an erstmals in den Verkehr komren. Fir Hei zungen in Kraftfahrzeugen, die vor dem

1. Januar 1982 in den Verkehr gekonmen sind, gilt die Verordnung in der Fassung der

Bekannt machung vom 15. Novenber 1974 (BGBlI. | S. 3195).

§ 22a Abs. 1 Nr. la (Luftreifen)

i st spatestens ab 1. Oktober 1998 auf Luftreifen anzuwenden, die von di esem Tage an

hergestel It werden.

§ 22a Abs. 1 Nr. 3 (Sicherheitsglas)

gilt nicht far Sicherheitsglas, das vor dem 1. April 1957 in Gebrauch genonmen wor den

i st und an Fahrzeugen verwendet wird, die vor diesem Tage erstnmals in den Verkehr

gekonmen si nd.

§ 22a Abs. 1 Nr. 6 (Einrichtungen zur Verbindung von Fahrzeugen)

gilt nicht fdar Ei nrichtungen zur Verbi ndung von

1. Fahrraddern mt Hlfsnmotor mt ihren Anhdngern, wenn die Einrichtungen vor dem1
Juli 1961 erstmals in den Gebrauch genomen worden sind und an Fahrzeugen verwendet
werden, die vor diesem Tage erstmals in den Verkehr gekommen sind,

2. Personenkraftwagen mt Ei nradanhdnger, wenn der Ei nradanh&anger vor dem 1. Januar
1974 erstmals in den Verkehr gekonmmen ist.

§ 22a Abs. 1 Nr. 9 (Park-Warntafeln)

tritt in Kraft am 1. Januar 1986. Park-Warntafeln, die nicht in anmtlich genehnigter
Bauart ausgefihrt sind, diorfen nur an Fahrzeugen, die vor dem 1. Januar 1990 erstnals
i n den Verkehr gekonmmen sind, weiter verwendet werden.

§ 22a Abs. 1 Nr. 10 (Nebel schei nwerfer)

gilt nicht fir Nebel scheinwerfer, die vor dem 1. Januar 1961 in Gebrauch genomen
worden sind und an Fahrzeugen verwendet werden, die vor diesem Tage erstnals in den
Ver kehr gekomen si nd.

§ 22a Abs. 1 Nr. 11 (Kennl euchten fur blaues Blinklicht)

gilt nicht fir Kennleuchten fur blaues Blinklicht, die vor dem 1. Januar 1961 in
Gebrauch genomren worden sind und an Fahrzeugen verwendet werden, die vor di esem Tage
erstmals in den Verkehr gekomren si nd.

§ 22a Abs. 1 Nr. 12 (Kennl euchten fur gel bes Blinklicht)

gilt nicht fir Kennleuchten fur gelbes Blinklicht, die vor dem 1. Januar 1961 in
Gebrauch genomren worden sind und an Fahrzeugen verwendet werden, die vor di esem Tage
erstmals in den Verkehr gekomren si nd.

§ 22a Abs. 1 Nr. 12a (Ruckfahrschei nwerfer)

tritt in Kraft am 1. Januar 1986. Rickfahrscheinwerfer, die nicht in amlich

genehmi gter Bauart ausgefihrt sind, durfen nur an Fahrzeugen, die vor dem 1. Januar
1987 erstmals in den Verkehr genommen sind, weiter verwendet werden.

§ 22a Abs. 1 Nr. 17 (Fahrtrichtungsanzei ger)
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gilt nicht far Blinkleuchten als Fahrtrichtungsanzeiger, die vor dem1. April 1957 in

Gebrauch genommen worden sind und an Fahrzeugen verwendet werden, die vor di esem Tage

erstmal s in den Verkehr gekomren sind. Fur Fahrzeuge, die vor dem 13. Februar 2005

erstmals in den Verkehr gekonmmen sind, bleibt § 22a Abs. 1 Nr. 17 in der vor dem 1.

Novenber 2003 gel tenden Fassung anwendbar

§ 22a Abs. 1 Nr. 19 (Ei nsatzhorn)

gilt nicht fiar Warneinrichtungen nmt einer Folge von Kl &ngen verschi edener

G undfrequenz, die vor dem 1. Januar 1959 in Gebrauch genommen worden sind und an

Fahr zeugen verwendet werden, die vor diesem Tag erstnals in den Verkehr gekonmen sind.

§ 22a Abs. 1 Nr. 22 (Lichtmaschinen fur Fahrréader)

gilt nicht far Lichtmaschinen, die vor dem1. Juli 1956 erstrmals in den Verkehr

gekonmen si nd.

§ 22a Abs. 1 Nr. 22 (gel be und wei Be Ruckstrahler, retroreflektierende Streifen an

Rei fen von Fahrr adern)

gilt nicht fiar gel be und wei Be Rickstrahler und fir retroreflektierende Streifen an

Rei fen, die vor dem 1. Januar 1981 in Gebrauch genommen worden si nd.

§ 22a Abs. 1 Nr. 25 (andere Rickhal tesystenme in Kraftfahrzeugen)

i st spatestens anzuwenden vom 1. Juli 1997 an auf andere Rickhal tesystenme in

Fahr zeugen, die von diesem Tag an erstmals in den Verkehr konmen.

§ 22a Abs. 1 Nr. 27 (Ruckhalteeinrichtungen fir Kinder)

i st spatestens ab 1. Januar 1989 anzuwenden. Rickhalteeinrichtungen, die vor diesem

Tage in Gebrauch genommen wurden, dirfen weiter verwendet werden.

§ 22a Abs. 2 (Prifzeichen)

gilt nicht far Einrichtungen zur Verbi ndung von Fahrzeugen und lichttechni sche

Ei nrichtungen - ausgenommen Warneinrichtungen nach 8§ 53a Abs. 1 -, wenn die

Ei nrichtungen vor dem 1. Januar 1954 erstmals in den Verkehr gekomren sind.

§ 22a Abs. 3 Nr. 2 (Einrichtungen ausl &ndi scher Herkunft)

gilt far 4 uhl ampen,

1. soweit sie vor dem1l. Cktober 1974 erstmals in CGebrauch genommen worden sind und an
Fahr zeugen verwendet werden, die vor diesem Tage erstmals in den Verkehr gekomen
sind, oder

2. soweit sie auf Gund der Cegenseitigkeitsvereinbarungen mt Italien vom 24. Apri
1962 (Verkehrsbl. 1962 S. 246) oder nmit Frankreich vom 3. Mai 1965 (Verkehrsbl. 1965
S. 292) in der Fassung der Anderung vom 12. Novenber 1969 (Verkehrsbl. 1969 S. 681)
al s der deutschen Regel ung ent sprechend anerkannt werden.

§ 22a Abs. 3 Nr. 2 (Erkennbarkeit und lichttechni sche Einrichtungen fur Fahrréader)

tritt in Kraft am 1. Januar 1986 fur bauartgenehni gungspflichtige Teile, die von diesem

Tage an in Gebrauch genommen werden.

§ 23 Abs. 1 Satz 5 (aufgehoben)

§ 23 Abs. 1 Satz 6 (aufgehoben)

§ 23 Abs. 4 Satz 1 bis 3 (aufgehoben)

§ 23 Abs. 4 Satz 7 (aufgehoben)

§ 23 Abs. 5 (Fahrzeuge nmit einer EG Typgenehm gung)

i st anzuwenden ab dem

1. 1. April 2006 auf Kraftfahrzeuge, die unter den Anwendungsberei ch des Buchstaben a
der Nummer 1.2.1.1 der Anlage VIII fallen; bis zu diesembDatumgilt § 23 Abs. 5 in
der vor dem 1. April 2006 geltenden Fassung;

2. 1. Januar 2010 auf Kraftfahrzeuge, die unter den Anwendungsberei ch des Buchstaben b
der Nunmmer 1.2.1.1 der Anlage VIII fallen; bis zu diesembDatumgilt § 23 Abs. 5 in
der vor dem 1. April 2006 geltenden Fassung.

§ 23 Abs. 6a (aufgehoben)
8§ 24 Abs. 1 Satz 3, § 27 Abs. 1 Satz 1 (aufgehoben)
§ 27 Abs. 3 Satz 1 (aufgehoben)
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27 Abs. 4 (aufgehoben)

27 Abs. 5 und 6 (aufgehoben)

27 Abs. 7 (aufgehoben)

28 Abs. 1, 3, 4, 5 und 6 sowi e Anl age Vd (auf gehoben)

29 (Untersuchung der Kraftfahrzeuge und Anhanger)

i st anzuwenden ab dem 1. April 2006. Bis zu diesemDatumgilt 8§ 29 in der vor

dem 1. April 2006 geltenden Fassung. Ab dem 1. Januar 2010 sind anl asslich von

Haupt unt er suchungen di e auf den vorderen antlichen Kennzei chen angebrachten Pl aketten

nach den bis zum 31. Dezenber 2009 geltenden Vorschriften des § 47a Abs. 3 und 5 von

den di e Haupt unt er suchung dur chf threnden Personen zu entfernen

§ 29 Abs. 14 (Kraftfahrzeuge, die mt On-Board-Di agnosesystene ausgeristet sind)

i st nach dem 31. Dezenber 2009 nicht nehr anzuwenden.

§ 30a Abs. 1 (Anderung der durch die Bauart bestimmten Hochstgeschwi ndi gkeit)

tritt in Kraft

1. far Fahrrader mt Hilfsnotor, fir Kl einkraftrader und fir Leichtkraftréader am1
Januar 1986,

2. fur andere Kraftfahrzeuge am 1. Januar 1988

far die von den genannten Tagen an erstmals in den Verkehr konmenden Fahrzeuge.

§ 30a Abs. la (Anderung der durch die Bauart bestimten Hochst geschwi ndi gkeit)

i st spatestens anzuwenden

ab dem 1. Cktober 2000 fur erstmals in den Verkehr kommende Fahrzeuge nit einer

Ei nzel betri ebserl aubni s

§ 30a Abs. 2 (durch die Bauart bestimte Hochstgeschw ndi gkeit bei Anhé&ngern)

i st spatestens ab 1. Januar 1990 auf die von diesem Tage an erstmals in den Verkehr

konmenden Anhanger anzuwenden.

§ 30a Abs. 3 (weggefallen)

§ 30b (Berechnung des Hubrauns)

i st anzuwenden auf die ab 1. Oktober 1989 an erstmals in den Verkehr kommenden

Kraftfahrzeuge. Dies gilt nicht far

1. Kraftfahrzeuge, fir die auf Antrag das bi sherige Berechnungsverfahren genaf3 Ful3note
8 der Muster 2a und 2b in der vor dem1. Juli 1988 geltenden Fassung angewandt
wi rd, solange diese Art der Berechnung des Hubrauns nach Artikel 2 Abs. 2 und 3
der Richtlinie 88/ 76/ EWG des Rates vom 3. Dezenber 1987 zur Anderung der Richtlinie
70/ 220/ EWG Uber di e Angl ei chung der Rechtsvorschriften der Mtgliedstaaten Uber
MaRnahmen gegen di e Verunreinigung der Luft durch Abgase von Kraftfahrzeugnotoren
(ABl. EG 1988 Nr. L 36 S. 1) und nach Artikel 2 Abs. 2 der Richtlinie 88/436/EWs
des Rates vom 16. Juni 1988 zur Anderung der Richtlinie 70/220/ EWG zur Angl ei chung
der Rechtsvorschriften der Mtgliedstaaten Uber MalBnahnen gegen di e Verunreini gung
der Luft durch Abgase von Kraftfahrzeugnotoren (Begrenzung der Emi ssionen
[ uf tverunreini gender Partikel aus Dieselnotoren) (ABl. EG N. L 214 S. 1) zulassig
i st,

2. andere Kraftfahrzeuge, fur die vor dem 1. Oktober 1989 eine All geneine
Betriebserlaubnis erteilt worden ist; fur diese nu3 ein Nachtrag zur All genei nen
Betri ebserl aubni s dann beantragt oder ausgefertigt werden, wenn ein sol cher aus
anderen G inden erforderlich ist. Ergibt sich bei der Berechnung des Hubrauns
bei Leichtnofas gemél3 § 1 der Lei cht nof a- Ausnahneverordnung vom 26. Februar 1987
(B&BlI. I S. 755, 1069), geandert durch die Verordnung vom 16. Juni 1989 (BGBI. |
S. 1112), ein hdherer Wrt als 30 ccm bei Mdfas (8§ 4 Abs. 1 Nr. 1), Fahrréadern nit
Hi | fsnotor und Kl einkraftradern (8 18 Abs. 2 Nr. 4) ein hdherer Wert als 50 ccmund
bei Leichtkraftradern (8 18 Abs. 2 Nr. 4a) ein htherer Wert als 80 ccm so gelten
di ese Fahrzeuge jeweils weiter als Leichtnofas, Mfas, Fahrrader mt Hilfsnotor,

Kl ei nkraftréader und Leichtkraftréader

§ 30c Abs. 2 (vorstehende AuBlenkanten an Personenkraftwagen)

w) W W W W
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i st spatestens ab 1. Januar 1993 auf Personenkraftwagen anzuwenden, die auf G und einer
Betri ebserl aubnis nach 8§ 20 von di esem Tage an erstnals in den Verkehr komren. Andere
Per sonenkr af t wagen niissen § 30c Abs. 1 oder 2 entsprechen.

§ 30c Abs. 3 (vorstehende Aul3enkanten von zweiradrigen oder dreiradrigen

Kraf t f ahr zeugen)

ist auf erstmals in den Verkehr kommrende Kraftfahrzeuge nach § 30a Abs. 3 ab dem 17
Juni 2003 anzuwenden. Fir vor diesem Datum erstmals in den Verkehr gekonmene Fahrzeuge
gilt 8 30c Abs. 1.

§ 30c Abs. 4 (Frontschutzsysteng)

i st spatestens ab dem 1. Juni 2008 auf die von diesem Tage an erstnmals in den

Ver kehr kommenden Fahrzeuge und di e von di esem Tage an zum Ver kauf angebot enen
Front schut zsyst eme anzuwenden.

§ 30d (Kraftomi busse)

i st spatestens ab dem 13. Februar 2005 auf erstmals in den Verkehr komende

Kr af t oomi busse anzuwenden.

§ 32 Abs. 1 Nr. 2 (Breite von | and- oder forstwirtschaftlichen Arbeitsgeréaten)

tritt for erstmals in den Verkehr kommende Fahrzeuge am 1. Juli 1961 in Kraft.

§ 32 Abs. 4 Nr. 1 und 2 (Teill &ngen von Sattel anhdngern und L&nge von

Satt el kraftfahrzeugen sowi e von Fahrzeugkonbi nati onen nach Art eines

Sat t el kraftfahrzeugs)

Sat t el anhanger, die vor dem 1. Oktober 1990 erstnals in den Verkehr gekommen sind,

und Sattel anhanger, deren Ladefl &che nicht |&anger als 12,60 mist, brauchen nicht den
Teill angen nach 8 32 Abs. 4 Nr. 2 zu entsprechen; die dirfen in Fahrzeugkonbi nati onen
nach 8§ 32 Abs. 4 Nr. 1 weiter verwendet werden.

§ 32 Abs. 4 Nr. 4 (Teillangen und Lange von Zugen (Lastkraftwagen nmit einem Anhanger))
gilt spatestens ab 1. Dezenber 1992. Zige, die die Teill&angen nicht erfillen und deren
Last kr af t wvagen oder Anh&anger vor dem 1. Dezenber 1992 erstmals in den Verkehr gekomen
sind, diarfen bis zum 31. Dezenber 1998 weiter betrieben werden; fir sie gilt 8§ 32 Abs.
4 Nr. 3.

§ 32 Abs. 5 Satz 2 (veranderliche Lange von Fahrzeugkonbi nati onen)

i st spatestens ab 1. Januar 1989 auf die von diesem Tag an erstrmals in den Verkehr
konmenden Anhanger anzuwenden.

§ 32 Abs. 6 Satz 2 (bei der Messung der Lange oder Teill ange nicht zu bertcksichtigende
Ei nri chtungen)

i st auf neu in den Verkehr kommrende Fahrzeuge spétestens ab dem 1. Januar 2001
anzuwenden. Fir Fahrzeuge, die vor diesem Datumerstmals in den Verkehr gekommen sind,
gilt 8§ 32 Abs. 6 Satz 1 in der vor dem1l. April 2000 geltenden Fassung.

§ 32 Abs. 7 (Fahrzeugkonbi nati onen zum Transport von Fahrzeugen)

i st auf neu in den Verkehr kommrende Fahrzeuge spétestens ab dem 1. Januar 2001
anzuwenden. Fir Fahrzeuge, die vor diesem Datumerstmals in den Verkehr gekommen sind,
gilt 8§ 32 Abs. 7 in der vor dem1. April 2000 geltenden Fassung.

8§ 32 Abs. 8 (Tol eranzen)

i st auf Fahrzeuge nach § 32 Abs. 1 Nr. 2 und 3 und auf Fahrzeugkonbi nati onen nach § 32
Abs. 4 Nr. 1 und 3 spatestens ab 1. Januar 1999 anzuwenden. Fir andere Fahrzeuge und
Fahr zeugkonbi nati onen, die vor dem 1. Septenber 1997 in den Verkehr gekommen sind, gilt
§ 32 Abs. 8 einschlieRlich der Ubergangsbestimung in § 72 Abs. 2 in der vor dem 1.
Sept ember 1997 gel t enden Fassung.

§ 32b Abs. 1 und 2 (Hinterer Unterfahrschutz)

i st spatestens auf Fahrzeuge anzuwenden, die ab dem 1. Oktober 2000 erstmals in den
Ver kehr kommen. Fir Fahrzeuge, die vor diesem Datum erstmals in den Verkehr gekommen
sind, gilt 8 32b Abs. 1 und 2 einschlieRlich der zugehorigen Ubergangsbestimmng in §
72 Abs. 2 in der vor dem 1. April 2000 geltenden Fassung.

8§ 32b Abs. 4 (Vorderer Unterfahrschutz)
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i st spatestens ab dem 1. Januar 2004 auf erstmals in den Verkehr konmmende Fahrzeuge

anzuwenden.

§ 32c (seitliche Schutzvorrichtungen)

gilt nicht fiar Fahrzeuge, die vor dem 1. Januar 1975 erstmals in den Verkehr gekomen

sind. Kraftfahrzeuge, die hinsichtlich der Baunerkmal e i hres Fahrgestells den

Last kr af t wvagen oder Zugmaschi nen gl ei chzuset zen sind, und i hre Anhanger nissen mnit

seitlichen Schutzvorrichtungen spatestens ausgeristet sein

- ab 1. Januar 1995, wenn sie von diesem Tag an erstmals in den Verkehr konmen,

- ab dem Tag der nachsten vorgeschri ebenen Hauptuntersuchung (8 29), die nach dem
1. Januar 1996 durchzufihren ist, wenn sie in der Zeit vom1l. Januar 1975 bis 31
Dezenber 1994 erstnals in den Verkehr gekonmen sind.

8§ 34 Abs. 4 Nr. 4 (Dreifachachsl asten)

Bei Sattel anhangern, die vor dem 19. Oktober 1986 erstmals in den Verkehr gekomren

sind, darf bei Achsabsté&nden von 1,3 m oder weniger die Dreifachachslast bis zu 23,0 t

betragen.

8§ 34 Abs. 5a (Massen von Kraftfahrzeugen nach § 30a Abs. 3)

i st spatestens anzuwenden auf Kraftfahrzeuge, die ab dem 17. Juni 2003 erstmals in den

Ver kehr konmen. Fur dreiradrige Fahrrader mt Hilfsnotor zur Lastenbefdrderung, die vor

di esem Datum erstnal s in den Verkehr gekonmen sind, bleibt § 34 Abs. 5 Nr. 5 in der vor

dem 1. April 2000 geltenden Fassung anwendbar

§ 34 Abs. 9 (M ndestabstand der ersten Anhdngerachse von der |etzten Achse des

Zugf ahr zeugs)

tritt in Kraft

am 1. Juli 1985 fiur Zuge, bei denen ein Einzel fahrzeug von diesem Tag an erstmals in

den Verkehr kommt, und

am 19. Oktober 1986 fiur Sattel kraftfahrzeuge, bei denen das Kraftfahrzeug und/ oder der

Satt el anhdnger von di esem Tage an erstmals in den Verkehr konmt.

§ 34 Abs. 10 (technische Vorschriften fir Fahrzeuge i m grenziberschreitenden Verkehr

mt den EGMtgliedstaaten und den anderen Vertragsstaaten des Abkommens Uber den

Eur opédi schen Wrtschaftsraun)

i st

1. imVerkehr mt den EGMtgliedstaaten ab 1. August 1990

2. imVerkehr mt den anderen Vertragsstaaten des Abkommens uber den Europdi schen
Wrtschaftsraum ab dem Tag, an dem das Abkommen Uber den Eur opéi schen
Wrtschaftsraum fir di e Bundesrepublik Deutschland in Kraft tritt,

anzuwenden, jedoch nur auf sol che Fahrzeuge, die am mal3geblichen Tag oder spéater
erstmals in den Verkehr kommen. Der Tag des I nkrafttretens des Abkomrens Uber den

Eur opai schen Wrtschaftsraumw rd i m Bundesgeset zbl att bekannt gegeben

8§ 34 Abs. 11 (Hubachsen oder Lastverl agerungsachsen)

i st auf neu in den Verkehr kommende Fahrzeuge spétestens ab dem 1. Januar 2002
anzuwenden.

§ 34a (Besetzung, Bel adung und Kennzei chnung von Kraftommi bussen)

i st ab dem 13. Februar 2005 auf die von diesem Tag an erstnmals in den Verkehr konmenden
Kr af t ormi busse anzuwenden.

Far Kraftommibusse, die vor dem 13. Februar 2005 erstmals in den Verkehr gekommren sind,
bl ei bt & 34a einschliefllich Anlage Xl Il in der vor dem 1. Novenber 2003 geltenden
Fassung anwendbar

§ 35 (Mdtorl eistung)

gilt wie folgt:

Erforderlich ist eine Mtorleistung von ni ndestens
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1. 2,2 kWje Tonne bei Zugmaschi nen, die vom 1. Januar 1971 an erstmals in den Verkehr
konmen, sowi e bei Zugmaschi nenziigen, wenn das zi ehende Fahrzeug von di esem Tage an
erstmals in den Verkehr kommt
bei anderen Zugmaschi nen und Zugmaschi nenziigen von ei nem durch den Bundesm ni ster
fiar Verkehr zu bestimenden Tag an

2. 3,7 kWje Tonne bei Sattel kraftfahrzeugen und Zigen nit einem Gesantgew cht von nehr
als 32 t, wenn das ziehende Fahrzeug vor dem 1. Januar 1966 erstnmals in den Verkehr
gekonmen i st.

3. 4,0 kWje Tonne bei Sattel kraftfahrzeugen und Zigen nit einem Gesantgew cht von nehr
als 32 t, wenn das zi ehende Fahrzeug vom 1. Januar 1966 bis zum 31. Dezenber 1968
erstmals in den Verkehr gekonmen ist.

4. 4,4 KWje Tonne bei Kraftfahrzeugen, Sattelkraftfahrzeugen und Zigen, wenn das
Kraftfahrzeug oder das zi ehende Fahrzeug vom 1. Januar 1969 bis zum 31. Dezenber
2000 erstnmals in den Verkehr gekonmen ist;

5. 5,0 kWje Tonne bei anderen als in den Nummern 1 bis 4 genannten Kraftfahrzeugen
Satt el kraftfahrzeugen und Zigen, die ab dem 1. Januar 2001 erstmals in den Verkehr
konmen.

§ 35a Abs. 2, 3, 4, 5 Satz 1 und Abs. 7 (Sitze, Sitzverankerungen, Kopfstiitzen
Anf or derungen an Verankerungen und Si cherheitsgurte oder Rickhaltesystene) ist
spéat est ens anzuwenden
1. fur erstrmals in den Verkehr konmmende neue Typen von
a) Kraftfahrzeugen ab dem 1. Juni 1998,
b) abwei chend davon fiur Kraftommi busse nmit einer zul dssigen Gesantmasse von nicht
nehr als 3,5t ab dem 1. Oktober 1999
und
2. fur alle erstmals in den Verkehr komende
a) Kraftfahrzeuge ab dem 1. Okt ober 1999,
b) abwei chend davon fir Kraftommi busse nmit einer zul dssigen Gesantmasse von nicht
mehr als 3,5t ab dem 1. Oktober 2001

Fir Kraftfahrzeuge, die vor dem 1. Juni 1998 oder 1. Cktober 1999 (Nr. l1la und Nr. 2a)
oder Kraftomibusse nmit einer zul assigen Gesant nasse von nicht nmehr als 3,5 t, die vor
dem 1. Oktober 1999 oder 1. Oktober 2001 (Nr. 1b und Nr. 2b) erstnals in den Verkehr
gekommen sind, bleibt § 35a einschlieBlich der dazugehorenden Uber gangsbesti nmungen in
§ 72 Abs. 2 in der vor dem 1. Juni 1998 gel tenden Fassung anwendbar

§ 35a Abs. 11 (Verankerungen der Sicherheitsgurte und Sicherheitsgurte von
Kraftfahrzeugen nach § 30a Abs. 3)

i st spatestens ab dem 17. Juni 2003 fir erstnmals in den Verkehr kommende Kraftfahrzeuge
anzuwenden.

§ 35a Abs. 12 (Rickhal teeinrichtungen fir Kinder)

i st spatestens anzuwenden auf integrierte Kinderrickhalteeinrichtungen in

Per sonenkr af t wagen, Kraftomi bussen und in Fahrzeugen zur Giterbefdrderung mt einer
zul assi gen Gesantnasse bis zu 3,5 t, die ab dem 1. Januar 2004 erstmals in den Verkehr
komen.

§ 35b Abs. 2 (Ausreichendes Sichtfeld)

i st ab dem 13. Februar 2005 auf die von diesem Tag an erstnmals in den Verkehr konmenden
Fahr zeuge anzuwenden.

Fir Fahrzeuge, die vor dem 13. Februar 2005 erstmals in den Verkehr gekommen sind,
bleibt 8 35b Abs. 2 in der vor dem 1. Novenber 2003 gel tenden Fassung anwendbar

§ 35c (Heizung und LUftung)

D e geschl ossenen Fihrerraune der vor dem 1. Januar 1956 erstnals in den Verkehr
gekonmenen Kraftfahrzeuge - ausgenommen Kraftommi busse - brauchen nicht hei zbar zu
sein.

§ 35d (Einrichtungen zum Auf- und Absteigen an Fahrzeugen)
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i st ab dem 13. Februar 2005 auf die von diesem Tag an erstrmals in den Verkehr konmenden

Fahr zeuge anzuwenden.

Fir Fahrzeuge, die vor dem 13. Februar 2005 erstmals in den Verkehr gekommen sind,

bleibt § 35d in der vor dem 1. Novenber 2003 geltenden Fassung anwendbar

§ 35e Abs. 1 (Verneidung storender Geré&usche beim Schliel3en der Turen)

tritt in Kraft am1. Juli 1961, jedoch nur fiur erstmals in den Verkehr kommende

Fahr zeuge.

§ 35e Abs. 2 (Verneidung des unbeabsichtigten Offnens der Turen)

tritt in Kraft am1. Juli 1961, jedoch nur fur erstmals in den Verkehr kommende

Fahr zeuge.

§ 35e (Tiren)

i st ab dem 13. Februar 2005 auf die von diesem Tag an erstrmals in den Verkehr konmenden

Fahr zeuge anzuwenden.

Fir Fahrzeuge, die vor dem 13. Februar 2005 erstmals in den Verkehr gekommen sind,

bl ei bt & 35e einschliellich Anlage X Nr. 4 in der vor dem 1. Novenber 2003 gel tenden

Fassung anwendbar

§ 35f (Notausstiege in Kraftomibussen)

i st ab dem 13. Februar 2005 auf die von diesem Tag an erstrmals in den Verkehr konmenden

Kr af t oomi busse anzuwenden.

Fir Kraftomi busse, die vor dem 13. Februar 2005 erstmals in den Verkehr gekommen sind,

bl ei ben § 35f und Anlage X Nr. 5 in der vor dem 1. Novenber 2003 gel tenden Fassung

anwendbar .

§ 359 Abs. 1 Satz 1 und Abs. 2 (Anzahl und Unterbringung der Feuerl 6scher)

i st ab dem 13. Februar 2005 auf die von diesem Tag an erstrmals in den Verkehr konmenden

Kr af t oomi busse anzuwenden.

Fir Kraftomi busse, die vor dem 13. Februar 2005 erstmals in den Verkehr gekommen sind,

bleibt § 35g Abs. 1 Satz 1 und Abs. 2 in der vor dem 1. Novenber 2003 gel tenden Fassung

anwendbar .

8§ 35h Abs. 1 und 3 (DIN 13 164, Ausgabe Januar 1998)

i st spatestens ab dem 1. Juli 2000 auf Verbandkadsten anzuwenden, di e von di esem Tage an

erstmal s in Fahrzeugen mtgefuhrt werden. Verbandkésten, die den Nornbl atern DIN 13

163, Ausgabe Dezenber 1987 oder DIN 13 164, Ausgabe Dezenber 1987 entsprechen, dirfen

wei ter benutzt werden.

8§ 35h Abs. 2 (Anzahl der Verbandkasten und Unterbringungsstelle)

i st ab dem 13. Februar 2005 auf die von diesem Tag an erstrmals in den Verkehr konmenden

Kr af t oomi busse anzuwenden.

Fir Kraftomi busse, die vor dem 13. Februar 2005 erstmals in den Verkehr gekommen sind,

bleibt § 35h Abs. 1 Nr. 1 und Abs. 2 in der vor dem 1. Novenber 2003 gel tenden Fassung

anwendbar .

§ 35i Abs. 1 und Anlage X Nr. 1 bis Nr. 3 (Ginge und Fahrgastsitze in Kraftommi bussen)

sind auf Kraftomibusse, die seit dem 1. Januar 1989, jedoch vor dem 13. Februar 2005

erstmal s in den Verkehr gekommen sind, anzuwenden. Auf Kraftomibusse, die vor diesem

Tage erstmals in den Verkehr gekonmmen sind, sind § 35a Abs. 5 und Anlage X in der vor

dem 1. Juli 1988 geltenden Fassung anzuwenden.

8§ 35i Abs. 2 (Verbot der Befdrderung |iegender Fahrgaste)

i st auf Kraftomi busse, die nach § 35a mt Sicherheitsgurten auszuristen sind, und eine

zul &ssi ge Gesant nasse

- von nicht mehr als 3,5t haben, ab dem 1. Oktober 1999 fir neue Typen und fir andere
Kraf t ormi busse, die ab dem 1. Oktober 2001 erstrmals in den Verkehr konmen,

- von nehr als 3,5t haben, ab dem 1. Juni 1998 fir neue Typen und fir andere
Kraft ormi busse, die ab dem 1. Oktober 1999 erstrmals in den Verkehr kommen

anzuwenden. FiUr Kraftomi busse, die vor diesen Ternminen erstmals in den Verkehr kanen,
gilt 8§ 35i Abs. 2 in der vor dem 1. April 2006 geltenden Fassung.
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§ 35] (Brennverhalten der Innenausstattung bestimmter Kraftommi busse)

i st spatestens anzuwenden ab dem 1. Oktober 2000 auf die von diesem Tage an erstnmals

den Verkehr konmenden Kraftommi busse.
§ 36 Abs. 1 Satz 1 und 2 (MaRBe und Bauart der Reifen)
sind spatestens ab 1. Januar 1990 auf die von diesem Tage an erstrmals in den Verkehr
konmenden Fahr zeuge anzuwenden. Auf Fahrzeuge, die vor diesem Tage erstnmals in den
Ver kehr gekommen sind, ist § 36 Abs. 1 Satz 1 in der vor dem 1. Juli 1988 geltenden
Fassung anzuwenden.
§ 36 Abs. 1la (Luftreifen nach international en Vorschriften)
i st spatestens ab 1. Oktober 1998 auf Luftreifen anzuwenden, die von di esem Tage
an hergestellt werden, in Verbindung mt der im Anhang aufgefihrten Bestimmung fir
Kraftfahrzeuge nach § 30a Abs. 3 jedoch spatestens ab 17. Juni 2003.
§ 36 Abs. 2a (Bauart der Reifen an Fahrzeugen mit einem zul assigen Gesant gew cht von
mehr als 2,8 t und nicht nehr als 3,5 t)
i st spéatestens anzuwenden:
1. auf Fahrzeuge, die vom 1. Septenber 1997 an erstnals in den Verkehr kommen,
2. auf Fahrzeuge, die vor dem 1. Septenber 1997 erstnmals in den Verkehr gekonmen
sind, ab dem Ternmin der nach dem 31. Dezenber 1997 durchzuf ihrenden néchsten
Haupt unt er suchung.

§ 36 Abs. 2b (Kennzei chnung der Reifen)

i st anzuwenden auf Luftreifen, die vom 1. Januar 1990 an hergestellt oder erneuert
werden. Auf Luftreifen von Arbeitsmaschi nen, Erdbewegungsfahrzeugen, |and-

und forstwirtschaftlichen Zug- und Arbeitsmaschi nen, Fahrradern mit Hilfsnotor

und Kl einkraftréadern ist die Kennzeichnung nmit zusétzlichen Angaben, aus denen

Tr agf ahi gkeit und Geschw ndi gkei t skat egori e hervorgehen, spatestens ab 1. Januar 1994

anzuwenden, wenn sie von di esem Tage an hergestellt oder erneuert werden.

§ 36a Abs. 3 (zwei Einrichtungen als Sicherung gegen Verlieren)

tritt in Kraft am 1. Januar 1981 fur Fahrzeuge, die von diesem Tage an erstrmals in
den Verkehr komren. Fir die anderen Fahrzeuge gilt die Verordnung in der Fassung der
Bekannt machung vom 15. Novenber 1974 (BGBI. | S. 3195).

8§ 38 Abs. 2 (Lenkei nrichtung)

i st spatestens ab dem 1. Oktober 2001 auf die von diesem Tage an erstrmals in den

Ver kehr konmenden Kraftfahrzeuge anzuwenden. Fur Kraftfahrzeuge, die vor di esem Datum
erstmals in den Verkehr gekonmmen sind, gilt § 38 Abs. 1 sowie Abs. 2 in der vor dem 1.

April 2000 gel tenden Fassung.

§ 38a Abs. 1 (Sicherungseinrichtungen gegen unbefugte Benutzung und Wegfahrsperre)

i st spatestens ab 1. Oktober 1998 auf die von diesem Tage an erstrmals in den Verkehr

kommenden Kraftfahrzeuge anzuwenden. Auf Kraftfahrzeuge, die vor dem 1. Oktober 1998

erstmals in den Verkehr gekomren sind, bleibt 8 38a in der vor dem 1. Septenber 1997

gel tenden Fassung anwendbar

§ 38a Abs. 2 (Sicherung von Kraftradern gegen unbefugte Benutzung)

i st spatestens ab 1. Oktober 1998 auf die von diesem Tage an erstrmals in den Verkehr

kommenden Kraftrader anzuwenden. Auf Kraftrader, die vor dem 1. Oktober 1998 erstnals
in den Verkehr gekommen sind, bleibt 8§ 38a in der vor dem 1. Septenber 1997 gel t enden
Fassung anwendbar

§ 38a Abs. 3 (Sicherungseinrichtungen gegen unbefugte Benutzung und Wegfahrsperren an
Kraftfahrzeugen, fir die sie nicht vorgeschrieben sind)

i st spatestens ab 1. Oktober 1998 auf die von diesem Tage an erstrmals in den Verkehr

kommenden Kraftfahrzeuge anzuwenden.

§ 38b (Fahrzeug- Al ar msyst ene)

i st spatestens ab 1. ktober 1998 auf erstmals in den Verkehr komende

Fahrzeug- Al armsysterme in Kraftfahrzeugen anzuwenden. Auf Fahrzeug- Al arnsystene, die vor

- 103 -



Ein Service des Bundesministeriums der Justiz in
Zusammenarbeit mit der juris GmbH - www.juris.de

dem 1. Oktober 1998 erstmals in den Verkehr gekonmen sind, bleibt 8 38b in der vor dem
1. Septenber 1997 gel tenden Fassung anwendbar

8§ 39 (Ruckwartsgang)

gilt fur Kraftfahrzeuge mt einem Leergew cht von nehr als 400 kg und tritt in Kraft am
1. Juli 1961 fir andere nehrspurige Kraftfahrzeuge, die nach diesem Tage erstmals in
den Verkehr konmen.

§ 39a Abs. 1 und 3 (Betatigungseinrichtungen, Kontrollleuchten und Anzeiger

far Personenkraftwagen und Kraftomibusse sow e Lastkraftwagen, Zugmaschi nen

Sat t el zugmaschi nen und | and- oder forstw rtschaftliche Zugmaschi nen)

i st spatestens ab dem 1. Cktober 2001 auf die von diesem Tage an erstmals in den

Ver kehr kommenden Kraftfahrzeuge anzuwenden.

§ 39a Abs. 2 (Betatigungseinrichtungen, Kontrollleuchten und Anzeiger fdur
Kraftfahrzeuge nach § 30a Abs. 3)

i st spatestens ab dem 17. Juni 2003 auf die von diesem Tage an erstmals in den Verkehr
konmenden Kraftfahrzeuge anzuwenden.

§ 40 Abs. 2 (Schei benwi scher)

Bei Kraftfahrzeugen nit einer durch die Bauart bestimmten Hochstgeschw ndigkeit von
nicht mehr als 20 kmh, die vor dem 20. Juli 1973 erstmals in den Verkehr gekomen
sind, genigen Schei benwi scher, die von Hand betati gt werden.

8§ 40 Abs. 3 (Scheiben, Schei benwi scher, Schei benwascher, Entfrostungs- und
Trocknungsanl agen fir Kraftfahrzeuge nach § 30a Abs. 3)

i st spatestens ab dem 17. Juni 2003 fir erstmals in den Verkehr komende Kraftfahrzeuge
anzuwenden.

§ 41 (Brensen)

Bei den vor dem 1. Januar 1962 erstnals in den Verkehr gekommenen Zugnaschi nen, deren
zul 4ssiges Gesantgewicht 2 t und deren durch die Bauart bestimte Hichst geschw ndi gkeit
20 kmih nicht uUbersteigt, genugt eine Brensanl age, die so beschaffen sein nu3, dal

di e RAder vom FlUhrersitz aus festgestellt (blockiert) werden kénnen und bei m Bruch
eines Teils der Brensanl age noch ni ndestens ein Rad gebrenst werden kann. Der Zustand
der betriebsw chtigen Teile der Brensanl age nmuf3 | ei cht nachprifbar sein. An sol chen
Zugmaschi nen mul3 der Kraftstoff- oder Drehzahlregulierungshebel feststellbar oder die
Bremse auch von Hand bedi enbar sein.

8§ 41 Abs. 4 (mittlere Vollverzdgerung)

i st spatestens ab dem 1. Januar 2001 auf die von diesem Tage an erstmals in den Verkehr
konmenden Kraftfahrzeuge anzuwenden. Fir andere Kraftfahrzeuge gilt § 41 Abs. 4 in der
vor dem 1. April 2000 geltenden Fassung.

8§ 41 Abs. 4a (Bremswi rkung nach Ausfall eines Teils der Brensanl age)

i st spatestens ab dem 1. Januar 2001 auf die von diesem Tage an erstmals in den Verkehr
kommenden Fahrzeuge anzuwenden. Fir andere Kraftfahrzeuge gilt 8 41 Abs. 4a in der vor
dem 1. April 2000 geltenden Fassung.

8§ 41 Abs. 5 (Wrkung der Feststell brense)

Fir die Feststellbrense genugt eine mttlere Verzdogerung von 1 m s(hoch)2 bei den

vor dem 1. April 1952 (im Saarland: vor dem 1. Januar 1961) erstmals in den Verkehr
gekomrenen Kraftfahrzeugen nit einer durch die Bauart bestinmten Hochst geschw ndi gkeit
von nicht mehr als 20 kni h.

§ 41 Abs. 9 Satz 1 und 2 (Mttlere Vollverzdgerung bei Anhéngern)

i st spatestens ab dem 1. Januar 2001 auf die von diesem Tage an erstmals in den Verkehr
komenden Anhanger anzuwenden. FiUr andere Anhénger gilt § 41 Abs. 9 Satz 1 und 2 in der
vor dem 1. April 2000 geltenden Fassung.

8§ 41 Abs. 9 Satz 5 Halbsatz 1 (Bremsw rkung am Anhénger)

i st spatestens ab 1. Januar 1995 auf die von diesem Tage an erstmals in den Verkehr
kommenden Anhanger sow e auf Kraftfahrzeuge, hinter denen die Anhénger mtgefuhrt

wer den, anzuwenden. Auf Anhanger, die vor dem 1. Januar 1995 erstnals in den Verkehr
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gekommen sind, bleibt § 41 Abs. 9 Satz 5 in der vor dem1. Juli 1993 geltenden Fassung
anwendbar .
§ 41 Abs. 9 Satz 6 (Allradbrense an Anhangern)
gilt nicht far die vor dem1. April 1952 (im Saarland: vor dem 1. Januar 1961) erstmals
i n den Verkehr gekommenen Anhanger
§ 41 Abs. 9 (Bremsen an Anhangern)
Bi s zu ei nem vom Bundesmi ni ster fur Verkehr zu bestinmrenden Tage geniigen an den vor dem
1. Januar 1961 erstmals in den Verkehr gekommenen und fir ei ne Hochst geschw ndi gkeit
von nicht nmehr als 20 km h gekennzei chneten Anhédngern Brensen, die weder vom Fuhrer des
zi ehenden Fahrzeugs bedi ent werden noch selbsttatig wirken kdénnen. Di ese Brensen missen
durch einen auf dem Anhanger befindlichen Brenser bedi ent werden; der Brensersitz
m ndestens des ersten Anh&ngers nmul3 freie Aussicht auf die Fahrbahn in Fahrtrichtung
bi et en.
§ 41 Abs. 10 (Aufl auf brensen)
i st spatestens ab 1. Juli 1994 auf die von diesem Tage an erstnals in den Verkehr
konmenden Fahr zeuge anzuwenden. Auf Anhanger, die vor dem 1. Juli 1994 erstnmals in
den Verkehr gekonmen sind, bleibt § 41 Abs. 10 in der vor dem 1. Juli 1993 gel tenden
Fassung anwendbar
8§ 41 Abs. 11 Satz 2 (keine eigene Brense an Anhangern mit einer Achslast von nehr als
0,75 t, aber nicht nehr als 3,0 t)
i st spatestens ab 1. Januar 1994 auf die von diesem Tage an erstmals in den Verkehr
konmenden Anhanger anzuwenden. Bei Anhéngern, die vor dem 1. Januar 1994 erstmals in
den Verkehr gekommen sind, darf die durch die Bauart besti mte Hochstgeschw ndi gkeit
mehr als 30 kni h betragen
§ 41 Abs. 14 Satz 2 Nr. 2 Buchstabe c (Ausristung von Starrdei chsel anhdngern mt zwei
Unt er | egkei | en)
i st spéatestens anzuwenden:
1. vom 1. Marz 1998 an auf Starrdei chsel anhdnger, die von diesem Tag an erstmals in den
Ver kehr konmen,
2. bei Starrdei chsel anhdngern, die vor dem 1. Mirz 1998 erstnals in den
Ver kehr gekommen sind, ab dem Termi n der nach dem 31. Dezenber 1997 nachsten
dur chzuf hr enden Haupt unt er suchung.

8§ 41 Abs. 15 (Dauerbrense bei Anhangern)

Di e Ei nrichtung am Anhanger zur Beté&tigung der Betriebsbrense als Dauerbrense ist
spatestens bis zur ndchsten Bremsensonderunt ersuchung auszubauen, die nach dem 1.

Okt ober 1992 durchgefihrt wird; dies gilt nicht far Anhdnger mit Einleitungsbrenmsanl age
nach Anl age | Kapitel Xl Sachgebiet B Abschnitt 11l Nr. 2 Abs. 43 Nr. 3 des

Ei ni gungsvertrages vom 31. August 1990 (BGBlI. 1990 Il S. 885, 1102).

§ 41 Abs. 16 (2Zwei krei sbrensanl age und Warndruckanzei ger bei Druckl uftbrensanl agen)
tritt in Kraft am1. Juli 1963, die Vorschrift Uber Zwei krei sbrensanl agen jedoch nur
far erstmals in den Verkehr kommende Kraftommi busse.

§ 41 Abs. 18 (EG Brensanl age)

i st spatestens ab 1. Januar 1991 auf die von diesem Tage an erstmals in den Verkehr
komenden Fahrzeuge anzuwenden.

§ 41 Abs. 18 Satz 1 (EG Bremsanl age fir Zugmaschi nen)

i st spatestens ab dem 1. Januar 2001 auf die von diesem Tage an erstmals in den Verkehr
kommenden Zugmaschi nen anzuwenden. Fir andere Zugmaschinen gilt § 41 Abs. 1 bis 13 und
18 Satz 1 in der vor dem 1. April 2000 geltenden Fassung.

8§ 41 Abs. 18 Satz 2 (EG Brensanl age fir Fahrzeuge, die hinsichtlich ihrer Baumerkmal e
den unter die EG R chtlinie Uber Brenmsanl agen fallenden Fahrzeugen gl ei chzusetzen sind)
i st spatestens ab dem 1. Januar 2001 auf die von diesem Tage an erstmals in den Verkehr
kommenden Fahrzeuge anzuwenden. Fir andere Fahrzeuge gilt 8 41 Abs. 18 Satz 2 in der
vor dem 1. April 2000 geltenden Fassung.
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8§ 41 Abs. 18 Satz 3 in Verbindung mit der nach Anhang Buchstabe g anzuwendenden
Bestimmung (R chtlinie 98/ 12/ EG der Konmm ssi on)

i st spatestens ab dem 1. April 2001 auf die von diesem Tage an erstmals in den

Ver kehr kommenden Fahrzeuge und auf den Verkauf oder die Inbetriebnahne von

Aust auschbr ensbel 4gen fur di ese Fahrzeuge anzuwenden.

§ 41 Abs. 18 in Verbindung mt der hierzu i m Anhang Buchstabe f anzuwendenden
Bestimmung (R chtlinie 91/422/ EW5)

i st spatestens ab 1. Oktober 1994 auf erstmals in den Verkehr kommende Fahrzeuge
anzuwenden.

§ 41 Abs. 19 (EG Brenmsanl age fur zweiré&drige oder dreiradrige Kraftfahrzeuge)

i st spatestens vom 1. Oktober 1998 an auf die von diesem Tage an erstmals in den

Ver kehr kommenden Fahrzeuge anzuwenden. Auf zwei- oder dreiré&drige Kraftfahrzeuge, die
vor dem 1. Oktober 1998 erstmals in den Verkehr gekommen sind, bleibt § 41 in der vor
dem 1. Septenber 1997 gel tenden Fassung anwendbar

§ 41 Abs. 20 Satz 1 (EG Brensanl agen fur |and- oder forstw rtschaftliche Zugmaschi nen)
i st spatestens ab dem 1. Januar 2002 auf die von di esem Tage an erstmals in den Verkehr
konmenden | and- oder forstwirtschaftlichen Zugmaschi nen anzuwenden.

8 4la (Druckbehélter in Fahrzeugen)

ist ab dem 1. Juli 1985 auf die von di esem Tage an erstmals in den Verkehr komenden
Fahr zeuge anzuwenden.

§ 4la Abs. 2 und 3 (Druckgasanl agen)

i st anzuwenden ab dem 1. April 2006; dies gilt auch fur Kraftfahrzeuge, die vor dem

1. April 2006 erstmals in den Verkehr gebracht worden sind und deren Gasanl agen- Tank
nach der ECE-Regelung Nr. 67 oder der ECE-Regelung Nr. 110 genehmi gt ist. Fir
Kraftfahrzeuge, die vor dem 1. April 2006 erstrmals in den Verkehr gekomen sind und
deren Gasanl agen- Tank ni cht nach der ECE-Regelung Nr. 67 oder der ECE-Regelung Nr. 110
genehmi gt ist, gilt 8§ 41la in der vor dem 1. April 2006 geltenden Fassung.

8§ 4la Abs. 8 (Druckbehélter)

Fir Fahrzeuge, die vor dem 1. Novenber 2003 erstmals in den Verkehr gekommen sind, gilt
8§ 4l1a Abs. 3 in der vor dem 1. Novenber 2003 gel tenden Fassung.

8§ 41b Abs. 1 bis 3 (automatischer Bl ockierverhinderer)

i st spatestens ab 1. Januar 1991 auf die von diesem Tage an erstmals in den Verkehr
konmenden Fahr zeuge anzuwenden.

8§ 41b Abs. 5 (automatischer Bl ockierverhinderer fur Anhanger)

i st spatestens ab 1. Januar 2001 auf die von diesem Tage an erstmals in den Verkehr
konmenden Anhanger anzuwenden.

§ 42 Abs. 1 Satz 3 (Anhéngel ast fir Kraftfahrzeuge nach § 30a Abs. 3)

i st spatestens ab dem 17. Juni 2003 fir erstmals in den Verkehr kommende Kraftfahrzeuge
anzuwenden. Fur Kraftréader, die vor diesem Datumerstnals in den Verkehr gekonmen sind,
gilt 8§ 42 Abs. 1 Nr. 1 in der vor dem1. April 2000 gel tenden Fassung.

8§ 42 Abs. 2 (Anhangel ast bei Anhangern ohne ausrei chende ei gene Brense)

gilt auch fur zweiachsi ge Anhédnger, die vor dem 1. Cktober 1960 erstrmals in den Verkehr
gekonmen si nd.

§ 42 Abs. 3 Satz 1 (Leergewi cht)

i st spatestens ab dem 1. Juli 2004 auf die von diesem Tage an erstrmals in den Verkehr
konmenden Fahr zeuge anzuwenden.

Fir Fahrzeuge, die vor dem 1. Juli 2004 erstmals in den Verkehr gekonmen sind, bleibt §
42 Abs. 3 Satz 1 in der vor dem 1. Novenber 2003 gel tenden Fassung anwendbar

8§ 43 Abs. 1 Satz 2 und 3 (Zuggabel, Zugbdse)

gilt nicht fiar die hinter Zug- oder Arbeitsnmaschinen mt nach hinten offenem Fihrersitz
m t gef Uhrten mehrachsi gen | and- oder forstwirtschaftlichen Anhanger mt einem

zul &ssi gen CGesantgew cht von nicht nehr als 2 t, die vor dem1. Juli 1961 erstmals in
den Ver kehr gekommen sind.

§ 43 Abs. 1 Satz 3 (HOheneinstellung an der Anhangerdeichsel)
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gilt nicht fiar Fahrzeuge, die vor dem 1. April 1952 (im Saarland: vor dem 1. Januar
1961) erstmals in den Verkehr gekonmen sind.
8§ 43 Abs. 2 (Abschl eppeinrichtung vorn)
gilt fur Kraftfahrzeuge mt einem zul &ssi gen Gesantgewi cht von nehr als 4 t und fur
Zugmaschinen und tritt in Kraft am 1. Cktober 1974 fir andere Kraftfahrzeuge, soweit
sie von diesem Tage an erstnals in den Verkehr komen.
8§ 43 Abs. 2 (Abschl eppeinrichtung hinten)
tritt in Kraft am 1. Cktober 1974 fir die von diesem Tage an erstrmals in den Verkehr
konmenden Fahr zeuge.
8§ 43 Abs. 4 (nicht sel bsttétige Kugel gel enkfl &chenkuppl ungen)
sind weiterhin an Fahrzeugen zul &ssig, die vor dem 1. Dezenber 1984 erstmals in den
Ver kehr gekomen si nd.
§ 43 Abs. 5 (Einrichtungen zur Verbi ndung von Fahrzeugen an Kraftfahrzeugen nach § 30a
Abs. 3)
i st spatestens ab dem 17. Juni 2003 auf von di esem Tage an erstnmals an Kraftfahrzeugen
angebrachte Ei nrichtungen zur Verbi ndung von Fahrzeugen anzuwenden.
8§ 44 Abs. 1 letzter Satz (Stutze null sich sel bsttétig anheben)
tritt in Kraft am 1. Cktober 1974 fir die von diesem Tage an erstrmals in den Verkehr
konmenden Fahr zeuge.
§ 44 Abs. 3 (Stitzlast)
i st spatestens ab 1. Oktober 1998 auf die von di esem Tage an erstmals in den Verkehr
konmenden Fahr zeuge anzuwenden. Auf Fahrzeuge, die vor dem 1. Cktober 1998 erstmals
in den Verkehr gekonmen sind, bleibt § 44 Abs. 3 in der vor dem 1. Septenber 1997
gel tenden Fassung anwendbar. Schilder, wie sie bis zum 21. Juni 1975 vorgeschrieben
waren, sind an Anhéngern, die in der Zeit vom1. April 1974 bis zum Abl auf des 21. Jun
1975 erstmals in den Verkehr gekommen sind, weiterhin zul &ssig, auch wenn di e Stitzl ast
ei nen nach 8§ 44 Abs. 3 zul assigen Wert von weniger als 25 kg erreicht.
8§ 45 Abs. 2 (Lage des Kraftstoffbehalters)
gilt nicht far reihenweise gefertigte Fahrzeuge, fur die eine Allgeneine
Betriebserl aubnis vor dem 1. April 1952 erteilt worden ist, und nicht fdr Fahrzeuge,
die im Saarl and vor dem 1. Januar 1961 erstnals in den Verkehr gekommen sind.
8§ 45 Abs. 3 (Lage des Kraftstoffbehalters in Kraftomibussen)
gilt nur fidr Kraftomibusse, die bis zum 13. Februar 2005 erstmals in den Verkehr
gekonmen si nd.
8§ 45 Abs. 4 (Kraftstoffbehdlter und deren Einbau in Kraftfahrzeuge nach § 30a Abs. 3)
ist fdr neu in den Verkehr kommende Kraftfahrzeuge spéatestens ab dem 17. Juni 2003
anzuwenden.
8§ 46 Abs. 4 (Lage der Kraftstoffleitungen in Kraftomibussen)
gilt nur fidr Kraftomibusse, die bis zum 13. Februar 2005 erstmals in den Verkehr
gekonmen si nd.
8§ 47 Abs. 1 (Abgaseni ssionen von Personenkraftwagen und | ei chten Nutzfahrzeugen)
i st spatestens anzuwenden
1. ab dem 1. Januar 1997 hinsichtlich der Richtlinie 70/220/ EWs i n der Fassung der
Richtlinie 96/ 44/ EG der Konm ssion vom 1. Juli 1996 (ABI. EG Nr. L 210 S. 25),
2. a) ab dem 1. Januar 1996 auf Kraftfahrzeuge der Klasse M- ausgenomen:
aa) Kraftfahrzeuge mt nehr als 6 Sitzpl & zen einschlielllich des Fahrersitzes,
bb) Kraftfahrzeuge mt einer Hochst masse von nmehr als 2.500 kg -,

ab dem 1. Januar 1997 auf Kraftfahrzeuge der Klasse N(tief)l, Guppe | sowie die
unter den Doppel buchst aben aa und bb genannten Kraftfahrzeuge der Kl asse M mit

ei ner Bezugsnasse von 1.250 kg oder weniger und

ab dem 1. Januar 1998 auf Kraftfahrzeuge der Kl asse N(tief)l, Guppen Il und II
sowi e di e unter den Doppel buchstaben aa und bb genannten Kraftfahrzeuge der Kl asse
M mit einer Bezugsmasse von nehr als 1.250 kg,
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far die
- ei ne EWG Typgenehm gung gemdld Artikel 4 Abs. 1 der Richtlinie 70/156/ EWG oder
- eine Allgeneine Betriebserlaubnis - soweit nicht Artikel 8 Abs. 2 der Richtlinie
70/ 156/ EWG gel tend germacht wurde -
erteilt wrd,
b) ab dem 1. Januar 1997 auf Kraftfahrzeuge der Kl asse M- ausgenonmen:
aa) Kraftfahrzeuge mt nehr als 6 Sitzpl & zen einschliel3lich des Fahrersitzes,
bb) Kraftfahrzeuge nmit einer Hochstmasse von nmehr als 2.500 kg -,

ab dem 1. Oktober 1997 auf Kraftfahrzeuge der Kl asse N(tief)l, Guppe | sowie die
unt er den Doppel buchst aben aa und bb genannten Kraftfahrzeuge der Kl asse M mit

ei ner Bezugsnasse von 1.250 kg oder weni ger und

ab dem 1. Oktober 1998 auf Kraftfahrzeuge der Kl asse N(tief)l, Guppen |l und Il
sowi e die unter den Doppel buchstaben aa und bb genannten Kraftfahrzeuge der Kl asse
M mt einer Bezugsnasse von nehr als 1.250 kg,

die von diesem Tag an erstmals in den Verkehr komen.

Abwei chend von Nummer 2 gelten bis zum 30. Septenber 1999 fir die Erteilung der

EG Typgenehmni gung oder der Allgeneinen Betriebserlaubnis und fir das erstmalige

I nver kehr bri ngen von Kraftfahrzeugen als G enzwerte fir die Summren der Massen der
Kohl enwasserstof fe und Stickoxide und fur die Partikel massen von Fahrzeugen, die nmt
Sel bst ziindungsnotor nit Direktei nspritzung ausgeristet sind, die Werte, die in der
FuBnote 1 der Tabelle in Abschnitt 5.3.1.4 des Anhangs | der Richtlinie 70/220/ EWG
in der Fassung der Richtlinie 96/69/EG genannt sind.

Fir Kraftfahrzeuge der

1.

Kl asse M - ausgenommen:

a) Kraftfahrzeuge mt mehr als 6 Sitzpl atzen einschlieBllich des Fahrersitzes,

b) Kraftfahrzeuge nmit einer Hochstmasse von nehr als 2.500 kg -,

far die vor dem 1. Januar 1996,

Kl asse N(tief)l, die die Vorschriften der Richtlinie 70/220/ EWG i n der Fassung der
Ri chtlinie 94/12/ EG des Europai schen Parl anments und des Rates vom 23. Mirz 1994 lber
MaBnahmen gegen di e Verunreinigung der Luft durch Emissionen von Kraftfahrzeugen und
zur Anderung der Richtlinie 70/220/EWG (ABI. EG Nr. L 100 S. 42) fur die G uppe
erfallen, sowie die unter Nummer 1 Buchstabe a und b genannten Kraftfahrzeuge der
Klasse M nit einer Bezugsmasse von 1.250 kg oder weniger, fur die vor dem 1. Januar
1997, und

Klasse N(tief)l, die die Vorschriften der Richtlinie 70/220/ EWG i n der Fassung der
Richtlinie 94/12/EG fur die Guppe Il oder IIl erfillen, sowie die unter Numer 1
Buchstabe a und b genannten Kraftfahrzeuge der Klasse Mnit einer Bezugsmasse von
mehr als 1.250 kg, far die vor dem 1. Januar 1998

ei ne
- EWG Typgenehni gung nach Artikel 4 Abs. 1 der Richtlinie 70/156/ EWG oder
- Al l genei ne Betriebserlaubnis - soweit nicht Artikel 8 Abs. 2 der Richtlinie

70/ 156/ EWG gel tend germacht wurde -

erteilt wrde, bleiben § 47 Abs. 1 einschlielllich der dazugehtrenden
Uber gangsbesti mmungen in § 72 Abs. 2 in der vor dem 1. Septenber 1997 gel tenden Fassung
anwendbar; dies gilt auch fur Kraftfahrzeuge der

4.

5.

Kl asse M - ausgenonmen die unter Nummrer 1 Buchstabe a und b genannten Kraftfahrzeuge
-, die vor dem 1. Januar 1997,

Kl asse N(tief)1l, die die Vorschriften der Richtlinie 70/220/ EWG i n der Fassung der
Richtlinie 94/12/EG fur die Guppe | erfillen, sowie die unter Numrer 1 Buchstabe a
und b genannten Kraftfahrzeuge der Klasse Mnit einer Bezugsmasse von 1.250 kg oder
weni ger, die vor dem1l. Cktober 1997, und
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6. Klasse N(tief)1l, die die Vorschriften der Richtlinie 70/220/ EWG i n der Fassung der
Richtlinie 94/12/EG fur die Guppe Il oder IIl erfiullen, sowie die unter Numer 1
Buchstabe a und b genannten Kraftfahrzeuge der Klasse Mt einer Bezugsnmasse von
mehr als 1.250 kg, die vor dem 1. OCktober 1998

erstmals in den Verkehr gekommren si nd.

8§ 47 Abs. 1 ist hinsichtlich der Richtlinie 98/ 77/ EG

1. fir Austauschkatal ysatoren zum Ei nbau in Fahrzeuge, die nicht nmit einem
On- Boar d- Di agnosesyst em (OBD) ausger Ustet sind,

2. fur erstnmals in den Verkehr kommende Fahrzeuge nit Einzel betriebserlaubnis, die
nmt Flussiggas (LPG oder Erdgas (NG betrieben werden, oder die entweder mt
Otokraftstoff oder nit Fl Ussiggas oder Erdgas betrieben werden kdnnen,

ab dem 1. COktober 1999 anzuwenden.

8§ 47 Abs. 1 ist hinsichtlich der Richtlinie 98/69/EG fiur Fahrzeuge nit

Ei nzel betri ebserl aubnis wi e fol gt anzuwenden:

1. Die in der Richtlinie 98/69/EG
a)in Artikel 2 Abs. 3 und 5 bis 7 der Richtlinie fir die Zul assung von

Neuf ahr zeugen,
b) i m Anhang in Nr. 24 zur Anderung des Anhangs | Abschnitt 8 der Richtlinie
70/ 220/ EWG i n der Fassung der Richtlinie 98/ 77/EG fir alle Typen,

genannten Termi ne sind anzuwenden fir erstmals in den Verkehr kommende Fahrzeuge.

2. Der in der Richtlinie 98/69/EG im Anhang in Nr. 14 - zur Anderung des Anhangs |
Abschnitt 5.3.5 der Richtlinie 70/220/ EWs i n der Fassung der Richtlinie 98/ 77/ EG -
in der FuBnote 1 fur neue Fahrzeugtypen genannte Ternin ist anzuwenden fir erstnals
in den Verkehr konmmende Fahrzeuge.

§ 47 Abs. 1 ist hinsichtlich der Richtlinien 1999/102/EG 2001/ 1/EG und 2001/ 100/ EG f Ur
Fahr zeuge mit Einzel betriebserlaubnis wi e fol gt anzuwenden:
Die i mAnhang zur Richtlinie 1999/102/EG unter den Nunmern 8.1 bis 8.3 des Anhangs
| fdar alle Fahrzeugtypen genannten Termine sowie die in Artikel 1 der Richtlinie
2001/ 1/ EG fur alle Fahrzeugtypen genannten Ternine sowi e die i mAnhang der Richtlinie
2001/ 100/ EG f ir neue Fahrzeugtypen genannten Term ne sind anzuwenden fir erstnals in
den Verkehr kommende Fahrzeuge.
§ 47 Abs. 1 ist hinsichtlich der Richtlinie 2002/80/EG fur Fahrzeuge mt
Ei nzel betri ebserl aubnis wi e fol gt anzuwenden:
1. Ab 1. Januar 2006 fur
a) Fahrzeuge der Kl asse M ausgenonmen Fahrzeuge mt einer Hochstnmasse von nehr als
2.500 kg sowi e
b) Fahrzeuge der Klasse N1 Guppe | im Sinne der Tabelle in Anhang | Abschnitt
5.3.1.4 der Richtlinie 70/220/ EWG
2. Ab 1. Januar 2007 far
a) Fahrzeuge der Klasse N1 Guppen Il und Il im Sinne der Tabelle in Anhang |
Abschnitt 5.3.1.4 der Richtlinie 70/220/ EWG sow e
b) Fahrzeuge der Klasse Mnit einer Hochstnmasse von nehr als 2.500 kg.

8§ 47 Abs. 2 Satz 1 (MaBnahmen gegen di e Em ssion verunreinigender Stoffe aus

Di esel motoren zum Antri eb von Fahrzeugen)

tritt hinsichtlich des Buchstabens a des Anhangs zu 8§ 47 Abs. 2 am 1. Januar 1993

far die von diesem Tage an erstmals in den Verkehr konmenden Kraftfahrzeuge und

hi nsichtlich des Buchstabens b des Anhangs zu 8§ 47 Abs. 2 am 1. Oktober 1997 fur die
Erteil ung der EG Typengenehm gung oder der Betriebserlaubnis in Kraft.

Fiar Kraftfahrzeuge, die vor dem 1. Januar 1993 erstrmals in den Verkehr gekommen sind,
bl ei ben § 47 Abs. 2 Satz 1 und Anlage XV einschlieRlich der Ubergangsbestimmungen in §
72 Abs. 2 in der vor dem 1. Januar 1993 gel tenden Fassung anwendbar.
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8§ 47 Abs. 2 Satz 2 und Anlage XVI (Priafung der Emi ssion verunreinigender Stoffe be

Di esel motoren zum Antrieb von | and- oder forstw rtschaftlichen Zugmaschi nen)

treten in Kraft am 1. Januar 1982 fir die von diesem Tage an erstrmals in den Verkehr

konmenden Kraftfahrzeuge.

8§ 47 Abs. 3 und Anlage XXl II (Verdunstungseni ssionen von schadstof farnmen Fahrzeugen)

Die in der Anlage XXIIl Nr. 1.7.3 aufgefidhrten Anforderungen gelten fir ab 1. OCktober

1986 erstmals in den Verkehr kommende Fahrzeuge.

8§ 47 Abs. 3 (schadstoffarnme Fahrzeuge)

Al's schadstoffarm gelten auch Fahrzeuge mt Frendzindungsnotor, die die

Auspuf f em ssi onsgrenzwerte der Anlage XXl 1| einhalten und vor dem 1. Oktober 1985

erstmal s in den Verkehr gekommen sind.

Fahr zeuge mt

1. Sel bst zindungsnotor, die vor dem 1. Januar 1993 erstnmals in den Verkehr komren oder

2. Sel bst zindungsnot or und Direkteinspritzung, die vor dem 1. Januar 1995 erstmals in
den Verkehr konmen,

gelten auch dann als schadstoffarm wenn die Vorschriften der Anlage XXl || Uber

G enzwerte fur die Enissionen der partikel forn gen Luftverunreini gungen auf sie nicht
angewandt werden, die Fahrzeuge der Richtlinie 72/306/ EWG geéndert durch di e i m Anhang
zu dieser Vorschrift genannten Bestimmungen, entsprechen und nach dem 18. Sept enber
1984 erstmals in der Verkehr gekommen sind; fir die vor dem 1. Januar 1985 erstnals in
den Verkehr gekonmenen Fahrzeuge begi nnt di e Anerkennung al s schadstof farm fruhestens
ab dem 1. Januar 1986. Eine erstnalige Anerkennung als schadstoffarmnach § 47 Abs. 3
Nr. 1 ist fur Fahrzeuge, die ab 1. Januar 1995 erstmals in den Verkehr konmen, nicht
mehr zul assi g.

8§ 47 Abs. 3 Nr. 2 gilt nur fur Fahrzeuge, die vor dem 1. Januar 1993 erstrmals in den
Ver kehr gekommen sind. Personenkraftwagen und Wohnnobile nit Frendzindungsnotor, die
bis zum 31. Dezenber 1990 erstnmals in den Verkehr gekonmen sind, gelten auch dann als
schadstof farm wenn sie nachtraglich durch Ei nbau eines Katal ysators, der

1. mit einer Betriebserlaubnis fur Fahrzeugteile nach § 22 oder

2. i m Rahnmen einer Betriebserlaubnis fir das Fahrzeug nach § 20 oder § 21

genehm gt ist, technisch so verbessert worden sind, dall die Vorschriften
1. der Anlage XXl |1, ausgenonmen di e Absatze 1.7.3 und 1.8.2, oder
2. des Anhangs IIl A der Richtlinie 70/220/ EWG des Rates, zul etzt geandert durch die

Ri chtlinie 89/491/ EWG der Kommi ssion, ausgenonmen Nunmer 8. 3. 1.2,
erfallt sind.
Ei ne erstmalige Anerkennung als schadstoffarmnach 8§ 47 Abs. 3 Nr. 3 ist fur Fahrzeuge,
di e di e Ubergangsbestinmungen des Anhangs | Nr. 8.2 der Richtlinie 70/220/ EWG i n der
Fassung der Richtlinie 91/441/EWs5 in Anspruch nehnen, ab 1. Januar 1995 nicht nehr
zul assi g.
Fahrzeuge nmit Sel bstzindungsnotor nit Direkteinspritzung, die der Richtlinie 70/220/ EWG
in der Fassung der Richtlinie 94/12/EG entsprechen und die vor dem 1. Oktober 1999
erstmals in den Verkehr konmen, gelten auch dann als schadstoffarm wenn sie fol gende
G enzwerte einhal ten:
- HC + NO (tief)x = 0,9 g/km
- Partikel = 0,10 g/km
Ei ne erstmalige Anerkennung als schadstoffarmnach § 47 Abs. 3 Nr. 3 und 4 ist
fiur Fahrzeuge, die die Ubergangsbestimmungen des Anhangs | Nr. 8.2 der Richtlinie
70/ 220/ EWG i n der Fassung der Richtlinie 91/441/ EWG des Rates vom 26. Juni 1991 (AB
EG Nr. L 242 S. 1) oder 93/59/EWG des Rates vom 28. Juni 1993 (ABl. EG Nr. L 186 S. 21)
in Anspruch nehnen, ab 1. Januar 1995 nicht mehr noglich
§ 47 Abs. 4 und Anl age XXIV (bedi ngt schadstof farne Fahrzeuge)
gelten nur fir Fahrzeuge mit Frend- oder Sel bstzindungsnotor, die bei Stufe A oder B
vor dem 1. Oktober 1986 und bei Stufe C vor dem 1. Oktober 1990 erstmals in den Verkehr
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gekonmen sind, fur Fahrzeuge mit Sel bstzindungsnotor der Stufe C aul3erdem nur, wenn
sie vom 19. Septenber 1984 an erstrmals in den Verkehr gekommen sind; fdr die vor dem
1. Januar 1985 erstmals in den Verkehr gekommenen Fahrzeuge mit Sel bstzindungsnot or
begi nnt di e Anerkennung al s bedi ngt schadstoffarm frihestens ab dem 1. Januar 1986

8§ 47 Abs. 5 (schadstoffarnme Fahrzeuge)

gilt nur fidr Fahrzeuge, die vor dem 1. Januar 1993 erstrmals in den Verkehr gekonmmen
sind, und Nunmer 1 fir Fahrzeuge mit Sel bstzindungsnotor aullerdem nur, wenn sie

vom 19. Septenber 1984 an erstmals in den Verkehr gekommen sind; fir die vor dem 1.
Januar 1985 erstnals in den Verkehr gekonmenen Fahrzeuge begi nnt di e Anerkennung als
schadst of farm fr ithestens ab dem 1. Januar 1986. Personenkraftwagen und Whnnobile mt
Fremdzindungsnotor, die bis zum 31. Dezenmber 1990 erstmals in den Verkehr gekonmmen
sind, gelten auch dann als schadstoffarm wenn sie nachtraglich durch Ei nbau eines
Kat al ysat ors, der

1. mt einer Betriebserlaubnis fir Fahrzeugteile nach 8§ 22 oder

2. im Rahnen einer Betriebserlaubnis fir das Fahrzeug nach § 20 oder § 21

genehmi gt ist, technisch so verbessert worden sind, dall die Vorschriften der Anlage
XXV nmit Ausnahne des Absatzes 4.1.4 erfillt sind. Fur Fahrzeuge nit weniger als 1.400
Kubi kzenti metern Hubraum gelten die Werte der Hubraunkl asse zw schen 1.400 und 2. 000
Kubi kzentinetern. Eine erstmalige Anerkennung als schadstoffarmist ab 1. Septenber
1997 nicht mehr zul &ssig.
§ 47 Abs. 6 (Abgaseni ssionen von schweren Nutzfahrzeugen) ist spatestens anzuwenden auf
Fahrzeuge, die mt einer Einzelbetriebserlaubnis erstmals in den Verkehr komen,
1. ab dem 18. Dezenber 2002 nit der Mal3gabe, dass di e Eni ssionen gasf6rniger
Schadst of fe und | uftverunreini gender Partikel und die Tribung der Abgase des
Motors die in Zeile A der Tabellen 1 und 2 unter Nummer 6.2.1 des Anhangs | der
Ri chtlinie 1999/ 96/ EG des Européi schen Parlanents und des Rates vom 13. Dezenber
1999 zur Angl ei chung der Rechtsvorschriften der Mtgliedstaaten Uber MaBnahnen
gegen di e Eni ssion gasform ger Schadstoffe und | uftverunreini gender Partikel aus
Sel bst ziindungsnot oren zum Antri eb von Fahrzeugen und di e Eni ssion gasf 6rm ger
Schadstof fe aus mit Erdgas oder Fl Ussiggas betriebenen Frendzindungsnot oren
zum Antrieb von Fahrzeugen und zur Anderung der Richtlinie 88/ 77/ EWG des Rates
oder der Richtlinie 2001/27/EG der Kommi ssion vom 10. April 2001 zur Anpassung
der Richtlinie 88/ 77/ EW5 des Rates zur Anglei chung der Rechtsvorschriften der
M tgliedstaaten Uber MaRnahmen gegen di e Emi ssion gasform ger Schadstoffe und
| uf t verunrei ni gender Parti kel aus Sel bstzindungsnotoren zum Antrieb von Fahrzeugen
und di e Em ssion gasforni ger Schadstoffe aus nmit Erdgas oder Fl Ussiggas betri ebenen
Fremdzindungsnot oren zum Antrieb von Fahrzeugen an den techni schen Fortschritt (ABI
EG Nr. L 107 S. 10) genannten Grenzwerte nicht Uberschreiten dirfen
2. ab dem 1. Cktober 2006 mit der MaRgabe, dass di e Enissionen gasform ger Schadstoffe
und | uftverunreini gender Partikel und die Tribung der Abgase des Motors die in Zeile
B 1 der Tabellen 1 und 2 unter Numer 6.2.1 des Anhangs | der Richtlinie 88/ 77/ EWG
in der Fassung der Richtlinie 1999/96/EG oder in der Fassung der Richtlinie
2001/ 27/ EG genannten Grenzwerte ni cht Uberschreiten durfen
3. ab dem 1. Cktober 2009 nmit der MaRgabe, dass di e Enissionen gasform ger Schadstoffe
und | uftverunreini gender Partikel und die Tribung der Abgase des Motors die in Zeile
B 2 der Tabellen 1 und 2 unter Numer 6.2.1 des Anhangs | der Richtlinie 88/ 77/ EWG
in der Fassung der Richtlinie 1999/96/EG oder in der Fassung der Richtlinie
2001/ 27/ EG genannten Grenzwerte ni cht Uberschreiten diurfen
Fir Fahrzeuge oder Motoren fur Fahrzeuge, die vor dem 18. Dezenber 2002 erstnmals in den
Ver kehr gekommen sind, bleiben § 47 Abs. 6 einschlieBlich der Ubergangsbestimmungen in
§ 72 Abs. 2 in der vor dem 18. Dezenber 2002 geltenden Fassung anwendbar
§ 47 Abs. 7 (Abgase von Kraftradern)
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i st spatestens anzuwenden ab 1. Juli 1994 auf die von di esem Tage an erstmals in den
Ver kehr kommenden Fahrzeuge. Fir Fahrzeuge, die vor dem 1. Juli 1994 erstmals in den
Ver kehr gekonmen sind, bleibt § 47 Abs. 7 einschlieRlich der Ubergangsbesti nmungen

in 8 72 Abs. 2 in der vor dem 1. Juli 1994 geltenden Fassung anwendbar. § 47 Abs. 7

tritt auRer Kraft am 17. Juni 1999 fir die Erteilung der Allgeneinen Betriebserl aubnis,

am 1. Cktober 2000 fuar die Erteilung der Einzel betriebserlaubnis.Kraftréader, auf die

di e Regelung Nr. 40 anwendbar ist und in deren Fahrzeugbrief und Fahrzeugschein unter

Ziffer 33 die Regelung "G It beziglich §8 47 StVZO als vor dem 1.7.1994 erstmals in den

Ver kehr gekommen (48. Ausnahneverordnung zur StVZO " oder "G It bez. § 47 StVZO als vor

dem 1.7.1994 erstmals i.d.V. gekonmen (48. Ausn. VO zur StVZO™" eingetragen ist, missen

hi nsichtlich i hres Abgasverhaltens lediglich den Vorschriften der Regelung Nr. 40 -
ohne Anderung 1 - entsprechen

8§ 47 Abs. 8 (Abgase von Kleinkraftradern und Fahrréadern mt Hilfsnotor)

i st anzuwenden ab 1. Januar 1989 auf die von diesem Tage an erstmals in den Verkehr

kommenden Fahrzeuge. 8§ 47 Abs. 8 tritt aufBer Kraft am 17. Juni 1999 fiur die Erteilung

der All genei nen Betriebserlaubnis, am 1. Oktober 2000 fiur die Erteilung der

Ei nzel betri ebser| aubni s.

§ 47 Abs. 8a (Abgaseni ssionen von zwei- oder dreiré&drigen Kraftfahrzeugen) i st

spat estens anzuwenden fir erstmals in den Verkehr kommende Fahrzeuge ab dem 1.

Okt ober 2000 fur Fahrzeuge mt einer Einzel betriebserlaubnis. Fiur erstmals in den

Ver kehr konmmende Kl ei nkraftréader mt einer Einzelbetriebserlaubnis ist die zweite

G enzwertstufe der Tabelle in Abschnitt 2.2.1.1.3 des Anhangs | aus Kapitel 5 der

Richtlinie 97/24/ EG ab dem 1. Juli 2004 einzuhalten. Fur erstmals in den Verkehr

konmende Fahrzeuge mit einer Einzelbetriebserlaubnis sind die in Artikel 2 Abs. 3 und

4, Artikel 3 Abs. 2 sowie Artikel 7 Abs. 2 der Richtlinie 2002/51/ EG genannten Termn ne

und Besti mungen anzuwenden. Satz 3 gilt nicht fur Kraftrader, bei denen nachtraglich

ei n Bei wagen angebaut wurde, sofern die Leermasse des Gespanns nicht nehr als das

1, 75f ache der Leernmasse des Sol okraftrades betragt und die Antriebsiibersetzung nicht

mehr als 12 Prozent verandert wurde. Bei Kraftradern nach Satz 4 gelten hinsichtlich

i hres Abgasverhaltens die Vorschriften fur das Sol okraftrad ohne Bericksichtigung des

Bei wagens.

8§ 47 Abs. 8b (Abgaseni ssionen von Mtoren fur nmobile Maschinen und Ceréte) ist we

fol gt anzuwenden:

1. Die Richtlinie 97/68/EG ist bei Mtoren nach Artikel 9 Abs. 2 der Richtlinie
anzuwenden ab dem 1. Septenber 2000 fur die Erteilung der Einzel betriebserl aubnis
und der All geneinen Betriebserl aubnis.

2. Die in der Richtlinie 97/68/EG fur die Erteilung der EG Typgenehm gung fur nobile
Maschi nen und Ger&te genannten Termine in Artikel 9 Abs. 3 sind anzuwenden fir die
Erteilung der All geneinen Betriebserl aubnis.

3. Diein der Richtlinie 97/ 68/ EG fir das I|Inverkehrbringen neuer Mtoren genannten
Termine in Artikel 9 Abs. 4 sind anzuwenden fir erstmals in den Verkehr konmende
Fahr zeuge. Bei Fahrzeugen, die nmt Mtoren ausgeristet sind, deren Herstellungsdatum
vor den in Artikel 9 Nr. 4 der Richtlinie 97/ 68/ EG genannten Terninen liegt, wrd
fiar jede Kategorie der Zeitpunkt fir erstrmals in den Verkehr konmmende Fahrzeuge um
zwei Jahre verl angert.

4. Fur di e Anerkennung gl ei chwerti ger Genehmi gungen gilt Artikel 7 Abs. 2 der
Richtlinie 97/ 68/ EG

§ 47 Abs. 8c (Abgasenissionen von |land- und forstw rtschaftlichen Zugmaschi nen)

i st spatestens anzuwenden fur erstmals in den Verkehr konmende Fahrzeuge nit einer

Ei nzel betri ebserl aubnis ab den in Artikel 4 Abs. 3 der Richtlinie 2000/ 25/ EG genannt en

Term nen. Bei Fahrzeugen, die mt Mtoren ausgeristet sind, deren Herstellungsdatum

vor den in Artikel 4 Abs. 3 der Richtlinie 2000/ 25/ EG genannten Ternminen liegt, wrd

fiar jede Kategorie der Zeitpunkt fir erstrmals in den Verkehr konmende Fahrzeuge um
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zwei Jahre verl angert. Diese Verl angerung der Ternmine gilt fir Fahrzeuge mt einer
Ei nzel betri ebserl aubnis, Allgeneinen Betriebserlaubnis oder EG Typgenehm gung.
8§ 47a (Abgasuntersuchung (AU) - Untersuchung der Abgase von i m Verkehr befindlichen
Kraftfahrzeugen -)
i st anzuwenden vom 1. April 2006 bis zum 31. Dezenber 2009. Bis zum 31. Mirz 2006 gilt
8§ 47a in der vor dem1. April 2006 geltenden Fassung.
8§ 47b Abs. 2 (Anerkennungsverfahren zur Durchfihrung von Abgasunter suchungen)
Vor dem 1. April 2006 erteilte Anerkennungen zur Durchfihrung von Abgasunt er suchungen
von Fachkraften nach 8 47b in der bis zum 31. Mirz 2006 gel tenden Fassung
bl ei ben weiterhin gultig und sind gl ei chwertigen Anerkennungen nach Anlage Villc
gl ei chzuset zen
8§ 47b Abs. 3 (Zur Schulung befugte, erméichtigte oder anerkannte Stell en)
Vor dem 1. April 2006 zur Schul ung befugte, erméchtigte oder anerkannte Stellen nach
8 47b in der bis zum 31. Mirz 2006 geltenden Fassung durfen weiterhin schulen. Die
Schul ungen sind gl ei chwertigen Schul ungen nach Anlage VIIlc gl ei chzusetzen
8§ 47d (Kohl endi oxi deni ssi onen und Kraftstoffverbrauch) ist fiar Fahrzeuge, die mit einer
Ei nzel betri ebserl aubnis erstmals in den Verkehr konmen, spatestens ab dem 18. Dezenber
2002 anzuwenden.
Fir Fahrzeuge, die vor dem 18. Dezenmber 2002 erstmals in den Verkehr gekommen sind,
ist § 47d einschlieBlich der Ubergangsbestimmungen in § 72 Abs. 2 in der vor dem 18
Dezenber 2002 geltenden Fassung anzuwenden.
8§ 48 (Em ssionskl assen fir Kraftfahrzeuge)
i st anzuwenden auf Kraftfahrzeuge, die vom1l. Januar 1994 an erstmals in den Verkehr
konmen. Auf Antrag koénnen auch Kraftfahrzeuge, die vor dem 1. Januar 1994 erstnmals in
den Verkehr gekommen sind, in Em ssionskl assen nach Anl age Xl V eingestuft werden.
8§ 49 Abs. 2 (Gerauschpegel und Schal | danpferanl age von Kraftfahrzeugen)
i st anzuwenden
1. ab dem 1. Januar 1993 hinsichtlich der Richtlinie 89/491/ EW5s der Konm ssion vom 17

Juli 1989 (ABI. EGNr. L 238 S. 43),
2. a) ab dem 1. April 1993 fur die Erteilung der Allgeneinen Betriebserlaubnis,

b) ab dem 1. April 1994 fir die von di esem Tage an erstmals in den Verkehr konmmrenden

Fahr zeuge
hinsichtlich der Richtlinie 89/235/ EW5 des Rates vom 13. Mirz 1989 (ABI. EG Nr. L 98
S. 1).

3. ab dem 1. Cktober 1996 (fur die Erteilung der Allgenei nen Betriebserlaubnis und fir
die von di esem Tage an erstmals in den Verkehr komenden Fahrzeuge) hinsichtlich der
Richtlinie 92/97/ EWG des Rates vom 10. Novenber 1992 zur Anderung der Richtlinie
70/ 157/ EWG zur Angl ei chung der Rechtsvorschriften der Mtgliedstaaten Uber den
zul assi gen CGerauschpegel und die Auspuffvorrichtung von Kraftfahrzeugen (ABI. EG
Nr. L 371 S. 1) oder der Richtlinie 96/20/EG der Komm ssion vom 27. Mirz 1996 zur
Anpassung der Richtlinie 70/157/ EWG des Rates (Uber den zul dssi gen Gerauschpegel und
di e Auspuffvorrichtung von Kraftfahrzeugen) an den techni schen Fortschritt (ABI. EG
Nr. L 92 S 23),

4. ab dem 1. Januar 1997 fir die Erteilung der Allgeneinen Betriebserlaubnis
hi nsichtlich der Richtlinie 96/20/EG der Konmi ssion vom 27. Mirz 1996 (ABl. EG Nr. L
92 S. 23),

5. ab dem 1. Cktober 2000 fur erstnals in den Verkehr kommende Fahrzeuge mt einer
Ei nzel betriebserl aubnis hinsichtlich der Richtlinie 97/24/ EG des Europai schen
Parl anents und des Rates vom 17. Juni 1997 (ABl. EG Nr. L 226 S. 1).

I m Ubrigen bleiben fir Fahrzeuge, die nicht unter diese Richtlinien fallen, 8 49 Abs.

2 einschlieRlich der Ubergangsbestinmungen in § 72 Abs. 2 in der vor dem 1. Novenber

1993 gel tenden Fassung anwendbar. Fir Leichtkraftrader, die vor dem 1. Novenber 1994

erstmals in den Verkehr gekonmen sind, bleiben § 49 Abs. 2 und Anlage XX einschliellich
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der Ubergangsbestinmungen in § 72 Abs. 2 in der vor dem 1. Novenber 1994 gel tenden
Fassung anwendbar

§ 49 Abs. 2a (Verkauf von Auspuffanlagen und Austauschauspuffanl agen)

tritt am1. April 1994 in Kraft.

D e Verwendung i st nur dann zul &ssig, wenn das Kraftrad die Vorschriften erfillt, die
zum Zei t punkt seines erstmaligen |Inverkehrkomens gegol ten haben. Abwei chend von § 49
Abs. 2a durfen Auspuffanl agen und Austauschauspuffanl agen fir Kraftréader auch nach dem
1. April 1994 ohne EG Betriebserl aubni szei chen feil geboten, veraullert oder verwendet
werden, sofern sie fir Kraftréader, die vor dem1. April 1994 erstrmals in den Verkehr
gekonmen sind, bestimmt sind.

Abwei chend von 8§ 49 Abs. 2a Satz 1 durfen Kraftréder mt Auspuffanl agen ohne

EG Betri ebser | aubni szei chen auch nach dem 1. April 1994 feil geboten, ver&ullert oder
verwendet werden, sofern fiur die Kraftréader hinsichtlich der Ger&duschentw ckl ung und
Auspuf f anl age ei ne Genehm gung nach der ECE-Regelung Nr. 41 - Einheitliche Vorschriften
far die Genehm gung der Kraftrader hinsichtlich der Geréauschentw cklung - (BGBl. 1994
Il S 375) vorliegt.

8§ 49a Abs. 1 Satz 4 (geonetrische Sichtbarkeit)

tritt in Kraft am 1. Cktober 1994 fir die von diesem Tage an erstnmals in den Verkehr
konmenden Fahrzeuge. Fahrzeuge, die vor diesem Ternmn erstrmals in den Verkehr gekonmen
sind, dirfen § 49a Abs. 1 Satz 4 einschlieBlich der Ubergangsvorschrift in § 72 Abs. 2
in der vor dem 1. Juli 1993 geltenden Fassung entsprechen

8§ 49a Abs. 8 (ausreichende el ektrische Versorgung)

tritt in Kraft am 1. Januar 1988 fiur die von di esem Tage an erstmals in den Verkehr
konmenden Kraftfahrzeuge und Zige.

8§ 49a Abs. 9a Satz 2 (Schal tung der Nebel schl uf3l eucht en)

i st spatestens ab 1. April 1995 auf erstrmals von di esem Tag an in den Verkehr kommende
Fahr zeuge oder Ladungstrager und spatestens ab 1. Januar 1996 auf andere Fahrzeuge oder
Ladungstrager anzuwenden.

8§ 50 Abs. 3 Satz 2 (Anbauhthe der Schei nwerfer)

tritt in Kraft am 1. Januar 1988 fur die von diesem Tage an erstmals in den Verkehr

konmenden Kraftfahrzeuge. Fur Kraftfahrzeuge, die vor diesem Tage erstnals in den

Ver kehr gekommen sind, gilt § 50 Abs. 3 in der vor dem 1. Dezenber 1984 gelt enden

Fassung.

§ 50 Abs. 6a (Scheinwerfer an Fahrradern mt Hilfsnmotor und an Kl einkraftradern bis 40

kni h)

Bei Fahrzeugen, die vor dem 1. Januar 1961 erstnals in den Verkehr gekonmen sind,

sowi e bei den vor dem 1. Mai 1965 erstnals in den Verkehr gekonmmenen Fahrréadern mt

Hilfsmotor mit einer durch die Bauart bestimten Hochstgeschw ndigkeit von nicht mehr

als 20 km h genlgt es, wenn die Anforderungen des 8§ 67 Abs. 1 erfillt sind.

8§ 50 Abs. 8 (groRte zul assi ge Bel ast ungsabhéangi gkeit)

i st spatestens ab 1. Januar 1990 auf die von diesem Tage an erstmals in den Verkehr

komenden Kraftfahrzeuge anzuwenden.

Soweit fir ungefederte Kraftfahrzeuge vor dem 1. Januar 1990 All genei ne

Betri ebserl aubni sse erteilt worden sind, braucht ein Nachtrag zu der All genei nen

Betri ebserl aubni s wegen der Bel ast ungsabhangi gkeit der Schei nwerfer fur Abbl endlicht

erst dann beantragt oder ausgefertigt zu werden, wenn ein solcher aus anderen G inden

erforderlich ist.

§ 50 Abs. 10 (Scheinwerfer nmt Gasentladungsl anpen)

i st anzuwenden auf Kraftfahrzeuge,

1. die bereits imVerkehr sind und nach dem 1. April 2000 nmit Gasentl adungsl anpen
ausgestattet werden oder

2. die ab dem 1. Juli 2000 auf Grund einer Betriebserlaubnis erstmals in den Verkehr
komen.
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§ 51 Abs. 1 (Begrenzungsl euchten an El ektrokarren)

tritt in Kraft am 1. Januar 1988 fiur die von di esem Tage an erstmals in den Verkehr

konmenden Fahr zeuge.

§ 51 Abs. 3 (Anbauhtdhe der Begrenzungsl euchten und vorderen Rickstrahler)

tritt in Kraft am 1. Januar 1988 fiur die von di esem Tage an erstmals in den Verkehr

konmenden Fahr zeuge.

§ 5la Abs. 6 (Ausrustung von Fahrzeugen mit Seitennarki erungsl euchten)

i st spatestens ab 1. Oktober 1994 auf die von di esem Tage an erstmals in den Verkehr

konmenden Fahr zeuge anzuwenden.

§ 5la Abs. 7 (Kennzei chnung von Fahrzeugkonbi nati onen mit Nachl aufern)

i st spatestens ab 1. Oktober 1998 anzuwenden.

8§ 51b Abs. 1, 2, 4, 5 und 6 (Unti Rl eucht en)

tritt in Kraft am 1. Januar 1987 fur die von di esem Tage an erstmals in den Verkehr

konmenden Fahrzeuge. An Fahrzeugen, die vor dem 1. Januar 1987 erstmals in den

Ver kehr kommen, ddrfen Unri 3l eucht en angebracht sein und darf der Abstand zw schen den

| eucht enden Fl &chen der Unri 3l euchte und der Begrenzungsl euchte oder Schl uf’l eucht e auf

der gl eichen Fahrzeugseite auch kleiner als 200 nm sein.

8§ 51b Abs. 3 (Anbaul age der Unti Bl eucht en)

i st spatestens ab 1. Januar 1991 auf die von diesem Tage an erstmals in den Verkehr

konmenden Fahr zeuge anzuwenden. Fur Fahrzeuge, die vor dem 1. Januar 1991 erstnmals

in den Verkehr gekonmen sind, ist 8§ 51b Abs. 1 bis 3 in der vor dem 1. August 1990

gel tenden Fassung anzuwenden.

§ 52 Abs. 3 Nr. 4 (Kennleuchten fir blaues Blinklicht fir Krankenkraftwagen)

Soweit Kraftfahrzeuge nach § 52 Abs. 3 Nr. 4 nach dem Fahrzeugschein als "Krankenwagen"

aner kannt sind, braucht ihre Bezeichnung nicht in "Krankenkraftwagen" geandert zu

wer den.

§ 52 Abs. 4 Nr. 1 (Kennzeichnung nmit rot-weilBen Varnmar ki erungen nach DIN 30 710)

i st spatestens anzuwenden ab

1. 1. Oktober 1998 auf die von diesem Tage an erstrmals in den Verkehr konmenden
Fahr zeuge

2. dem Tag der nachsten vorgeschri ebenen Hauptunt ersuchung, die nach dem 31. Dezenber
1998 durchzufdhren ist, fur Fahrzeuge, die vor dem1l. Cktober 1998 erstmals in den
Ver kehr gekommen sind.

8§ 52 Abs. 6 (Dachaufsatz fur Arzt-Fahrzeuge)

I st die Berechtigung zum Fihren des Schil des durch die Zul assungsbehdrde in ei nem auf
den Arzt | autenden Fahrzeugschein vermerkt worden, so gilt dies als Berechtigung im
Sinne des § 52 Abs. 6.

8 52a (Ruckfahrschei nwerfer)

tritt in Kraft am 1. Januar 1987 fur die von diesem Tage an erstrmals in den Verkehr
konmenden Kraftfahrzeuge.

Bei den vor dem 1. Juli 1961 erstmals in den Verkehr gekomrenen Fahrzeugen genigt es,
wenn di e Riuckfahrschei nwerfer nur bei eingeschaltetem Riuckwértsgang | euchten kdnnen
Bei Fahrzeugen, die in der Zeit vom1l. Juli 1961 bis zum 31. Dezenber 1986 erstmals in
den Verkehr gekommen sind, dirfen di e Rickfahrscheinwerfer so geschaltet sein, daR sie
weder bei Vorwartsfahrt noch nach Abzi ehen des Schal terschl issel s | euchten kénnen

8§ 53 Abs. 1 (Anbauhohe der Schl ufil eucht en)

tritt in Kraft am 1. Januar 1986 fur die von diesem Tage an erstrmals in den Verkehr
konmenden Fahr zeuge. Fur Fahrzeuge, die vor dem 1. Januar 1986 erstnals in den Verkehr
gekomren sind, gilt § 53 Abs. 1 in der vor dem 1. Dezenber 1984 geltenden Fassung.

§ 53 Abs. 1 (Absicherung der Schl uf3l euchten)

tritt in Kraft am 1. Januar 1987 fur die von diesem Tage an erstmals in den Verkehr
kommenden Fahrzeuge. An anderen Fahrzeugen sind andere Schal t ungen zul &ssig.

§ 53 Abs. 2 Satz 1 (Anzahl der Brensl euchten)
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An Fahrzeugen, die vor dem 1. Juli 1961 erstrmals in den Verkehr gekommen sind, genigt
ei ne Brensl euchte.
§ 53 Abs. 2 Satz 1 (Brensleuchten an Kraftréadern mt einer durch die Bauart bestimten
Hochst geschwi ndi gkeit von nehr als 50 kmlh sowi e an anderen Kraftfahrzeugen nit einer
durch die Bauart bestinmmten Hochst geschwi ndi gkeit von nicht mehr als 25 kmih und ihren
Anhéanger n)
tritt in Kraft am 1. Januar 1988 fiur die von di esem Tage an erstmals in den Verkehr
konmenden Kraftfahrzeuge.
8§ 53 Abs. 2 (Farbe des Brenslichts)
An Fahrzeugen, die vor dem 1. Januar 1983 erstmals in den Verkehr gekommen sind, sind
1. Brensl euchten fir gel bes Licht und
2. Brensl euchten, die mt Blinkleuchten in einem Geréat vereinigt sind, und be

denen bei gl eichzeitigem Brensen und Ei nschal ten einer Blinkleuchte nur eine der

bei den Brensl euchten brennt oder bei gl eichzeitigem Brenmsen und Ei nschal ten des

War nbl i nkli chts das Warnblinklicht die Funktion des Brenslichts ubernimt,

wei terhin zul assig.
§ 53 Abs. 2 (M ndestanbauhthe der Brensl euchten)
tritt in Kraft am 1. Januar 1986 fur die von diesem Tage an erstrmals in den Verkehr
konmenden Fahr zeuge. Fur Fahrzeuge, die vor dem 1. Januar 1986 erstnals in den Verkehr
gekomren sind, gilt § 53 Abs. 2 in der vor dem 1. Dezenber 1984 geltenden Fassung.
8§ 53 Abs. 4 (hoéchster Punkt der |euchtenden Fl &che der Ruickstrahl er)
tritt in Kraft am 1. Januar 1987 fur die von diesem Tage an erstmals in den Verkehr
konmenden Fahr zeuge. Fur Fahrzeuge, die vor dem 1. Januar 1987 erstnmals in den Verkehr
gekomren sind, gilt § 53 Abs. 4 in der vor dem 1. Dezenber 1984 geltenden Fassung.
§ 53 Abs. 9 (Anbringung an beweglichen Fahrzeugteil en)
tritt in Kraft am 1. Januar 1987 fur die von diesem Tage an erstrmals in den Verkehr
konmenden Fahr zeuge.
§ 53a Abs. 3 (Anwendung der Techni schen Anforderungen auf zusatzliche Warnl euchten)
tritt in Kraft am 1. Januar 1986 fur zusatzliche Warnl euchten, die von di esem Tage
an bauartgenehm gt werden sollen. Auf Grund von den bis zu di esem Zeitpunkt erteilten
Bauar t genehmi gungen dirfen zuséatzliche Warnl euchten noch bis zum 1. Januar 1988
feil geboten oder ver&uBert werden; ihre Verwendung bl ei bt zul &ssig.
§ 53b Abs. 1 und 2 (Anbauhdhe der Begrenzungsl euchten, Schl ull euchten und Rickstrahl er)
i st spatestens ab 1. Januar 1990 auf die von diesem Tage an erstmals in den Verkehr
kommenden Anbauger & e anzuwenden. Auf Anbaugeréte, die vor dem 1. Januar 1990 erstnals
in den Verkehr gekonmmen sind, ist § 53b Abs. 1 in der vor dem 1. Juli 1988 geltenden
Fassung anzuwenden.
§ 53b Abs. 3 (Kenntlichmachung der Anbaugeréate durch Park-Warntafeln oder Tafeln nach
DIN 11 030)
i st spatestens ab 1. Januar 1992 anzuwenden.
Jedoch durfen vorhandene Tafeln, Folien oder Anstriche von mindestens 300 nm x 600 mm
nach der bis zum 1. Juli 1988 geltenden Fassung des § 53b Abs. 2 noch bis 1. Januar
1996 weiter verwendet werden.
8 53b Abs. 5 (Kenntlichmachung von Hubl adebiihnen)
i st spéatestens anzuwenden:
1. ab 1. Januar 1993 fur Hubl adebuhnen an Fahrzeugen, die von diesem Tag an erstmals in
den Ver kehr konmen,
2. ab dem Tag der nachsten vorgeschri ebenen Hauptuntersuchung (8 29), die nach dem
1. Cktober 1993 durchzufdhren ist, fir Hubl adebihnen an i m Verkehr befindlichen
Fahr zeugen,
3. ab 1. Cktober 1993 in Fallen genall § 53b Abs. 5 Satz 7.
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Jedoch diurfen Blinkleuchten und rot-wei Be War nmar ki erungen fur Hubl adebihnen nach der

bis zum 1. Juli 1993 geltenden Fassung des § 53b Abs. 5 noch bis zum 31. Dezenber 1993

feil geboten oder ver&ulert werden; ihre Verwendung bl ei bt zul &ssig.

§ 53d Abs. 2 (Ausrustung nmit Nebel schl uf3l euchten)

i st spatestens ab 1. Januar 1991 auf die von diesem Tage an erstmals in den Verkehr

konmenden Fahr zeuge anzuwenden.

§ 53d Abs. 4 (Schal tung der Nebel schl uf3l eucht en)

i st spatestens ab 1. Mirz 1985 auf die von diesem Tage an erstnals in den Verkehr

konmenden Fahr zeuge anzuwenden.

§ 53d Abs. 4 Satz 3 (Nebel schl uf3l euchten mt Fern- oder Abblendlicht)

i st spatestens ab 1. Oktober 1990 auf die von di esem Tage an erstmals in den Verkehr

konmenden Fahr zeuge anzuwenden.

§ 53d Abs. 5 (Nebel schl ul3l euchten, Farbe der Kontrolleuchte, Schalterstellung)

Bei den vor dem 1. Januar 1981 mit Nebel schl u3l eucht en ausger st eten

1. Kraftfahrzeugen darf die Kontrolleuchte grines Licht ausstrahl en

2. Kraftradern und Zugmaschinen nmit offenem Fuhrersitz darf die Einschaltung durch die
Stellung des Schal ters angezei gt werden.

8 54 (Fahrtrichtungsanzei ger)

gilt nicht fur Kraftréder, die vor dem 1. Januar 1962 erstnals in den Verkehr gekonmen

si nd.

§ 54 Abs. la (Anbringung der Fahrtrichtungsanzei ger an bewegli chen Fahrzeugteil en)

tritt in Kraft am 1. Januar 1987 fur die von diesem Tage an erstmals in den Verkehr

konmenden Fahr zeuge.

§ 54 Abs. 3 (Blinkleuchten fir rotes Licht)

Statt der in § 54 Abs. 3 aufgefihrten Blinkleuchten fir gel bes Licht durfen an den vor

dem 1. Januar 1970 in den Verkehr gekonmenen Fahrzeugen Blinkl euchten fir rotes Licht

angebracht sein, wi e sie bisher nach § 54 Abs. 3 Nr. 2 Buchstabe b in der Fassung der

Bekannt machung vom 6. Dezenber 1960 (BGBl. | S. 897) zul assig waren.

8§ 54 Abs. 3 (Wnker fir gel bes Blinklicht und Pendel wi nker)

Statt der in § 54 Abs. 3 vorgeschriebenen Blinkl euchten fir gel bes Licht durfen an den

vor dem 1. April 1974 erstmals in den Verkehr gekonmenen Fahrzeugen W nker fur gel bes

Bl i nklicht oder Pendel w nker fir gel bes Dauerlicht angebracht sein, w e sie bisher nach

8§ 54 Abs. 3 Nr. 3 in der Fassung der Bekanntmachung vom 6. Dezenber 1960 (BGBlI. | S

897) zul &ssi g waren.

8§ 54 Abs. 4 Nr. 2 (an Kraftradern angebrachte Bl i nkl euchten)

i st spatestens ab dem 17. Juni 2003 auf die von diesem Tage an erstnals in den Verkehr

kommenden Fahrzeuge anzuwenden. Auf Kraftré&der, die vor dem genannten Datum erstmals

in den Verkehr komren, bleibt § 54 Abs. 4 Nr. 2 in der vor dem1. April 2000 geltenden

Fassung anwendbar

8§ 54 Abs. 4 Nr. 5 (zusétzliche Blinkleuchten an den Langsseiten von mehrspurigen

Fahr zeugen)

i st spéatestens

1. ab 1. Januar 1992 auf erstrmals in den Verkehr komrende Kraftfahrzeuge,

2. ab 1. Juli 1993 auf erstmals in den Verkehr komende Sattel anhanger und

3. ab dem Tag der néachsten vorgeschri ebenen Hauptuntersuchung (8§ 29), die nach dem 1.
Jul'i 1993 durchzuf hren ist, auf andere Kraftfahrzeuge und Sattel anhédnger

anzuwenden.

8§ 54a (I nnenbel euchtung in Kraftomi bussen)

gilt nur fir Kraftomibusse, die bis zum 13. Februar 2005 erstmals in den Verkehr
gekonmen si nd.

§ 55 Abs. 1 und 2 (Einrichtungen fur Schallzeichen an Fahrradern mt Hilfsnotor mt
ei ner durch die Bauart besti mten Hochst geschw ndi gkeit von nehr als 25 knf h und

Kl ei nkraftradern)
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tritt in Kraft am 1. Januar 1989 fur die von di esem Tage an erstmals in den Verkehr

konmenden Fahrzeuge. Andere Fahrrader mt Hilfsmotor mit einer durch die Bauart

besti mt en Hochst geschwi ndi gkeit von nmehr als 25 kmih und Kl ei nkraftré&ader missen

mt mndestens einer helltdnenden G ocke ausgeristet sein. Anstelle der d ocke

duarfen entweder eine Hupe oder ein Horn angebracht sein, wenn eine ausreichende

Stronversorgung all er Verbraucher sichergestellt ist.

8§ 55 Abs. 2a (Einrichtungen fir Schallzeichen an Kraftfahrzeugen nach § 30a Abs. 3)

i st spatestens anzuwenden ab dem 17. Juni 2003 fir von di esem Tage an erstnmals in den

Ver kehr kommende Fahr zeuge.

§ 55a Abs. 1 (El ektromagnetische Vertréglichkeit)

i st anzuwenden:

1. ab dem 1. Januar 1998 fir die Erteilung der Allgeneinen Betriebserl aubnis
ausgenommen si nd Fahrzeugtypen, die vor dem 1. Septenber 1997 gendf3 der Richtlinie
72/ 306/ EWG oder gegebenenfal I s gemal3 Erweiterungen di eser Typgenehm gung genehm gt
wur den,

2. ab dem 1. Cktober 2002 fiur die von diesem Tage an erstmals in den Verkehr komrenden
Fahr zeuge

Fir andere Kraftfahrzeuge mt Frendzindungsnotor und fur el ektrisch angetri ebenen

Fahr zeuge, die zw schen dem 1. Januar 1985 und dem 30. Septenber 2002 erstmals in

den Verkehr komren, bleibt 8§ 55a in der vor dem 1. Septenber 1997 gel tenden Fassung
anwendbar .

§ 55a Abs. 2 (El ektromagnetische Vertréaglichkeit bei Kraftfahrzeugen nach § 30a Abs. 3)
i st spatestens ab dem 17. Juni 2003 auf von di esem Tage an erstnals in den Verkehr
kommende Fahr zeuge anzuwenden.

§ 56 Abs. 2 Nr. 1 (Spiegel und andere Einrichtungen fir indirekte Sicht)

i st spatestens ab dem 26. Januar 2010 auf die von diesem Tage an erstrmals in den

Ver kehr konmenden Kraftfahrzeuge anzuwenden. Auf Kraftfahrzeuge, die vor di esem Datum
erstmal s in den Verkehr gekonmmen sind oder kommen, bleibt & 56 in der am 29. Marz 2005
gel tenden Fassung anwendbar

§ 56 Abs. 2 Nr. 2 (Spiegel und andere Einrichtungen fir indirekte Sicht)

i st spatestens ab dem 26. Januar 2007 auf die von diesem Tage an erstrmals in den

Ver kehr kommenden Kraftfahrzeuge anzuwenden.

Auf Kraftfahrzeuge, die vor diesem Datum erstmals in den Verkehr gekommen sind oder
kommen, bleibt 8 56 in der am 29. Miarz 2005 gel tenden Fassung anwendbar. Abwei chend

hi ervon durfen di ese Fahrzeuge nit Weitw nkel spi egel n sowi e ei nem Nahber ei chsspi ege
auf der Beifahrerseite ausgeriustet sein, die den i mAnhang zu 8 56 Abs. 2 Nr. 2
genannt en Bestinmungen entsprechen. Ein Austausch der spiegel nden Fl &chen gegen

sol che, die den im Anhang zu 8§ 56 Abs. 2 Nr. 2 genannten Besti nmungen entsprechen, i st
ebenfal I s zul &ssi g.

8§ 56 Abs. 2 Nr. 3 (Spiegel und andere Einrichtungen fir indirekte Sicht)

i st anzuwenden ab dem jeweiligen Tag der nach dem 1. Okt ober 2008 vorgeschriebenen
Haupt unt er suchung, spatestens jedoch ab dem 1. April 2009.

§ 56 Abs. 2 Nr. 5 (Spiegel von Kraftfahrzeugen nach Artikel 1 der Richtlinie

2002/ 24/ EQ)

i st spatestens ab dem 17. Juni 2003 auf die von diesem Tage an erstnals in den Verkehr
konmenden Fahr zeuge anzuwenden. Auf Kraftfahrzeuge, die vor dem genannten Datum
erstmals in den Verkehr konmen, bleibt § 56 Abs. 2 Nr. 5 und 6 in der vor dem 1. Apri
2000 gel tenden Fassung anwendbar

§ 57 Abs. 1 Satz 1 (Geschwi ndi gkeitsnefRgerat und Wegstreckenzéhl er)

ist nicht auf die vor dem 1. Januar 1989 erstmals in den Verkehr gekommenen Mof as
anzuwenden.

§ 57 Abs. 2 Satz 2 (Geschwi ndi gkeitsnefRgerat nach der Richtlinie 75/443/ EWG
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i st spatestens ab 1. Januar 1991 auf die von diesem Tage an erstmals in den Verkehr
konmenden Kraftfahrzeuge anzuwenden. Fiur Kraftfahrzeuge, die vor dem 1. Januar 1991
erstmal s in den Verkehr gekommen sind, ist 8 57 in der vor dem 1. August 1990 geltenden
Fassung anzuwenden.

8§ 57b Abs. 3 (Durchfdhrung von Prifungen durch anerkannte Fahrtschrei ber- oder

Kontrol | gerateherstell er und durch anerkannte Werkstatten)

D e Aner kennungen von Fahrtschrei ber- oder Kontroll geréateherstellern und die

Er macht i gungen von Werkst&tten zur Vornahne der Prifung von Fahrtschrei bern oder

Kontrol |l geréaten, die nach § 57b Abs. 5 in Verbindung mt Abs. 6 in der vor dem 2. Jul

2005 gel tenden Fassung di eser Verordnung erteilt worden sind, gelten in demerteilten

Unfang weiter. Die Schul ungen des Fachpersonals, die vor dem 2. Juli 2005 durchgef ihrt

worden sind, gelten als Schulungen im Sinne der Anlage XVII1d in demerteilten Unfang

weiter.

8§ 57b Abs. 4 (Durchfdhrung von Ei nbauprifungen durch aner kannte Fahrzeughersteller)

D e Anerkennungen von Fahrzeugherstellern zur Vornahne der Ei nbaupr Gf ung von

Fahrtschrei bern oder Kontrollgeraten, die nach § 57b Abs. 5 Nr. 1 in Verbindung mt

Abs. 6 in der vor dem 2. Juli 2005 geltenden Fassung di eser Verordnung erteilt worden

sind, gelten in demerteilten Unfang weiter. Di e Schul ungen des Fachpersonals, die vor

dem 2. Juli 2005 durchgefihrt worden sind, gelten als Schul ungen i m Sinne der Anl age

XVIlI1d in demerteilten Unfang weiter

8§ 57c Abs. 2 (Ausrustung von Kraftfahrzeugen mt Geschw ndi gkeitsbegrenzern) ist

auf Kraftomibusse mt einer zul &ssigen Gesantmasse von bis zu 10 t sow e auf

Last kr af t wagen, Zugmaschi nen und Sattel zugmaschinen mt einer zul &ssigen Gesant masse

von bis zu 12 t spétestens anzuwenden

1. fur Fahrzeuge, die vom 1. Januar 2005 an in den Verkehr komren, ab dem 1. Januar
2005,

2. fir Kraftomi busse mt einer zul 4ssigen Gesantmasse von bis zu 10 t, die zw schen
dem 1. Cktober 2001 und dem 1. Januar 2005 in den Verkehr gekomren sind, ab dem 1
Januar 2006,

3. fur Lastkraftwagen, Zugmaschi nen und Sattel zugmaschi nen nmit ei ner zul &ssigen
Gesant masse von bis zu 12 t, die nach der Richtlinie 88/ 77/ EWG des Rates vom 3
Dezenber 1987 zur Angl ei chung der Rechtsvorschriften der Mtgliedstaaten uber
MaBnahmen gegen di e Eni ssion gasform ger und | uftverunreini gender Partikel aus
Sel bst ziindungsnot oren zum Antrieb von Fahrzeugen und di e Em ssion gasforni ger
Schadstof fe aus mit Erdgas oder Fl Ussiggas betriebenen Frendzindungsnot oren
zum Antrieb von Fahrzeugen (ABl. EG Nr. L 36 S. 33), zuletzt gedndert durch die
Ri chtlinie 2001/ 27/ EG der Kommi ssion vom 10. April 2001 (ABIl. EG Nr. L 107 S. 10),
genehm gt wurden und die zwi schen dem 1. Cktober 2001 und dem 1. Januar 2005 in den
Ver kehr gekomren sind, ab dem 1. Januar 2006.

Kraf t ormi busse mit einer zul assigen Gesantnasse von nehr als 10 t sow e Lastkraftwagen,
Zugmaschi nen und Sattel zugnmaschi nen mit einer zul dssi gen Gesant masse von jeweils nehr
als 12 t, die vor dem1l. Januar 1988 erstmals in den Verkehr gekommen sind, brauchen
nicht nmt ei nem Geschw ndi gkeit sbegrenzer ausgeristet sein.

§ 57c Abs. 4 (Anforderungen an Geschwi ndi gkeitsbegrenzer)

i st spatestens ab dem 1. Januar 1994 anzuwenden. Kraftfahrzeuge nit

Geschwi ndi gkei t sbhegrenzern, die i mRahnen der Betriebserlaubnis des Kraftfahrzeugs
genehmi gt wurden, und Geschwi ndi gkei t sbegrenzer nit einer Betriebserlaubnis nach § 22,
die jeweils vor dem 1. Januar 1994 erstmals in den Verkehr gekommren sind, dirfen weiter
ver wendet werden.

§ 58 Abs. 2 (Ausgestaltung des Geschw ndi gkeitsschil des)

i st spatestens ab 1. Januar 1990 anzuwenden, jedoch nur auf Geschwi ndi gkeitsschil der
di e an Fahrzeugen angebracht werden, die von di esem Tage an erstnals in den Verkehr

-119-



Ein Service des Bundesministeriums der Justiz in
Zusammenarbeit mit der juris GmbH - www.juris.de

konmen. An anderen Fahrzeugen dirfen entsprechend der vor dem 1. Juli 1988 geltenden

Fassung des § 58 ausgestaltete Ceschwi ndi gkeitsschil der angebracht sein.

§ 58 Abs. 3 Nr. 1 und 2 (Geschwi ndi gkeitsschilder)

i st anzuwenden ab 1. Januar 1989 auf die von diesem Tage an erstmals in den Verkehr

konmenden Fahrzeuge und am 1. Januar 1989 auf andere Kraftfahrzeuge.

8§ 59 Abs. 1 (Fabrikschilder)

An Fahrzeugen, die vor dem 1. April 1952 erstmals in den Verkehr gekommen sind, genigen

Fabri kschil der, die in fol genden Punkten von § 59 abwei chen

1. Die Angabe des Fahrzeugtyps kann fehlen

2. Bei Anhéngern braucht das zul assi ge Gesantgew cht nicht angegeben zu sein.

3. Bei Kraftfahrzeugen kann das Fabrikschild an jeder Stelle des Fahrgestells
angebracht sein, sofern es |eicht zugénglich und gut |esbar ist.

An Fahrzeugen, die im Saarland in der Zeit vom8. Mii 1945 bis zum 1. Januar 1961

erstmals in den Verkehr gekonmmen sind, geniigen Fabrikschilder, die den Hersteller des

Fahr zeugs angeben. § 59 gilt nicht fur die vor dem1. Januar 1957 (im Saarl and: vor dem

1. Januar 1961) erstnals in den Verkehr gekommenen Fahrréader nit Hilfsnotor.

An den vor dem 1. Juli 1961 erstnals in den Verkehr gekommenen zul assungsfreien

Anhangern in |l and- oder forstwi rtschaftlichen Betrieben sind Angaben auf dem

Fabri kschil d Uber das zul dssi ge Gesant gewi cht und di e zul &ssi gen Achsl asten ni cht

erforderlich.

8 59 Abs. la (Schilder nach der Richtlinie 76/ 114/ EWG

i st spatestens vom 1. Januar 1996 auf die von di esem Tage an auf G und einer

Al l germei nen Betri ebserl aubni s oder ei ner EG Typgenehm gung erstnals in den Verkehr

konmenden Fahr zeuge anzuwenden. Fur Fahrzeuge, die vor diesem Tag erstnals in den

Ver kehr gekommen sind, und fur Fahrzeuge mt Einzel betriebserlaubnis gilt § 59 Abs. 1

oder 2.

8§ 59 Abs. 1b (Schilder nach Richtlinie 93/ 34/ EWG des Rates)

i st spatestens ab dem 17. Juni 2003 auf Kraftfahrzeuge nach § 30a Abs. 3 anzuwenden,

di e von diesem Tage an erstnals in den Verkehr kommen.

8§ 59 Abs. 2 (Fahrzeug-Ildentifizierungsnunmer)

Satz 1 tritt in Kraft am 1. Oktober 1969, jedoch nur fur die von di esem Tage an

erstnmals in den Verkehr kommenden Fahrzeuge. An Fahrzeugen, die vor dem 1. Cktober

1969 erstmals in den Verkehr gekommen sind, darf die Fahrzeug-Identifizierungsnunmrer

an zuganglicher Stelle amvorderen Teil der rechten Seite des Fahrzeugs auch auf einem

angeni eteten Schild oder in anderer Wise dauerhaft angebracht sein.

§ 59a (Nachwei s der Ubereinstinmung)

i st spatestens anzuwenden ab dem Zeit punkt der néachsten Hauptuntersuchung des

Fahr zeugs, die nach dem 1. Oktober 2000 durchzuf ihren ist.

60 Abs. 1 (aufgehoben)

60 Abs. 1 Satz 2 (aufgehoben)

60 Abs. 1 Satz 5 erster Hal bsatz (aufgehoben)

60 Abs. 1la (aufgehoben)

60 Abs. 2 Satz 5 (aufgehoben)

60 Abs. 2 Satz 7 (aufgehoben)

61 (Hal teeinrichtungen fir Beifahrer und Stéander von zweirdadrigen Kraftfahrzeugen
nach § 30a Abs. 3)

i st spatestens anzuwenden auf diese Kraftfahrzeuge, die ab 17. Juni 2003 erstmals
in den Verkehr komen. Andere Kraftrader missen nmit einem Handgriff fur Beifahrer
ausgerustet sein. Auf Kraftfahrzeuge, die vor dem genannten Datumerstmals in den
Ver kehr konmmen, bleibt § 35a Abs. 9 in der vor dem1. April 2000 geltenden Fassung
anwendbar .

§ 66a Abs. 1 Satz 1 (Leuchten an Krankenfahr st thl en)

w) W W W W W W
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tritt in Kraft am 1. Januar 1981 fur Krankenfahrstihle, die von diesem Tage an erstmals
in den Verkehr gebracht werden.
Abschnitt "Erganzungsbesti mungen” der Anl age V (aufgehoben)
Anl age VI11 (Untersuchung der Fahrzeuge)
ist ab dem1. April 2006 anzuwenden. Bis zu diesem Datumgilt Anlage VIII in der vor
dem 1. April 2006 geltenden Fassung.
Abwei chend von Satz 1
1. kénnen Fahrzeughalter, die bis zum 1. Juni 1998 nach Nummer 4.1 in Verbindung mt
Numer 6 der Anlage VIII in der vor diesem Zeitpunkt geltenden Fassung
a) von der Pflicht zur Vorfiahrung i hrer Fahrzeuge zu Hauptunt ersuchungen bei ei nem
Sachver st &ndi gen oder Priufer befreit sind und di ese sel bst durchfidhren, auch
wei terhin entsprechend di esen Vorschriften Hauptuntersuchungen an i hren Fahrzeugen
i meigenen Betrieb durchfihren. Fiur das Anerkennungsverfahren und die Aufsicht
gilt Numrer 6 der Anlage VIII in der vor dem 1. Juni 1998 geltenden Fassung,
oder
b) Zwi schenunt er suchungen und Brensensonder unt er suchungen an i hren Fahrzeugen
i mei genen Betrieb durchfihren, auch weiterhin bis zum 1. Dezenber 1999 diese
Unt er suchungen sowi e ab di esem Zei t punkt Sicherheitsprufungen an i hren Fahrzeugen
i meigenen Betrieb durchfihren, wenn sie hierfur nach Anlage VIIIc anerkannt sind,
2. kdnnen Unt ersuchungen durch Kraftfahrzeugwerkstéatten, die bis zum 1. Juni 1998 nach
den Vorschriften vom Nunmer 4.3 in Verbindung nmit Nunmer 6 der Anlage VIII in der
vor di esem Zeit punkt geltenden Fassung anerkannt sind, auch weiterhin entsprechend
di esen Vorschriften durchgefihrt werden. Fir das Anerkennungsverfahren und die
Aufsicht gilt Numrer 6 der Anlage VIII in der vor dem 1. Juni 1998 gel tenden
Fassung. Nummer 4.1 Satz 3 tritt am 18. Septenber 2002 nit der Maf3gabe in Kraft,
dass bereits in Betrieb befindliche Prifstellen nicht erneut oder nachtraglich zur
Aner kennung zu nel den si nd.
3. ist Nummer 2.1.6 ab dem 1. Novenber 2003 mit der MaRBgabe anzuwenden, dass
1. an Wbhnnobilen, fir die bis zum 31. Oktober 2003 di e Durchfihrung von
Si cher hei t spr if ungen vor geschri eben war, die nach
a) 8§ 29 Abs. 2 Nr. 2 bisher vorgeschriebenen SP-Schilder und di e Priufmarken
entfernt werden durfen,
b) 8§ 29 Abs. 11 vorgeschriebene Pflicht zur Fuhrung von Prifbichern entfallt,

2. auf Antrag der Halter von Whnnobil en, deren Untersuchungsfristen fir die
Dur chf Uhrung von Haupt unt er suchungen durch di e geanderten Vorschriften verl @ngert
wur den, von den Zul assungsbehdrden oder von den in Nunmer 3.1.1 Anlage VI
genannt en Personen neue Prifpl aketten entsprechend § 29 Abs. 2 Nr. 1 auf den
antlichen Kennzei chen angebracht und die Ei ntragung i m Fahrzeugschein nach § 29
Abs. 6 Nr. 1 Buchstabe a entsprechend gedndert werden dirfen

Abwei chend von Satz 1

1. ist an Kraftradern, die ab dem 1. Januar 1989 erstmals in den Verkehr gekomren sind
anl dssli ch von Hauptuntersuchungen, die ab dem 1. April 2006 durchgefihrt werden,
auch ei ne Untersuchung der Ummel tvertraglichkeit nach Nunmer 1.2.1.1 durchzuf dhren

2. ist an Kraftfahrzeugen, die unter den Anwendungsberei ch des Buchstaben b der Nunmer
1.2.1.1 fallen, ab dem 1. Januar 2010 ei ne Untersuchung der Umneltvertraglichkeit
nach Nummrer 1.2.1.1 der Anlage VIII bei Hauptuntersuchungen durchzuf ihren

3. ist Nummer 3.1.1.1 fur Kraftfahrzeuge, die unter den Anwendungsbereich des
Buchstaben b der Nummer 1.2.1.1 fallen, spatestens ab dem 1. Januar 2010 anzuwenden,

4. ist Nummer 3.1.5 hinsichtlich der Angaben zur Kontrol I nunmer der anerkannten
Kraftfahrzeugwerkstétten spéatestens ab dem 1. Januar 2010 fur di e Durchfihrung
von Haupt unt ersuchungen an Kraftfahrzeugen, die unter den Anwendungsbereich des
Buchstaben b der Nummer 1.2.1.1 fallen, anzuwenden.
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Anl age VIlla (Durchfihrung der Hauptuntersuchung)

i st spatestens ab dem 1. April 2006 fiur die ab diesem Datum erstmals in den Verkehr
konmenden Fahr zeuge anzuwenden. Fiur andere Fahrzeuge gilt Anlage Villa in der vor dem
1. April 2006 geltenden Fassung. Abweichend von den Satzen 1 und 2 sind die Numrern
4.8.1 und 4.8.2 an allen Kraftréadern sowie die Nutmmer 4.8.2 an Fahrzeugen, die mt

ei nem On- Boar d- Di agnosesyst em ausger dstet sind, das den i m Anhang zu § 47 genannten
Best i mmungen entspricht, bei der Durchfihrung von Hauptuntersuchungen spétestens ab dem
1. April 2006 anzuwenden.

Anl age VI11b (Anerkennung von Uberwachungsorgani sati onen)

Bis zum 1. Dezenber 1999 erteilte Anerkennungen zur Durchfihrung von

Haupt unt er suchungen (8§ 29) sow e von Abnahnen (8§ 19 Abs. 3 Nr. 3 oder 4) gelten auch
far di e Durchfihrung von Sicherheitsprifungen. Die O ganisation darf die von ihr mt
der Durchfdhrung von Hauptunt er suchungen betrauten Personen nur nmit der Durchfihrung
der Sicherheitsprifungen betrauen, wenn di ese Personen hierfir besonders ausgebil det
wor den sind; die Betrauung ist der nach 1. zust&ndi gen Aner kennungsbehdrde mtzuteil en.
Anl age VIllc (Anerkennung von Kraftfahrzeugwerkstatten zur Durchf dhrung von

Si cher hei t spr if ungen und/ oder Unt ersuchungen der Abgase sow e Schul ung der
verantwortlichen Personen und Fachkréfte)

i st spatestens ab dem 1. April 2006 anzuwenden. Bis zum 31. Mirz 2006 gilt Anl age
VIlIc hinsichtlich der Anerkennung von Kraftfahrzeugwerkstéatten zur Durchfidhrung von
Si cher hei t sprifungen in der vor dem 1. April 2006 geltenden Fassung unter der Mal3gabe,
dass die bis zum 31. Marz 2006 erteilten Anerkennungen weiterhin gultig sind.

Anl age VI11d (Untersuchungsstellen zur Durchfihrung von Hauptuntersuchungen

Si cher hei t spr if ungen, Untersuchungen der Abgase)

i st spatestens ab dem 1. April 2006 anzuwenden. Bis zum 31. Mirz 2006 gilt far

Unt er suchungsst el l en zur Durchfidhrung von Haupt unt ersuchungen und Si cherheit sprdf ungen
Anlage VI11d in der vor dem1. April 2006 geltenden Fassung.

Anl age | Xa (Pl akette far di e Durchfihrung von Abgasunt er suchungen)

i st nach dem 31. Dezenber 2009 nicht nmehr anzuwenden.

Anl age XI X Abschnitt 1.1 Satz 2 (Angabe zum Verwendungsberei ch und H nweise fir die
Abnahnme) und Abschnitt 2.1 Satz 2 (H nweise auf Vorliegen eines Nachwei ses Uber das
Qual it &t ssi cherungssysten)

i st spatestens ab 1. Cktober 1997 auf Teil egutachten anzuwenden, die von diesem Tag an
erstellt werden und auf Teil egutachten, die vor diesem Tag erstellt worden sind, fir
Teile, die ab diesem Tag hergestellt werden.

Must er

Fahr zeugbri ef e, Fahrzeugschei ne, Versicherungsbestati gungen, Mtteil ungen

nach 8§ 29a, sow e Anzei gen und Beschei de nach § 29c, die anstelle des Wrtes

"Fahr zeug-1ldentifizierungsnummer” das Wbrt "Fahrgestel |l nummer” enthalten, dirfen

wei ter verwendet werden; Vordrucke diurfen aufgebraucht werden. Entsprechendes gilt fir
Nachwei se nach Miuster 1d, die anstelle des Wrtes "Fahrzeug-Ildentifizi erungsnumrer”
die Wrte "Fabri knumrer des Fahrgestells” enthalten; dies gilt ebenso fir Nachweise
nach Muster 1d, die anstelle des Wirtes "Zul assungsbehtrde"” das Wirt "Zul assungsstelle”
ent hal t en.

Muster 1, la, 1b, 1c und 1le (aufgehoben)

Must er 2a (auf gehoben)

Must er 2b (auf gehoben)

Must er 2c (auf gehoben)

Muster 3 und Muster 4 (aufgehoben)

Muster 6, 6a, 9 (aufgehoben)

Muster 7, 8, 8a, 9, 10, 12 (aufgehoben)

*) Bekannt machung vom 15. Novenber 1974 (BGBI. | S. 3193)
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§ 73 Techni sche Festl| egungen

Soweit in dieser Verordnung auf DIN- oder |SO Nornen Bezug genommen wird, sind diese

i mBeuth Verlag GrbH, BurggrafenstralRe 6, 10787 Berlin, VDE-Bestinmmungen auch im
VDE- Ver | ag, Bismarckstr. 33, 10625 Berlin, erschienen. Sie sind bei mDeutschen Patent-
und Markenant in Minchen archi vnafi g gesi chert ni edergel egt.

Anl agen | bis VI
(weggef al | en)

Anlage VIIl (8 29 Abs. 1 bis 4, Abs. 7, 9, 11 und 13)
Unt er suchung der Fahrzeuge

Fundstelle des Originaltextes: BGI. | 2006, 479 - 484;

bzgl. der einzel nen Anderungen vgl. FuRnote

1. Art und Cegenstand der Hauptuntersuchungen und Sicherheitsprifungen, Ausnahnen
1.1 Di e untersuchungspflichtigen Kraftfahrzeuge und Anhé&nger unterliegen

Haupt unt er suchungen und Si cher hei t spridf ungen nach Mallgabe der fol genden
Vor schriften.
Hauptuntersuchungen
.1 Bei ei ner Hauptuntersuchung ist die Einhaltung der geltenden Besti mrmungen
di eser Verordnung, der Verordnung uber di e EG Typgenehnmi gung fir Fahrzeuge
und Fahrzeugteile, der Verordnung Uber die EG Typgenehm gung fur zweiréadrige
oder dreirdadrige Kraftfahrzeuge, der Verordnung Uber die EG Typgenehm gung
fur land- und forstw rtschaftliche Zugmaschi nen, ihre Anhanger und die von
i hnen gezogenen auswechsel baren Maschi nen sowi e fir Systenme, Bauteile und
sel bst st 4ndi ge techni sche Ei nheiten di eser Fahrzeuge sowi e di e Ei nhal tung
anderer stralenverkehrsrechtlicher Vorschriften nach MalRgabe der Anlage Villa
zu untersuchen; dabei ist ein Fahrzeug als vorschriftsniallig ei nzustufen, wenn
nach den Vorschriften der Anlage VIIla sowi e den dazu i m Verkehrsblatt nmit
Zusti mung der obersten Landesbehtrden bekannt gemachten Richtlinien keine
Mangel festgestellt wurden und auch sonst kein Anlass zu der Annahne besteht,
dass di e Verkehrssicherheit gefdahrdet oder die Umeltvertréaglichkeit des
Fahr zeugs nehr als unvernei dbar beeintréachtigt ist.
1.2.1.1 Bei der Untersuchung der Ummeltvertraglichkeit von Kraftfahrzeugen, die mt
Frendzindungsnot or oder Sel bst ziindungsnot or angetri eben werden, sind die
Abgase
a) nach Numrmer 4.8.2.2 der Anlage Villa bei Kraftfahrzeugen, die mt einem
On- Boar d- Di agnosesyst em ausger tistet sind, das den i m Anhang zu 8§ 47
genannt en Besti mrungen entspricht,
oder
b) nach Nummer 4.8.2.1 der Anlage Villa bei Kraftfahrzeugen, die nicht mt
ei nem Di agnosesyst em nach Buchst abe a ausgeristet sind,

zu untersuchen.
1.2.1.2 Mt Ausnahne von Kraftradern sind von dem Unt er suchungspunkt
Mot or managenent - / Abgasr ei ni gungssystem der Anlage Vlilla Nr. 4.8.2 ausgenonmen:
1. Kraftfahrzeuge mt
a) Fremdzindungsnotor, die weniger als vier Rader, eine zul &ssige Gesant nasse

von weni ger als 400 kg oder eine bauartbedi ngte Hochst geschw ndi gkeit von
weni ger als 50 km h haben oder die vor dem 1. Juli 1969 erstnals in den
Ver kehr gekommen si nd,

=e
NN
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b) Konpr essi onsziundungsnmotor, die weniger als vier Rader oder eine
bauart bedi ngt e Hochst geschwi ndi gkeit von nicht nmehr als 25 knml h haben oder
die vor dem 1. Januar 1977 erstmals in den Verkehr gekomren sind,

c) rotem Kennzei chen oder Kurzzeitkennzei chen

2. land- oder forstwirtschaftliche Zugmaschi nen,

3. sel bstfahrende Arbeitsmaschi nen, die nicht den Baumerkmal en von
Last kraf t wagen hinsichtlich des Antriebsnotors und des Fahrgestells
ent sprechen und Stapl er.

Sicherheitspriafungen

.1 Di e Sicherheitsprifung hat eine Sicht-, Wrkungs- und Funktionsprifung des
Fahrgestel |l s und Fahrwerks, der Verbindungseinrichtung, Lenkung, Reifen
Rader, Auspuffanl age und Brensanl age des Fahrzeugs nach der hierzu im
Verkehrsblatt mit Zusti mung der obersten Landesbehdrden bekannt gemachten
Richtlinie zu unfassen

Zei t abst &nde der Haupt unt er suchungen und Si cher hei t sprif ungen

Di e Fahrzeuge sind mndestens in fol genden regel mal3i gen Zeitabst danden ei ner
Haupt unt er suchung und ei ner Sicherheitsprifung zu unterzi ehen; die Zeitabstéande
fiar Sicherheitspridfungen bezi ehen sich hierbei auf die zuletzt durchgefihrte
Haupt unt er suchung:

I Art der Untersuchung
I und Zeit abst and

Si cherhei ts-
pr af ung

Art des Fahrzeugs Haupt -

unt er suchung

.2 Per sonenkr af t wagen sowi e Kranken- I

kraft wagen und Behi ndert en- I
Transportfahrzeuge nmit nicht nehr als

8 Fahr gast pl at zen I

Per sonenkr af t wagen al | genein I

bei erstmals in den Verkehr gekonmenen

Per sonenkraftwagen fir die erste I

Haupt unt er suchung I

. fiar die weiteren Hauptuntersuchungen |

.2.2 Per sonenkr af t wagen zur Personen- |

bef 6r derung nach dem Per sonen- I

bef 6r derungsgeset z oder nach § 1 I

I

I

I

I

I

N
PP
H

I

I

I

I

I

I

I

36 I
24 I -

I

I

I

I

I

I

I

I

N
P
N

Nr. 4 Buchstabe d, g und i der
Fr ei st el | ungs- Ver or dnung

. 2.3 Kr ankenkr af t wvagen und Behi ndert en-
Transportfahrzeuge nit nicht nehr
al s 8 Fahrgastpl at zen

12

.3 Kraf t oomi busse und andere Kraft- I I
fahrzeuge mt nehr als 8 Fahrgast- I I
pl at zen I I
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bei erstmals in den Verkehr gekommenen
Fahr zeugen in den ersten 12 Nbnaten I 12
far die weiteren Untersuchungen von

12 bis 36 Mnate vom Tage der I

Er st zul assung an I

fiar die weiteren Untersuchungen I

Kraftfahrzeuge, die zur Giter- I
bef 6rderung bestimt sind, selbst- I
f ahrende Arbeitsnmaschi nen, Zugmaschi nen
sowi e Kraftfahrzeuge, die nicht unter
2.1.1 bis 2.1.3 oder 2.1.6 fallen

nmt einer bauartbestimten Hochst -
geschw ndi gkeit von nicht nehr

als 40 kmi h oder einer zul &ssigen
Gesant masse <= 3,5 t

mt einer zul dssigen Gesant nasse
>3,5t <=7,51

mt einer zul dssigen Gesant nasse

> 7,51 <=12 t

bei erstmals in den Verkehr gekommenen
Fahr zeugen in den ersten 36 Mbnaten
far die weiteren Untersuchungen

mt einer zul 4ssigen Gesantmasse > 12 t
bei erstmals in den Verkehr gekommenen
Fahr zeugen in den ersten 24 Nbnaten I 12 I -
fiar die weiteren Untersuchungen I 12 I 6

I
I
I
I
I
I
I
I 12
I

I

12

12

I

I

I

I

I

I

I

I

24 I -

I

I

I

I

I

I I
I I
I

Anhéanger, einschlielllich angehangte
Arbei t smaschi nen und Whhnanhéanger I
mt einer zul dssigen Gesant nasse I
<= 0,75 t oder ohne eigene Brensanl age
bei erstmals in den Verkehr gekommenen
Fahr zeugen fir die erste Haupt-

unt er suchung

fiar die weiteren Hauptuntersuchungen
di e entsprechend 8§ 58 fir eine

zul &ssi ge Hochst geschwi ndi gkeit von

ni cht nmehr als 40 knm h gekennzei chnet
sind, oder mit einer zul &ssigen
Gesantmasse > 0,75t <= 3,5t

mt einer zul dssigen Gesant nasse

> 3,5t <=10t

mt einer zul 4ssigen Gesantmasse > 10 t
bei erstmals in den Verkehr gekommenen
Fahr zeugen in den ersten 24 Nbnaten I 12 I -

fiar die weiteren Untersuchungen I 12 I 6
Whnnobi | e I

mt einer zul dssigen Gesant nasse I

<=3,5 t I

bei erstmals in den Verkehr gekommenen

Fahr zeugen fir die erste Haupt- I

unt er suchung I 36

36
24

I
I
I
I
I
I
I
I 24
I

I

12
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.6.1.2 fiar die weiteren Hauptuntersuchungen | 24 I -
.6.2 mt einer zul dssigen Gesant nasse I I
>3,5t <=7,51 I I
.6.2.1 in den ersten 72 Monaten I 24 I -
.6.2.2 fiar die weiteren Hauptuntersuchungen | 12 I -
.6.3 mt einer zul dssigen Gesant nasse I I
> 7,5t I 12 I -

Wenn unt er suchungspflichti ge Fahrzeuge ohne Gestellung eines Fahrers gewerbsnmilli g
verm etet werden, ohne dass sie fiur den Meter zugel assen sind, betrégt die Frist
fiar di e Hauptuntersuchung in allen Fallen 12 Mnate; davon ausgenonmen betragt
die Frist fur die Hauptuntersuchung an Personenkraftwagen nach Numer 2.1.2.1

24 Monate, wenn diese fir eine Mndestdauer von 36 Mnaten von einem M eter

gem etet werden. An Kraftfahrzeugen nach Nummrer 2.1.3 sind Sicherheitsprifungen
in Zeitabstanden von drei, sechs und neun Mnaten und an Kraftfahrzeugen

sel bst f ahrenden Arbeitsmaschi nen, Zugmaschi nen und Wbhnnobi | en nach den Numern
2.1.4.3, 2.1.4.4 und 2.1.6.3 sow e Anhangern, einschlielllich angehéngten

Ar bei t smaschi nen nach Nummer 2.1.5.4, in einem Abstand von sechs Mnaten nach der
| et zt en Haupt unt ersuchung durchfidhren zu | assen

Die Frist fir die nachste Hauptuntersuchung beginnt mt dem Monat und Jahr der

| et zt en Hauptunt ersuchung; wurde di ese verspatet durchgefihrt, so beginnt die
Frist mit dem Monat und Jahr, in dem di e Hauptunt ersuchung héatte durchgef ihrt

wer den missen. Bei Fahrzeugen, die erstmals in den Verkehr kommen, beginnt die
Frist fur die nédchste Hauptuntersuchung nmt dem Monat und Jahr der Zuteilung eines
ant | i chen Kennzei chens. Bei Fahrzeugen, die w eder zum Verkehr zugel assen werden
oder di e vorher auBlerhal b des Geltungsbereichs dieser Verordnung zum Ver kehr

zugel assen waren, beginnt die Frist nmt dem Monat und Jahr der Begutachtung nach
§ 21. Sie endet nmit Ablauf des durch die Priufplakette nachgew esenen Monats und
Jahres. Bei Fahrzeugen mit einer EG Typgenehm gung, die vorher auferhal b des

CGel tungsberei chs di eser Verordnung zum Ver kehr zugel assen waren, ist 8 7 Abs. 1 der
Fahr zeug- Zul assungsver or dnung anzuwenden.

Die Frist far die Durchfihrung der Sicherheitspridfung beginnt mt dem Monat

und Jahr der |etzten Hauptuntersuchung; wurde di ese verspatet durchgefihrt, so
beginnt die Frist mt dem Monat und Jahr, in demdie |etzte Hauptuntersuchung
hatte durchgefihrt werden nissen. Die Sicherheitsprifung darf in demunmnittel bar
vor dem durch die Prifmarke in Verbindung mt dem SP-Schild ausgew esenen

Monat durchgef ihrt werden, ohne dass sich die nach Nunmer 2.1 oder Nummer 2.2

vor geschri ebenen Zeitabstande fir die nédchste vorgeschriebene Sicherheitsprifung
dndern. Bei Fahrzeugen, die w eder zum Verkehr zugel assen werden oder die vorher
aulRer hal b des Cel tungsberei chs di eser Verordnung zum Verkehr zugel assen waren,
beginnt die Frist mt dem Monat und Jahr der Begutachtung nach 8 21. Bei Fahrzeugen
mt einer EG Typgenehm gung, die aufRerhal b des Gel tungsberei chs dieser Verordnung
zum Ver kehr zugel assen waren, ist 8 7 Abs. 1 der Fahrzeug-Zul assungsveror dnung
ent sprechend anzuwenden. Die Frist endet nmit Ablauf des durch die Priufmarke in
Ver bi ndung mit dem SP-Schild nachgewi esenen Monats und Jahres. Diese Frist darf um
héchst ens ei nen Monat Uberschritten werden, wenn die nmit der Prifung beauftragte
Stelle trotz rechtzeitig erteilten Auftrags die Sicherheitsprifung nicht bis zum
Abl auf der Frist nach Satz 5 durchfihren konnte und dies in dem Prif prot okol
bestéatigt. Wrd die Frist zur Durchfihrung einer Sicherheitsprifung Uberschritten
und |iegt keine Bestéatigung nach Satz 6 vor, ist eine Hauptuntersuchung

verbunden nmit einer Sicherheitsprifung i mUnfang von Numrer 2.3 der Anlage Villa
dur chzuf Ghren
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2.5 Wrd bei einer Hauptuntersuchung festgestellt, dass der durch die Prifrmarke in

2

2

wwow
e

6

7

Ver bi ndung mit dem SP-Schild ausgew esene Mynat zur Vorfidhrung des Fahrzeugs

zur Sicherheitsprifung nicht den Fristen der Nummern 2.1 und 2.2 in Verbindung

mt Nummer 2.4 entspricht, ist eine neue Priufmarke zuzuteilen und dies im

Unt er suchungsberi cht zu vernmerken

War e ei ne Hauptunt ersuchung oder Sicherheitsprifung bei Fahrzeugen, fir die ein
Sai sonkennzei chen zugeteilt ist, aulerhalb des Betriebszeitrauns durchzuf ihren

so ist di e Hauptuntersuchung oder Sicherheitsprifung i mersten Monat des nachsten
Betri ebszeitraunms durchfihren zu | assen. Waren aulRerhal b des Zul assungszeitrauns
sowohl ei ne Hauptuntersuchung als auch eine Sicherheitsprifung durchzuf thren

so i st eine Hauptuntersuchung verbunden mit einer Sicherheitsprifung i mUnfang

von Nunmer 2.3 der Anlage VIlla durchfihren zu |l assen. Die Frist fir die nachste
Haupt unt er suchung begi nnt, abwei chend von Numer 2.3 Satz 1, zweiter Teilsatz, nit
dem Monat der Durchfihrung der Hauptuntersuchung.

Di e Unt ersuchungspflicht ruht wdhrend der Zeit, in der Fahrzeuge durch Ablieferung
des Fahrzeugschei ns oder der antlichen Beschei ni gung tber die Zuteilung des
ant | i chen Kennzei chens und durch Entstenpelung des antlichen Kennzei chens

vor ubergehend still gel egt worden sind. War vor oder in dieser Zeit eine
Haupt unt er suchung oder eine Sicherheitsprifung durchzufidhren, so ist die
Haupt unt er suchung oder Sicherheitsprifung bei Wederinbetriebnahme des Fahrzeugs
dur chf ithren zu | assen. Waren in dieser Zeit sowohl eine Hauptuntersuchung als auch
ei ne Si cherheitsprifung durchzufihren, so ist eine Hauptuntersuchung verbunden mt
ei ner Sicherheitsprifung i mUnrfang von Nunmrer 2.3 der Anlage Villa durchfihren zu
| assen. Die Frist fir die ndchste Hauptuntersuchung und Sicherheitsprifung begi nnt
abwei chend von Nunmer 2.3 Satz 1, zweiter Teilsatz, nmit dem Monat der Durchf ihrung
der Hauptuntersuchung bei Wederinbetriebnahme des Fahrzeugs.

Dur chf hrung der Haupt unt er suchungen und Si cherheit sprtf ungen, Nachwei se
Hauptuntersuchungen

.1 Haupt unt er suchungen sind von einemantlich anerkannten Sachver st andi gen oder

Prifer fir den Kraftfahrzeugverkehr (im Fol genden als aaSoP bezei chnet) oder
von einer antlich anerkannten Uberwachungsorgani sati on nach Anlage VIl1b
durch einen von i hr betrauten Prifingenieur (imFolgenden als Pl bezeichnet)
durchf ihren zu | assen.

3.1.1.1 Di e Untersuchung des Mt or nanagenent -/ Abgasr ei ni gungssyst ens der

Kraftfahrzeuge nach Nummer 1.2.1.1 in Verbindung mt Nunmer 4.8.2

der Anlage Villa kann als eigenstandi ger Teil der Hauptuntersuchungen

von ei ner dafir nach Nutmmer 1 der Anlage VIIIc anerkannten
Kraftfahrzeugwerkstatt durchgefihrt werden; die Durchfihrung ist auf
einemmt fal schungserschwerenden Merkmal en zu versehenden Nachwei s,

der dem vom Bundesm ni sterium fir Verkehr, Bau und Stadtentw ckl ung

mt Zustimung der obersten Landesbehdrden i m Verkehrshblatt bekannt
gemachten Muster entspricht, zu bescheinigen. D ese Untersuchung darf in
demunm ttel bar vor dem durch di e Prifpl akette angegebenen Mnat fir die
nachst e vorgeschri ebene Hauptunt ersuchung durchgefihrt werden, ohne dass
sich die nach Numer 2.1 oder Nummer 2.2 vorgeschriebenen Zeitabstande fir
di e nadchste vorgeschri ebene Hauptuntersuchung andern. Der Nachweis ist dem
aaSoP oder Pl auszuhandi gen, der die Kontroll nunmrer der in Satz 1 genannten
Kraftfahrzeugwerkstatt sow e gegebenenfalls di e Mingel nummer nach Nunmer
3.1.4.6 in den Untersuchungsbericht {bertragt und die von ihr im Nachweis
auf gef thrten Mingel bei der Hauptuntersuchung bericksichtigt.

3.1.1.2 Di e Untersuchung der Gasanl agen fir Antriebssystenme von Kraftfahrzeugen

nach Numrer 1.2.1 in Verbindung mt Anlage VIlla Nr. 4.8.5 kann als
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ei genst andi ger Teil der Hauptuntersuchung von ei ner dafir nach Anlage XVIla
aner kannt en Kraftfahrzeugwerkstatt durchgefihrt werden (w ederkehrende
Gasanl agenpr ufung). Di e Durchfihrung der Untersuchung ist auf einem Nachweis
nach Numrer 2.4 der Anlage XVIlI zu beschei nigen. D e Untersuchung darf
hochstens zwbl f Monate vor dem durch di e Prifpl akette angegebenen Monat

far di e nadchste vorgeschri ebene Hauptuntersuchung durchgefidhrt werden, ohne
dass sich die nach Nummer 2.1 oder Nummer 2.2 vorgeschriebenen Zeitabst &nde
far di e nadchste vorgeschri ebene Hauptuntersuchung andern. Wirde innerhalb
di eses Zeitrauns ei ne Gassystenei nbaupr if ung nach 8 41a Abs. 5 oder eine
Gasanl agenpr if ung nach § 4la Abs. 6 durchgefihrt, tritt diese an die

Stell e der Untersuchung nach Satz 1. Der Nachweis Uber die durchgefihrte
Unt er suchung oder Priufung ist dem aaSoP oder Pl auszuhé&ndi gen, der die
Kontrol | numrer der in Satz 1 genannten Kraftfahrzeugwerkstatt in den

Unt er suchungsberi cht dbertragt und die von ihr im Nachweis aufgefihrten
Mangel bei der Hauptuntersuchung bertcksichtigt.

Der Hal ter oder sein Beauftragter haben das Fahrzeug spatestens bis zum

Abl auf des Monats, der durch die Prifplakette nach Mallgabe des § 29 Abs. 2
und di e Ei ntragungen i m Fahrzeugschein oder i m Nachweis nach § 4 Abs. 5 der
Fahr zeug- Zul assungsver ordnung sowi e i m Unt er suchungsberi cht nachgew esen

i st, bei maaSoP oder Pl zur Hauptuntersuchung vor zuf thren

Kann bei der Vorfihrung zur Hauptuntersuchung ei ne nach Numer 2.1

vor geschri ebene Sicherheitsprifung nicht nachgew esen werden, ist eine
Haupt unt er suchung verbunden mit einer Sicherheitsprifung i mUnfang von
Numrer 2.3 der Anlage VIIla durchzufihren

Stellt der aaSoP oder Pl bei der Hauptuntersuchung oder bei einer
Nachpr 0f ung nach Numrer 3.1.4.3 Satz 2

kei ne Mangel fest, so hat er fir das Fahrzeug eine Prifpl akette nach § 29
Abs. 3 zuzuteil en,

geringe Mangel (GVW) fest, so sind diese i mUntersuchungsbericht einzutragen
Er kann fir das Fahrzeug, aufler bei Untersuchungen nach Nummer 3.1.3, eine
Pr uf pl akette nach MaRgabe des § 29 Abs. 3 Satz 3 zuteilen; der Halter hat
di e Mingel unverzuglich, spatestens jedoch innerhalb eines Mnats, beheben
zu | assen,

er hebl i che Mangel (EM fest, so sind diese i mUntersuchungsbericht

ei nzutragen. Er darf fur das Fahrzeug kei ne Prufplakette zuteilen; der

Hal ter hat alle Mingel unverziglich beheben zu | assen und das Fahrzeug zur
Nachpr 0f ung der Mangel beseiti gung unter Vorlage des Untersuchungsberichtes
spatestens bis zum Abl auf von ei nem Monat nach dem Tag der Hauptunt er suchung
wi eder vorzufidhren. Sind bei der Nachprufung nicht alle Mingel behoben

oder werden zusatzliche Mangel festgestellt, darf die Prifplakette nicht
zugeteilt werden und das Fahrzeug ist innerhalb der in Satz 2 genannten
Frist erneut zur Nachprifung vorzuf ihren; der aaSoP oder Pl hat die nicht
behobenen oder die zusétzlich festgestellten Mingel i m Untersuchungsbericht
zu vernerken. Wrd bei der Nachprifung der Untersuchungsbericht nicht
vorgel egt oder wird das Fahrzeug spater als ein Monat nach dem Tag der
Haupt unt er suchung wi eder vorgefuhrt, so hat der aaSoP oder Pl statt der
Nachpr 0f ung der Mangel besei ti gung ei ne neue Hauptunt er suchung dur chzuf thren
Die Frist far die nadchste Hauptuntersuchung begi nnt dann i mrer nit dem Monat
der Féalligkeit der |etzten Hauptuntersuchung,

Mangel fest, die das Fahrzeug verkehrsunsi cher machen (VU), so sind diese

i m Unt ersuchungsberi cht ei nzutragen; er hat di e vorhandene Prifpl akette zu
entfernen und unverziglich die Zul assungsbehdrde zu benachrichtigen; 8 5
Abs. 3 der Fahrzeug- Zul assungsverordnung i st anzuwenden,
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Mangel fest, die vor Abschluss der Untersuchung, |&angstens wahrend sei nes
Aufenthaltes in der Untersuchungsstelle beseitigt werden, so sind diese
unt er Angabe der Uhrzeit ebenfalls im Untersuchungsbericht einzutragen
Di e sofortige Mangel beseitigung ist durch die Bezei chnung der Mingel in
Ver bi ndung mit einer eindeutigen Bestatigung der untersuchenden Person unter
Angabe der Unhrzeit zu bescheinigen. Die Vorschriften tUber die Zuteilung
ei ner Prifplakette nach § 29 Abs. 3 bl eiben hiervon unberihrt.
Mangel nicht sel bst fest, sondern werden in nach Numrmer 1 der Anlage Villc
aner kannt en Kraftfahrzeugwerkstatten bei der Durchfihrung der Untersuchung
des Mot or managemnent -/ Abgasr ei ni gungssystens i m Rahnmen des ei genst dndi gen
Tei |l s der Hauptuntersuchung nach Nunmer 3.1.1.1 Mingel festgestellt, die
vor Abschl uss der Untersuchung des Mot or managemnent -/ Abgasr ei ni gungssyst ens,
| &ngst ens innerhal b ei nes Kal endertages beseitigt werden, so sind diese in
Form ei ner Mingel nummer auf dem Nachwei s ei nzutragen und vom aaSoP oder P
i m Unt ersuchungsberi cht zu Ubernehnen. Die sofortige Mingel beseitigung i st
in Verbindung mt einer eindeutigen Bestatigung der verantwortlichen Person
zu bescheinigen. Die Vorschriften tUber die Zuteilung einer Prifplakette nach
§ 29 Abs. 3 bl eiben hiervon unberihrt.
Unt er suchungsberi cht e Uber Hauptuntersuchungen sind fal schungser schwer end
auszuf thren und missen m ndestens fol gende Angaben ent hal t en:
—di e Untersuchungsart,
—das antliche Kennzei chen des untersuchten Fahrzeugs,
—das Jahr, in dem das Fahrzeug erstmalig in den Verkehr gekommen i st,
—den Hersteller des Fahrzeugs einschlielllich seiner Schlissel numer
—di e Fahrzeugart und den Fahrzeugtyp einschliefllich Schl issel nunmern,
—di e Fahrzeug-Ildentifizierungsnunmer (mindestens die |letzten sieben
Zei chen),
—den Monat und das Jahr der zul etzt durchgefdhrten Hauptuntersuchung,
—den Stand des Wegstreckenzahl ers bei Kraftfahrzeugen,
—das Datum und den Ot der Durchfihrung der Hauptuntersuchung,
—die Unrzeit der Mingel feststellung sowie die Unhrzeit der Feststellung der
Mangel besei ti gung nach Numer 3.1.4.5,
—den Nanen und die Anschrift der untersuchenden Stelle,
—die Unterschrift mt Prifstenpel und Kennnunmer des fir die Untersuchung
Verantwortlichen
—den Monat und das Jahr des Ablaufs der Frist fur die nachste
Haupt unt er suchung und Si cher hei t spr if ung,
— Angaben uUber die anl asslich der Hauptuntersuchung festgestellten Mangel,
—Brenswerte der Betriebs- und Feststell brense, soweit nbglich
— Ent schei dung Uber die Zuteilung der Prifpl akette,
— Anordnung der W edervorfihrpflicht,
— Angaben lber Ent gel t e/ Gebihren
—die Kontrol |l nunmer der anerkannten Kraftfahrzeugwerkstatt, wenn diese
di e Untersuchung nach Numer 1.2.1.1 durchgefihrt hat, und das Datum der
Unt er suchung,
—far Kraftrader: Messdrehzahl und Standgerduschvergl ei chswert von
St andger &uschnessungen
Sicherheitspriufungen
Si cher hei t sprifungen sind von hierfiur nach Anlage VIIIc anerkannten
Kraftfahrzeugwerkstéatten oder von aaSoP oder Pl durchfuhren zu | assen.
Der Halter hat das Fahrzeug nach MaRgabe der Nunmern 2.1 und 2.2 in
Ver bi ndung nmit Nummer 2.4 spatestens bis zum Abl auf der dort angegebenen
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Fristen in einer hierfir anerkannten Kraftfahrzeugwerkstatt oder bei m aaSoP

oder Pl zur Sicherheitspridfung vorzuf thren

Werden bei der Sicherheitsprifung oder bei der Nachprdfung nach Nunmer

3.2.3.2 Satz 2 am Fahrzeug

kei ne Miangel festgestellt, so ist dies imPrufprotokoll zu bescheinigen und

ei ne Prif marke nach MaRgabe der Anlage | Xb zuzuteilen

Mangel festgestellt, so sind diese imPrifprotokoll einzutragen.

Der Halter hat die Mingel unverziglich beheben zu | assen und das

Fahr zeug zur Nachprif ung der Mangel beseiti gung unter Vorl age des

Pr uf prot okol | s spétestens bis zum Abl auf von ei nem Monat nach dem Tag der

Si cher hei t sprifung ei ner anerkannten Kraftfahrzeugwerkstatt oder ei nem aaSoP

oder Pl vorzufihren; Nunmer 3.1.4.3 Satz 3 ist entsprechend anzuwenden,

wenn Mangel nicht behoben sind oder zusétzlich festgestellt werden. Wrd

das Fahrzeug spater als in dem vorgeschriebenen Zeitraum zur Nachpr if ung

wi eder vorgefuhrt, so ist statt der Nachprafung der Mingel beseitigung

ei ne neue Sicherheitsprifung durchzufdhren. Die Behebung der Mangel ist im

Pr tf prot okol I zu beschei ni gen und ei ne Pruf marke nach MaRgabe der Anlage | Xb

zuzut ei |l en,

Mangel festgestellt, jedoch sofort behoben, so sind diese auch im

Pr uf prot okol | einzutragen, ihre sofortige Behebung ist zu beschei ni gen und

ei ne Prif marke nach MaRgabe der Anlage | Xb zuzuteilen

Mangel festgestellt, die zu einer unmttel baren Verkehrsgef&ahrdung fihren

kdnnen, so hat

di e anerkannte Kraftfahrzeugwerkstatt nach Numrer 3.2.3.2.1 zu verfahren

oder die Prufmarke zu entfernen und di e Zul assungsbehdrde unverziglich

zu benachrichtigen; 8 5 Abs. 3 der Fahrzeug-Zul assungsverordnung i st

anzuwenden,

der aaSoP oder Pl die vorhandene Prifmarke und Prif pl akette zu

entfernen, wenn nicht nach Nummer 3.2.3.2.1 verfahren wird, und

unverzuglich di e Zul assungsbehtérde zu benachrichtigen; 8 5 Abs. 3 der

Fahr zeug- Zul assungsver ordnung i st anzuwenden.

Ei ne Hauptuntersuchung, die zum Zeitpunkt einer Sicherheitsprifung

durchgefihrt wird, kann die Sicherheitsprufung nicht ersetzen.

Pr f prot okol | e Uber Sicherheitsprifungen sind nach ei nem vom

Bundesni ni sterium fur Verkehr, Bau und Stadtentw cklung nmit Zusti mmng

der obersten Landesbehdrden i m Verkehrsbl att bekannt gemachten Mister

f &l schungser schwer end auszuf hren und missen ni ndestens fol gende Angaben

ent hal ten:

—di e Prifungsart,

—das antliche Kennzei chen des untersuchten Fahrzeugs,

—das Jahr, in dem das Fahrzeug erstmalig in den Verkehr gekonmen ist,

—den Hersteller des Fahrzeugs einschliefllich seiner Schlissel nummer,

—di e Fahrzeugart und den Fahrzeugtyp einschliefllich Schl tssel nunmern,

—di e Fahrzeug-ldentifizierungsnummer (m ndestens die |etzten sieben
Zei chen),

—den Monat und das Jahr der zul etzt durchgefihrten Hauptuntersuchung,

—den Stand des Wegstreckenzahl ers bei Kraftfahrzeugen,

—das Datumund die Uhrzeit der Sicherheitsprifung

—den Nanen, die Anschrift und den Prifort oder die Kontroll numrer der
prifenden Stelle,

—die Unterschrift des fir die Prifung Verantwortlichen der anerkannten
Werkstatt oder die Unterschrift mt Profstenpel und Kennnunmer des fiar die
Praf ung verantwortlichen aaSoP oder PI,
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—den Monat und das Jahr des Ablaufs der Frist fur die néchste
Si cher hei t spr if ung,
— Angaben uber die anl dsslich der Sicherheitsprifung festgestellten Mingel
—Brenswerte der Betriebs- und Feststell brense, soweit nifiglich
— Ent schei dung Uber die Zuteilung der Prif marke,
— Anordnung der W edervorf ihrpflicht.

Unt er suchungsstel | en zur Durchfidhrung von Hauptunt ersuchungen und Unter suchungen
der Abgase sow e Sicherheitsprifungen und w eder kehrenden Gasanl agenpr uf ungen
Haupt unt er suchungen und Unt er suchungen der Abgase der Kraftfahrzeuge nach Nunmer
3.1.1.1 sowi e Sicherheitsprifungen und w eder kehrende Gasanl agenpr Gf ungen dirfen
von den hierzu berechtigten Personen nur an den Untersuchungsstellen durchgefthrt
werden, die die Vorschriften der Anlage ViIld erfidllen. Die Untersuchungsstellen
der Technischen Prifstellen und der antlich anerkannten Uberwachungsorgani sati onen
si nd der zustandi gen obersten Landesbehdrde oder den von ihr bestimten oder nach
Landesrecht zustandi gen Stellen unter Angabe der Ausstattungsmerknmal e gemal3 Anl age
VI11d sowi e der zu untersuchenden und prufenden Fahrzeugarten zu nel den. Dar Uber

hi naus sind die Prufstellen und auf Anforderung di e anderen Untersuchungsstellen
zur Aner kennung zu nel den

Di e Haupt unt er suchungen durch aaSoP der Techni schen Prifstellen sollen in der Rege
in deren Prifstellen nach Numrer 2.1 der Anlage VIIId, die Hauptuntersuchungen
durch die antlich anerkannten Uberwachungsorgani sationen sollen in der Regel in

Pr 0f st it zpunkt en nach Nunmer 2.2 der Anlage VIIId oder auf Prifpléatzen nach Nunmmer
2.3 der Anlage VIIId durchgefuhrt werden.

Di e zust andi ge oberste Landesbehdrde oder die von ihr bestimten oder nach
Landesrecht zusténdi gen Stellen oder die zustandi ge Anerkennungsstelle

kdnnen sel bst priafen oder durch von ihr bestimte sachverstéandi ge Personen

oder Stellen priufen |lassen, ob die fir die Untersuchungsstellen geltenden
Vorschriften eingehalten sind. Technische Prufstellen und antlich anerkannte

Uber wachungsor gani sati onen miissen die erstmalige Uberprifung jeweils

fur ihren Bereich sel bst durchfihren, wenn die nach § 10 Abs. 1 des
Kraftfahrsachver st @andi gengeset zes zustandige Stelle oder die nach Numrer 1 der

Anl age VI11b zustandi ge Anerkennungsstelle sie dazu beauftragt hat; Numer 4.1

bl ei bt unberdhrt. Die regel naBi g wi eder kehrende Prufung von Prf st it zpunkten

nach Nummer 2.2 der Anlage VIlld erfolgt hierbei mndestens alle 3 Jahre durch

die in Nutmer 1.1 Satz 1 der Anlage VIIlc genannten Stellen. Die mit der Prifung
beauftragten Personen sind befugt, G undsticke und Geschéaftsraune, die zur

genel det en Unt er suchungsstel |l e geh6éren, wahrend der Geschafts- und Betriebszeiten
zu betreten, dort Prifungen und Besichtigungen vorzunehnmen und di e vorgeschriebenen
Auf zei chnungen ei nzusehen. Der | nhaber der Untersuchungsstelle hat di ese MaBnahnen
zu dul den, soweit erforderlich die beauftragten Personen dabei zu unterstitzen

und auf Verlangen die vorgeschriebenen Aufzei chnungen vorzul egen. Der |nhaber der
Unt ersuchungsstell e hat die Kosten der Prifung zu tragen

Di e nach Nunmer 4.3 Satz 3 zustandigen Stellen fihren einen Nachweis Uber die

dur chgef Gihrt en Uber pr (if ungen der Priif stiit zpunkte und teilen die Ergebnisse,

i nsbesonder e Abwei chungen von Nunmer 3 der Anlage VIIld, den dort tatigen

Techni schen Priif stell en und Uberwachungsor gani sationen mit.

Anl age VIlla (8 29 Abs. 1 und Anlage VIII Nr. 1.2)
Dur chf ihrung der Haupt unt er suchung

Fundstell e des Originaltextes: BGBlI. | 2006, 485 - 492;
bzgl . der einzel nen Anderungen vgl. FuBnote
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1. Dur chf ihrung und Gegenstand der Hauptuntersuchung
Bei der Durchfihrung der Hauptuntersuchung hat der antlich anerkannte
Sachver st andi ge oder Priufer fir den Kraftfahrzeugverkehr (im Fol genden als aaSoP
bezei chnet) oder der von einer antlich anerkannten Uberwachungsorgani sation betraute
Pr 0f i ngeni eur (i m Fol genden als Pl bezeichnet) die Einhaltung
1. der fiur diese Untersuchung geltenden Vorschriften des § 29 und der Anlage VII
sowi e
2. der dazu i m Verkehrsbl att vom Bundesmi ni sterium fiur Verkehr, Bau und
St adt ent wi ckl ung mit Zusti nmmung der obersten Landesbehdrden bekannt gemachten
Ri chtlinien
oder, soweit solche nicht vorliegen
3. di esbezuglicher Vorgaben (z. B. Systendaten), die vom Hersteller oder I|nporteur
speziell far die w ederkehrende techni sche Fahrzeugiberwachung angegeben wurden
oder, soweit keine gesetzlichen Vorschriften und kei ne ausrei chenden Vorgaben nach
den Numern 1 bis 3 vorliegen
4. von Vorgaben, die vom Arbeitskreis Erfahrungsaustausch (AKE) genafld der Richtlinie
fiar den Erfahrungsaustausch in der technischen Fahrzeuglberwachung i m Benehnen nit
den Herstellern oder Inporteuren erarbeitet und abgesti mmt wurden

zu Uber pr uf en.

Kei ne ausrei chenden Vorgaben im Sinne des Satzes 1 liegen i mer dann vor, wenn damt
auf grund vorliegender Erkenntnisse oder Priferfahrungen eine Aussage nach Numer 1.2
der Anlage VIII Uber die Vorschriftsmili gkeit des Fahrzeugs nicht nmbglich ist.

Di e Hauptunt ersuchung erstreckt sich auf das Fahrzeug mit den unter den Nummern 4.1
bis 4.10 aufgefihrten Bauteilen und Systenen.

2.  Unfang der Hauptuntersuchung
D e Ent schei dung Uber den Unfang der Hauptuntersuchung liegt impflichtgenaf3en
Er messen des aaSoP oder PI; jedoch nuss unter Beachtung von Nummer 1

2.1 di e Hauptunt ersuchung m ndestens die unter den Numern 4.1 bis 4.10
vor geschri ebenen Pflichtuntersuchungen unfassen; wurde di e Untersuchung des
Mot or managenent - / Abgasr ei ni gungssystens al s ei genst dndi ger Teil nach MaRgabe
der Nunmer 3.1.1.1 der Anlage VIII durchgefihrt, verringert sich fir den aaSoP
oder Pl der Unfang der von ihm durchzufdhrenden Pflichtuntersuchungen um di esen
ei genst andi gen Tei |,

2.2 der aaSoP oder Pl zusatzlich Ergadnzungsunt er suchungen durchf ihren, wenn
auf grund des Zustandes oder des Alters des Fahrzeugs, Bauteils oder Systens
di e Vernmutung besteht, dass bei den entsprechenden Untersuchungspunkten eine
Uber die Pflichtuntersuchung hi nausgehende vertiefte Untersuchung erforderlich
ist. Dabei sind die unter den Nunmern 4.1 bis 4.10 jeweils zu treffenden
Er gdnzungsunt er suchungen dann zu erweitern, wenn dies zur Feststellung der
Vorschriftsmili gkeit des Fahrzeugs erforderlich ist. Dies gilt in gleicher Wise,
wenn unzul 4ssi ge techni sche Anderungen am Fahrzeug, an Bauteilen oder Systenen
ver mut et werden,

2.3 an ei nem Fahrzeug, fur das eine vorgeschriebene Sicherheitsprifung nicht
nachgew esen werden kann, zusatzlich eine Sicherheitsprifung durchgef ihrt
werden. Der Unfang der Hauptuntersuchung nindert sich dabei um die Prifpunkte der

zusat zl i ch durchgef dhrten Sicherheitsprifung. In diesemFall ist vom aaSoP oder
Pl zusatzlich das Priufprotokoll Uber die Sicherheitspriufung zu erstellen. D e
Vorschriften der Nunmer 3.2.2 der Anlage VIII gelten entsprechend.

3. Beurteilung der bei Hauptuntersuchungen festgestellten Minge

-132 -



Ein Service des Bundesministeriums der Justiz in
Zusammenarbeit mit der juris GmbH - www.juris.de

Werden bei Hauptunt ersuchungen an Fahrzeugen Mangel nach Nummer 3. 1.4 der Anl age
VIl festgestellt, sind diese vom aaSoP oder Pl zu beurteilen. Dies gilt auch, wenn
di e Untersuchung des Mbdt or managenent -/ Abgasr ei ni gungssystens al s ei genst andi ger

Teil nach MaRRgabe von der Nummer 3.1.1.1 der Anlage VIII durchgefiuhrt wrde. D e
Beurteilung und di e Zuordnung der Mingel sind nach der hierzu i m Verkehrsblatt

vom Bundesmi ni sterium fir Verkehr, Bau und Stadtentw cklung mt Zustinmung der

zust andi gen ober sten Landesbehorden bekannt gemachten Richtlinie vorzunehnen.

. Untersuchungskriterien

Das Fahrzeug ist hinsichtlich des Zustandes, der Funktion, der Ausfuhrung und

der Wrkung seiner Bauteile und Systeme zu untersuchen. Bei Fahrzeugen mt

el ekt roni schen Konponent en unfasst di ese Untersuchung auch die Prifung dieser
Systenme auf Ei nhaltung von Systendaten, sofern in den Nummern 4.1 bis 4.10

ent sprechende Unt ersuchungskriterien enthalten sind. Systendaten beinhalten die

I nf ormati onen zum tatsachlichen Verbau der Fahrzeugsystenme und der entsprechenden
Unt er suchungsver f ahren

Sol che Syst endat en kdnnen bei spi el swei se physi kal i sche G 6Ren, Fehl ercodes,

Al gorithmen, Identifizierungsnerknal e oder mani pul ati onssichere Anzeigen sein. Die
Angaben und die Art der Witergabe der Systendaten missen der dazu i m Verkehrsbl att
von Bundesmini sterium fir Verkehr, Bau und Stadtentw cklung mt Zustinmung der
ober sten Landesbehtrden bekannt genachten Richtlinie entsprechen

Di e Untersuchung des Zustandes hat visuell und/oder manuell und/oder el ektronisch
auf

—Beschéadi gung, Korrosion und Alterung,

— Uber mafRi gen Verschl ei 3 und Uber maRi ges Spi el

—sachgentalRe Befestigung, Sicherung, Mntage und Verl egung

— Frei gangi gkeit und Lei cht géngi gkei t

zu erfol gen.

Di e Untersuchung der Funktion hat visuell und/oder nmanuell und/oder el ektronisch zu
erfol gen. Dabei ist zu prifen, ob nach der Betati gung von Pedal en, Hebeln, Schaltern
oder sonstigen Bedi enungsei nri chtungen, die einen Vorgang ausl 6sen, dieser Vorgang
zeitlich und funktionell richtig ablauft.

Di e Untersuchung der Ausfihrung hat visuell und/oder el ektronisch auf

—ei ne vorgegebene Gestal tung,

—ei ne vorgegebene Anbri ngung/ Anzahl

—ei ne vorgegebene Schal tung (Verbaupr tf ung),

—eine erforderliche Kennzei chnung (ldentifizierungsprifung)

zu erfol gen.

Di e Untersuchung der Wrkung hat grundsétzlich nesstechni sch auf Einhalten

oder Erreichen von vorgegebenen Grenzwerten zu erfol gen; sie beinhaltet auch
Rechenvor génge.

I Unt ersuchungs- I Unt er suchungskriterium

I punkt I e T I

| (Bauteil, I Pflichtuntersuchungen | Erganzungsuntersuchungen |

| System I I (Bei spi el e) I
1 Br ensanl age

| Gesant anl age | - Betriebsbrenmsw rkung - Hilfsbrensw rkung I

I | - Feststell- | - Funktion des I
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aut omati schen
Bl ocki erver hi nderers

bremswi r kung

- G ei chmali gkei t

- Funktion der
Dauer br ensanl age -
Auff &l i gkeit

- Abst uf barkeit/
Zeitverhalten -
Auff &l i gkeit

- Loseverhal ten

- Dichtheit

- Einhal tung von
Syst endat en

I Einrichtungen I - Fallzeit - I I

| zur Energie- I Auf fal ligkeiten I I

| beschaf f ung I I I

I Einrichtungen | - Zustand - | - Zustand I
| zur Energie- I Auf fal ligkeiten I I
| bevorratung I - Funktion der I - Ausfihrung I
I I Ent wasser ungs- I I
I I ei nri chtung I I
| Betatigungs- und | - Zustand - | - Zustand I
I Ubertragungs- I Auf fal i gkeiten I I
I einrichtungen I I I
I Aufl aufeinrichtung - Zustand - | - Zustand I
I I Auf fal ligkeiten I - Ausfihrung - I
I I - Funktion I Zul &ssi gkei t I
St euer- und - Zustand - - Zustand

I I
Regel ei nri cht ungen Auf fal ligkeiten I
(Ventile) I bei Druckl uft- I
I br emsanl agen: I
| - Einstellung und I
I Funktion des I
I aut omati sch I
I | ast abhangi gen I
I Brenskraftreglers I
I - Funktion der I
I Dr ucksi cherung I
I I
I I
I I
I I
I I
I I
I I
I I

- Ausf ihrung
- Funktion des
Br enskr aft ver st ar kers

- Funktion der
Abr ei Bsi cherung
- Funktion der
sel bsttatigen
Br ensung
- Funktion des
Loseventil es am
Anhéanger
| Radbrense/ | - Zustand - | - Zustand I
| Zuspannei nri cht ung Auf fal ligkeiten I - Funktion der I
I I - Funktion I Nachstel | ei nri cht ung I
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I Profeinrichtungen
I und
I Prifanschl iisse

| Kontroll- und
| Warnei nri chtungen

Bet at i gungs-
ei nri cht ungen

I Ubertragungs-
I einrichtungen

| Schei ben-
I waschanl age
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Zustand -
Auffal ligkeiten

Ei nhal t ung von
Syst endat en

Zust and -

Auf fal ligkeiten
Ausf Ghrung -

Zul &ssi gkei t
Funktion der
Lenkanl age

Zustand -
Auf fal ligkeiten

Zustand -

Auf fal ligkeiten

Beei ntré&chti gung
des Sichtfel des

Zust and -

Auf fal ligkeiten
Ausf Ghrung, Anzahl
Zul &ssi gkei t

Zust and -
Auf fal ligkeiten
Funkti on

- Einstellung
- Ausf ihrung

- Zust and
- Lenkkrafte
- Aufféalligkeit,
Zul &ssi gkei t

- Zustand
- Einstellung

- Zust and
- Dichtheit

- Zustand
- Ausf uhrung -
Zul &ssi gkei t

- Zustand
- Beeintréachtigung der
Si cht

Li chttechni sche Ei nrichtungen und andere Teil e der el ektrischen Anl age
Aktive lichttechni sche Einrichtungen
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Schei nwer fer und
Leucht en

- Zustand -
Auffal ligkeiten
- Ausfihrung -
Zul &ssi gkei t
- Anzahl - Zul &ssi gke
- Funktion
- Einstellung der
Schei nwer f er
- Einhal tung von
Syst endat en

Zust and

Pr if zei chen

Bl i nkf requenz von
Fahrtri chtungsanzei ger
und War nbl i nkanl age
Anbaunmaf3e und

Si cht wi nkel -

Zul &ssi gkei t

| Rickstrahl er und
| retro-

I reflektierende

I Einrichtungen

|

| - Zustand -

I Auf fal ligkeiten

I - Ausfihrung -

I Zul &ssi gkei t

I Anzahl - Zul &ssi gke

—, ————

Zust and

Pr Gf zei chen
AnbaunmafRe und
Si cht wi nkel -
Zul &ssi gkei t

| elektrische | - Zustand - | - Zustand |
| Leitungen I Auf fal ligkeiten I - Verlegung, Absicherung
| Batterien | - Zustand - | Zust and |

| elektrische

I Ver bi ndungs-

I einrichtungen
I
I

| Kontroll- und
| Warnei nri chtungen

Achsen, Rader,

Auf hdngung

Rei f en,

I Auf fal ligkeiten

| - Zustand -

I Auf fal ligkeiten
I - Ausfihrung -

I Zul &ssi gkei t

I

- Anzahl - Zul &ssi gke

| - Zustand -
I Auf fal ligkeiten

| - Zustand -
I Auf fal ligkeiten

| - Zustand -

I Auf fal ligkeiten
I - Ausfihrung -

I Zul &ssi gkei t

I (Kraftrad)
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| Federn, | - Zustand - | - Zustand I
| Stabilisator I Auffal ligkeiten I - Ausfihrung - I
I I I Zul &ssi gkei t I

| pneumatische und | - Zustand - | - Zustand I
| hydropneumati sche Auffal ligkeiten I - Funktion und Einstellung
| Federung I I der Ventile I
I Schwi ngungs- | - Zustand - | - Zustand I
| danpfer/Achs- I Auf fal ligkeiten I I
| danpfung I - Ausfihrung - I I
I I Zul &ssi gkei t I I
| Rader | - Zustand - | - Zustand I
I I Auf fal ligkeiten I I
I I - Ausfihrung - I I
I I Zul &ssi gkei t I I
| Reifen | - Zustand - | - Zustand I
I I Auf fal ligkeiten I I
I I - Ausfihrung - I I
I I Zul &ssi gkei t I I
4.6 Fahrgestell, Rahnmen, Aufbau; daran befestigte Teile
I Rahnen/tragende | - Zustand - | - Zustand I
I Teile I Auf fal ligkeiten I I
| Auf bau | - Zustand - | - Zustand I
I I Auf fal ligkeiten I I
I I - Ausfihrung - I I
I I Zul &@ssi gkeit/ I I
I I Bef esti gung I I
| Unterfahrschutz/ | - Zustand - | - Zustand I
| seitliche I Auf fal ligkeiten I I
I Schut zvorrichtung - Ausfihrung - I I
I I Zul &ssi gkei t I I
mechani sche - Zustand - - Zustand

Ver bi ndungs-
ei nri cht ungen

Auf fal ligkeiten - Ausf uhrung -
Zul &ssi gkei t

- Funktion

| Stiutzeinrichtungen - Zustand - | - Zustand I
I I Auf fal ligkeiten I - Funktion I
Reserve- - Zustand - - Zustand

radhal t erung Auf fal ligkeiten - Funktion
- Ausf uhrung -

Zul &ssi gkei t
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| Heizung (nicht | - Zustand - | - Zustand I
| elektrisch und I Auffal ligkeiten I - Prdf- bzw Austausch- |
I nicht mit Mtor- | - Ausfihrung I fristen I
| kohlmttel als I I - Funktion I
I \War nequel | e) I I I
I I I I
I I I I
I I I I
| Kraftrad- | - Zustand - | - Zustand I
I verKkl ei dung I Auf fal ligkeiten I I
I I - Ausfihrung - I I
I I Zul &ssi gkei t I I
| andere Teile | - Zustand - | - Zustand I
I I Auf fal ligkeiten I - Ausfihrung - I

I I I Zul &ssi gkei t I

Si cherheitsgurte - Zustand - - Ausfihrung -
oder andere Auf fal ligkeiten Zul &ssi gkei t

I I I I
I I I I
| Riuckhaltesystenme | - Anzahl, Anbringung | - Funktion I
I I - Zul assi gkei t I I
I | - Einhaltung von I I
I I Syst endat en I I
| Airbag | - Einhaltung von | - Einhaltung der vom I
I I Syst endat en I Herstel | er vorgegebenen

| | | Aust auschfri st |

I Uberrollschutz | - Einhaltung von I I
I I Syst endat en I I

I Sicherung gegen | - Ausfihrung - | - Zustand I
| unbefugte I Zul &ssi gkei t I I
| Benut zung/ I - Funktion I I
| Diebstahl - I I I
| sicherung/ I I I
I Al ar manl age I I I
I Unterlegkeile | - Zustand - | - Zustand I
I I Auf fal ligkeiten I I
I I - Ausfihrung, Anzahl, | I
I I Anbri ngung - I I
I I Zul &ssi gkei t I I
I Einrichtungen fur - Ausfidhrung - | - Zustand I
I Schal |l zei chen I Zul &ssi gkei t I I
I I - Funktion I I
I Geschwi ndi gkeits- - Ausfidhrung - I - Cenaui gkeit I
| nessger at I Zul &ssi gkei t I I
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I I - Funktion I I
| Fahrtschreiber/ | - Vorhandensein von | - Zustand I
| Kontroll gerat I Ei nbauschi |l d und I - Funktion I
I I Ver pl onbung I I
I | - Einhaltung der I I
I I Praffrist I I
| Geschwi ndi gkeits- - Ausfidhrung, Einbau - - Zustand I
| begrenzer I Zul &ssi gkei t I I
I I - Vorhandensein von I - Mani pul ati onssi cherheit
I I Pr tf beschei ni gung I I
I I bzw. Ver pl onbung I I
I I - Funktion, sofern I - Funktion I
I I Pr of anschl uss I I
I I vor handen I I
I | - Einhaltung von I I
I I Syst endat en I I
I Geschwi ndi gkeits- - Zustand - | - Zustand I
| schild(er) I Auf fal ligkeiten I I
I I - Ausfihrung, Anzahl, | I
I I Anbri ngung - I I
I I Zul &ssi gkei t I I
I fahrdynam sche | - Einhaltung von I I
| Systenme mt I Syst endat en I I
I Eingriff in die | I I
| Brensanl age I I I

4.8 Umnel t bel ast ung

4.8.1 Ger ausche

4.8.1.1 Fahrzeuge all genein
I Schal | danpfer - | - Zustand - | - Zustand I
I anl age I Auf fal ligkeiten I - Messung Standard- I
I I - Ausfihrung - I ger dusch I
I I Zul &ssi gkei t I I
I I - Ceréauschentw cklung I I
I I - Aufféalligkeiten I I
| Motor/Antrieb/ | - Ceréauschentw cklung I - Zustand I
| Auf bau/ Kapsel ung | - Aufféalligkeiten I - Messung Fahrgerausch I

4.8.1.2 Kraftrader

Schal | danpf er - - Zustand - - Zust and I

anl age Auf fal ligkeiten

- Ausf uhrung -
Zul a@ssi gkei t,
Kennzei chnung der

Auspuf f anl age

- Messung Standgerdusch |
bei nicht nachgew esener
Zul &ssi gkei t I

- Messung Standgerdusch |

I
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I I - Ceréauschentw cklung | I
I I - Auffélligkeiten I I

| Motor/Antrieb/ | - Ceréauschentw cklung I - Zustand I
| Auf bau/ Kapsel ung | - Auffélligkeiten I - Messung Fahrgerausch I
4.8.2 Abgase
4.8.2.1 Kraftfahrzeuge ohne On-Board- D agnosesystem (Anl age VI

Nr. 1.2.1.1 Buchstabe b)

schadst of f - - Zustand -

rel evante Auf fal ligkeiten
Bauteil e/ - Ausfihrung -
Abgasanl age Zul &ssi gkei t

| Abgasreinigungs- | - Abgasverhalten - I I
| system I Zul &ssi gkei t I I

4.8.2.2 Kraftfahrzeuge mt On-Board-Di agnosesystem (Anl age VI

Nr. 1.2.1.1 Buchstabe a)
schadst of f - - Zustand -
rel evante Auf fal ligkeiten
Bauteil e/ - Ausfihrung -
Abgasanl age Zul &ssi gkei t

| Mot ormanagenent-/ - Abgasverhalten *) | - OBD- Fehl er codes I
| Abgasrei ni gungs- | - Zul assi gkei t I (Mbdus 03) - I
| system I OBD- Dat en ( Mbdus I Zul &ssi gkei t I
I I 01) I I
I I - Zul assi gkei t I
4.8.3 El ekt romagneti sche Vertraglichkeit
| Zindanl age/ andere - Zustand - I I
| elektrische und | Auf fal ligkeiten I I
| el ektronische I I I
I Einrichtungen I I I
4.8.4 Ver| ust von Fl Gissi gkeiten
Mot or/ Antri eb/ - Zustand - - Zustand
Lenkanl age/ Tank/ Auf fal ligkeiten - Dichtheit

Kraftstoff-

| ei tungen/ Br ens-
anl age/ Kl i ma- - Kennzei chnung der
anl age/ Batterie Gasanl age

- Ausf uhrung -
Zul &ssi gkei t

4.8.5 Gasanl agen i m Antri ebssystem von Kraftfahrzeugen
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Gesant e Gasanl age - Zustand - - Zust and
Auffal ligkeiten - Kennzei chnungen der
- Ausfihrung - Bauteil e

I
I
I Zul &ssi gkei t
I - Dichtheit

I

Zusét zl i che Untersuchungen an Kraftfahrzeugen, die zur gewerblichen
Per sonenbef 6r derung ei ngeset zt si nd

Kraftfahrzeuge zur Personenbefdrderung nmit nehr als 8
Fahrgastsitzpl at zen

I Ein-, Aus- und | - Zustand - | - Zustand I
I Not aussti ege I Auf fal ligkeiten I - Funktion I
I I - Ausfihrung, Anzahl | I
I I - Zul assi gkei t I I
I I - Funktion der I I
I I Rever si ereinri cht ung I
| Bodenbel ag und | - Zustand - | - Zustand I
I Trittstufen I Auf fal ligkeiten I I
I I - Ausfihrung I I
| Platz fdar Fahrer | - Zustand - | - Zustand I
I und Begleit- I Auf fal ligkeiten I I
| personal I - Ausfihrung I I
| Sitz-/Steh-/ | - Zustand - | - Zustand I
| Liegepl at ze, I Auf fal ligkeiten I - Ubereinstimung mit I
I Durchgange | - Ausfihrung, Anzahl - Angaben auf Schild I
I I I

Zul &ssi gkei t I

Fest - | - Zustand - - Ausf uhrung -
hal t eei nri chtungen, Auffélligkeiten Zul &ssi gkei t
Rick- I - Ausfihrung, Anzahl

hal t eei nri cht ungen Anbri ngung -
I Zul &ssi gkei t

I - Funktion

| Fahrgast - I - Funktion | - Zustand I
I verstéandi gungs- | I I
| system I I I
I I nnenbel euchtung | - Funktion | - Zustand I
| Ziel-/Strecken- | - Ausfihrung I - Funktion der I
I schild, Linien- | I Bel eucht ungsei nri cht ung

I nummrer I | - Zustand I
I Unternehner- I - Ausfihrung I I
| anschrift I I I
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| Feuerl dscher I Ei nhal t ung der | - Zustand I
I I Praffrist I I
| Ver bandkéast en I Zust and - | - Zustand I
I einschliellich I Auffal ligkeiten I I
I Inhalt und I Ausf Uhrung I

I Unterbringung I I

Taxi

I Taxischil d/ I - Ausfihrung | - Zustand I

| Bel eucht ungs- I I - Funktion I
I einrichtung I I I
I - Ausfihrung - I I
Zul &ssi gkei t I I

| Unternehner -

| anschrift I I I
| Fahrpreis- I - Ausfihrung | - Zustand I
| anzei ger I - Verpl onbung I I
I I I I
I Alarmeinrichtung | - Ausfidhrung - | - Zustand I
I I Zul &ssi gkei t I I
I I - Funktion I I
Kr ankenkr af t wagen

I Kennzei chnung I - Ausf dhrung, | - Zustand I
I I Anbri ngung - I I
I I Zul &ssi gkei t I I
I I'nneneinrichtung | - Ausfihrung | - Zustand I
I dentifizierung und Ei nstufung des Fahrzeugs

Fahr zeug- I Zustand - - Zust and

I denti fizi erungs-
Numrer

I Nachwei s der
I Uber ei nsti nmung

Auf fal ligkeiten
Ausf Ghrung -

Uber ei nsti mung mit
den Fahrzeug-
dokunent en

Ausf Ghr ung,
Anbri ngung -

Zul &ssi gkei t
Zust and -

Auffal ligkeiten
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I mt der Richtlinie - Ausfihrung - I I
| 96/53/EG I Auf f &l Ii gkeiten I I
Ant | iches - Zustand

Kennzei chen - Ausf uhrung
(vorne und

hi nt en)
Fahr zeug- - Uberei nsti mung der
dokunent e Angaben mt den

tatsachl i chen
Ver hal t ni ssen

Kraftfahrzeugen nmit Frendzindungsnotor oder Konpressi onszindungsnot or

die ab dem 1. Januar 2006 erstmals fir den Verkehr zugel assen wurden
wi rd auf die Messung und Bewertung des Abgasverhal tens verzichtet.

Anl age VI1lb (Anlage VII1 Nr. 3.1 und 3.2)
Aner kennung von Uberwachungsor gani sat i onen

Fundstell e des Originaltextes: BGBlI. | 2002, 3580 - 3583;

bzgl. der einzel nen Anderungen vgl. FuRnote

1. Al 'l gen®ei nes
Di e Anerkennung von Uberwachungsor gani sationen zur Durchf ithrung von
Haupt unt er suchungen, Abgasunt er suchungen und Si cherheitsprif ungen (i m Fol genden
als HU, AU und SP bezei chnet) sow e Abnahnen (8 19 Abs. 3 Satz 1 Nr. 3 oder 4)
obli egt der zustandi gen obersten Landesbehdrde oder den von ihr bestimmten oder
nach Landesrecht zustandigen Stellen (Anerkennungsbhehdrden).

2. Vor ausset zungen fir di e Anerkennung
Di e Anerkennung kann erteilt werden, wenn

2.1 die Uberwachungsorgani sati on ei ne geei gnete Stelle i m Anerkennungsgebi et
unterhalt, die die fir alle von der Anerkennungs- und Aufsichtsbehtérde zu
Uberwachenden Vor gange notwendi gen Unterl agen bereithalt und bei der der
techni sche Leiter oder sein Vertreter nach Nunmer 5 im Celtungsbereich dieser
Ver ordnung erreichbar ist,

2.1a die Prifingenieure, die in der Uberwachungsorgani sation tatig werden sollen, von
kei ner anderen Uberwachungsor gani sati on betraut sind,

2.1b sie fir die gesante Uberwachungsorgani sation ein Qualitatsnmanagenent system
unterhalt, das nmindestens den Anforderungen der DIN EN | SO | EC 17020: 2004
entspricht, deren Erfdllung durch eine Akkreditierung durch das
Kraftfahrt-Bundesant nachzuwei sen ist; das Bundesm nisteriumfur Verkehr, Bau
und Stadtentw cklung kann mit Zusti mmung der zustandi gen obersten Landesbehdrden
nahere Anforderungen an di e Ausgestal tung des Qualitatsnanagenentsystens im
Ver kehrsbl att veroffentlichen

2.2 die nach Gesetz, Vertrag oder Satzung zur Vertretung der Uberwachungsorgani sation
ber uf enen Personen persénlich zuverl assi g sind,

2.3 auf grund der personellen und sachlichen Ausstattung zu erwarten ist,

dass di e Uberwachungsorgani sation die HU, AU und SP sowi e di e Abnahnen
ordnungsgenaf, gl ei chmallig und unter Verwendung der erforderlichen technischen
Ei nrichtungen sowi e Systendaten einer Stelle, die von Techni schen Prifstellen
und Uber wachungsor gani sationen zu tragen ist und die die Systendaten entgeltlich
zur Verfligung stellt sow e entsprechende Prifvorgaben und -hi nwei se entwi ckelt,
durchfdhren wird, und sie sich verpflichtet, Samm ung, Auswertung und Austausch
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der Ergebni sse und Priferfahrungen sow e qualitatssi chernde Malinahnmen innerhal b
der Uberwachungsor gani sation sicherzustellen und genei nsam nit anderen

Uber wachungsor gani sati onen und den Techni schen Prifstellen die gewonnenen

Er kennt ni sse regel maRi g i m , Arbei t skrei s Erfahrungsaustausch in der technischen
Fahr zeugiiberwachung nach &8 19 Abs. 3 und & 29 StVZO (AKE)“ nach der vom
Bundesmi ni sterium fir Verkehr, Bau und Stadtentw cklung mt Zustinmung der
ober st en Landesbehdrden bekannt gemachten Richtlinien auszutauschen

di e Uberwachungsor gani sati on durch Einrichtung eines innerbetrieblichen

Revi si onsdi enstes sicherstellt, dass die Ergebnisse fir die |Innenrevision

und di e Aufsichtsbehtrde so gesammelt und ausgewertet werden, dass jederzeit

di e Untersuchungs- und Priafqualitat for einen beliebigen Zeitrauminnerhalb

der letzten drei Jahre nachvoll zogen werden kann, und dass di e Ergebnisse

mt denjeni gen anderer Uberwachungsorgani sati onen und denen der Techni schen
Prifstell en ei nwandfrei vergl ei chbar sind,

di e Uberwachungsorgani sation sicherstellt, dass die mit der Durchfihrung der

HU, AU und SP sowi e der Abnahnen betrauten Personen an nindestens funf Tagen

pro Jahr an regel maRi gen Fortbil dungen teil nehnen, die den Anforderungen des
vom Bundesmi ni sterium fur Verkehr, Bau und Stadtentw cklung mt Zusti nmung

der obersten Landesbehérden i m Verkehrsbl att bekannt gegebenen Aus- und

Fort bi | dungspl ans ent sprechen

far die mt der Durchfidhrung der HU, AU und SP sow e der Abnahmen betrauten

Per sonen ei ne ausrei chende Haftpflichtversicherung zur Deckung aller im
Zusanmmenhang mit den HU, AU und SP sow e der Abnahnmen entstehenden Ansprichen
besteht und aufrechterhalten wird und die Uberwachungsorgani sati on das Land, in
demsie tatig wird, von allen Ansprichen Dritter wegen Schaden freistellt, die
durch die zur Vertretung der Uberwachungsorgani sati on berufenen Personen, den
techni schen Leiter, dessen Vertreter oder die mt der Durchfuhrung der HU, AU
und SP sowi e der Abnahnen betrauten Personen in Ausibung der ihnen Ubertragenen
Auf gaben verursacht werden, und dafdr den Abschl uss einer entsprechenden

Ver si cherung nachwei st und aufrechterhalt,

di e Uberwachungsor gani sati on nm ndestens Uber eine auch zur Fortbil dung und

zum Er f ahrungsaust ausch geeignete Prifstelle imjeweiligen Anerkennungsgebi et
verfigt; mt Zusti mmung der zustandi gen Aner kennungsbehorde kann darauf in ihrem
Aner kennungsgebi et verzichtet werden, und

dadurch das Prufangebot durch das Netz der Techni schen Prifstellen zu
angemessenen Bedi ngungen fur die Fahrzeughalter (z. B. hinsichtlich der

Anf ahrt swege und der Gebuhren) nicht gefé&hrdet ist; Numer 2.1.2 der Anlage VIlld
i st zu bertcksichtigen.

Anf orderungen an Prufingeni eure (Pl)

Di e Uberwachungsor gani sation darf ihr angehoérende Personen nit der Durchfiihrung
der HU, AU und SP betrauen, wenn diese

m ndestens 24 Jahre alt sind,

gei stig und korperlich geei gnet sowi e zuverl assi g sind,

di e Fahrerlaubnis fiur Kraftfahrzeuge séantlicher Kl assen, auler Kl assen D und D1,
besitzen und gegen sie kein Fahrverbot nach § 25 des Stralenverkehrsgesetzes
oder 8§ 44 des Strafgesetzbuches besteht oder der Fuhrerschein nach § 94 der
Straf prozessordnung in Verwahrung genomren, sichergestellt oder beschl agnahnt

i st,

als Vorbildung ein Studium des Maschi nenbauf achs, des Kraftfahrzeugbaufachs oder
der El ektrotechni k an einer i mGeltungsbereich dieser Verordnung gel egenen oder
an einer als gleichwertig anerkannten Hochschul e oder 6ffentlichen oder staatlich
aner kannt en Fachhochschul e erfol grei ch abgeschl ossen haben
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an ei ner m ndestens sechs Mnate dauernden Ausbil dung teil genomren haben

di e den Anforderungen des Aus- und Fortbil dungspl ans entspricht, der vom
Bundesmi ni sterium fir Verkehr, Bau und Stadtentw cklung mt Zustinmung der
ober st en Landesbehdrden i m Verkehrsbl att bekannt gegeben wi rd; die Dauer der
Ausbi | dung kann bis auf drei Mnate verkirzt werden, wenn ei ne m ndestens
dreijahrige hauptberufliche Téatigkeit als Kraftfahrzeugsachverstandi ger

nachgew esen wird,

i hre fachliche Eignung durch eine Prifung entsprechend den Vorschriften der 88§

2 bis 14 der Verordnung zur Durchfihrung des Kraftfahrsachverst&ndi gengeset zes
vom 24. Mai 1972 (B@&Bl. | S. 854), die durch Artikel 2a des Gesetzes vom

11. Septenber 2002 (BGBlI. | S. 3574) geandert worden ist, in der jeweils

gel tenden Fassung nachgew esen haben; § 2 Abs. 1 Satz 2 |letzter Hal bsatz des
Kraftfahrsachver st andi gengesetzes gilt entsprechend; die Annel dung zur Prifung
kann nur durch di e Uberwachungsorgani sation erfol gen, die sie nach Nummer 3.5
ausgebi | det hat

oder sie mt der Durchfidhrung der HU, AU, SP und Abnahnen nach Bestehen

der Priufungen betrauen will; abweichend von § 2 Abs. 3 Nr. 3 der genannten
Verordnung kann anstelle des Leiters einer Technischen Prufstelle fir den
Kraftfahrzeugverkehr der technische Leiter einer Uberwachungsorganisation in den
Pr if ungsausschuss beruf en werden,

von kei ner anderen Uberwachungsor gani sati on betraut sind,

haupt beruflich als Kraftfahrzeugsachverstéandige tatig sind,

und wenn di e nach 1. zust andi ge Aner kennungsbehérde zugesti nmt hat.

(weggef al | en)

Die mt der Durchfihrung der HU, AU und SP betrauten Personen werden im Sinne

di eser Verordnung als Priufingenieure (Pl) bezeichnet.

Erfidllen die nmit der Durchfihrung von AU, HU oder SP betrauten Personen nehr als
zwei Jahre nicht nehr di e Anerkennungsvorausset zungen oder gehdren mehr als zwei
Jahre keiner Technischen Priifstelle oder Uberwachungsorgani sation an, so ist eine
Ausbi | dung nach Nummer 3.5 und ei ne Pridfung nach Nunmmer 3.6 abzul egen

Abnahnen nach § 19 Abs. 3 Nr. 3 und 4

Di e Uberwachungsor gani sation darf Personen, die nach 3. mit der Durchfihrung der
HU, AU und SP betraut werden, aulerdem mit der Durchfdhrung von Abnahmen nach §
19 Abs. 3 Satz 1 Nr. 3 und 4 betrauen, wenn

sie fur diese Abnahmen an einer nindestens zwei Mbonate dauernden besonderen
Ausbi | dung teil genomren,

sie die fachliche Ei gnung fur die Durchfihrung von Abnahmen i m Rahnen der Prifung
nach 3.6 nachgew esen haben, und

wenn di e nach 1. zustéandi ge Anerkennungsbehotrde zugestimt hat.

Techni scher Leiter und Vertreter

Di e Uberwachungsor gani sation hat einen technischen Leiter und einen Vertreter des
techni schen Leiters zu bestellen, die den Anforderungen nach 3. und 4. genigen
missen. Der technische Leiter hat sicherzustellen, dass die HU AU und SP sow e
di e Abnahnen ordnungsgenéfd und gl ei chnmaRi g durchgef ihrt werden; er darf hierzu an
die mt der Durchfihrung der HU, AU und SP sowi e der Abnahnen betrauten Personen
fachliche Wi sungen erteilen. D e Aufsichtsbehérde darf demtechni schen Leiter
fachliche Wisungen erteilen. D e Bestellungen bedirfen der Bestatigung durch
di e Aufsichtsbehorde. Sie kdnnen wi derrufen werden, wenn der technische Leiter
oder sein Vertreter die von der Aufsichtsbehorde erteilten fachlichen Wi sungen
ni cht beachtet oder sonst keine Gewdhr nehr dafir bietet, dass er seine Aufgaben
ordnungsgenald erfillen wird. Der technische Leiter und sein Vertreter dirfen

i m Rahnmen i hrer Bestellung auch HU, AU, SP und Abnahnen durchfihren. Er hat

der Aufsichtsbehtérde jahrlich und zusétzlich auf konkrete Anforderung hin einen
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Bericht dber die Einhaltung der qualité&tssichernden MalBnahmen vorzul egen. Der
Bericht muss Aufschluss Uber die durchgefihrten Qualitétskontrollen und die

ei ngel ei t et en MalBnahnen geben, sofern di ese aufgrund eines VerstoRes erforderlich
war en.

Wi tere Anforderungen an di e Uberwachungsor gani sati on

Die HU, AU und SP sow e di e Abnahmen sind i m Nanen und fir Rechnung der

Uber wachungsor gani sati on durchzuf itlhren. Der Pl darf von Zahl und Ergebnis

der durchgefihrten HU, AU und SP sowi e Abnahnen nicht wirtschaftlich abhéngig
sein. Der Nachweis uber das Abrechnungs- und das Vergutungssystem der

Uber wachungsor gani sation ist der Aufsichtsbehdrde auf Verlangen nitzuteilen

Di e von den Fahrzeughaltern zu entrichtenden Entgelte fir die HU, AU, SP und
Abnahnen sind von der Uberwachungsorgani sation in eigener Verantwortung fir

den Bereich der jeweils o6rtlich zustéandi gen Technischen Prifstelle einheitlich
festzul egen. Wrd eine HU in Verbindung nmit einemvorliegenden Nachwei s Uber

ei ne durchgef ihrte Untersuchung nach Numrer 3.1.1.1 der Anlage VIII durch eine
aner kannte Kraftfahrzeugwerkstatt durchgefihrt, ist dafir ein eigenstéandiges
Entgelt entsprechend Satz 1 festzulegen. Die Entgelte sind der zusté&ndigen

Auf si cht sbehdrde rechtzeitig vor ihrer Einfdhrung mtzuteilen.

Di e nach Nunmer 6.2 festgel egten Entgelte sind von der Uberwachungsorgani sation
inihren Prifstellen und, soweit die HU AU und SP sow e di e Abnahmen

i n ei nem Prdf st it zpunkt vorgenonmen werden, in di esem nach Mal3gabe der

Pr ei sangabenverordnung in der jeweils geltenden Fassung, bekannt zu machen.

Ein vereinbartes Entgelt far die Untersuchung nach Numrer 3.1.1.1 der Anl age
VIl durch die anerkannte Kraftfahrzeugwerkstatt ist von i hr gesondert bekannt
zu machen und zusatzlich zum Entgelt nach Nummer 6.2 Satz 3 vom Fahrzeughal t er
zu er heben. Eine eventuell nach Numer 6.4 vereinbarte Vergutung fur die
Gestattung von HU, AU, SP und Abnahmen in den Raunen des Prif st it zpunktes sow e
fdar di e Benutzung von Einrichtungen und Geraten oder die |nanspruchnahnme von
Personal ist gesondert bekannt zu machen und muss zusatzlich zu dem Entgelt nach
Numrer 6.2 von den Fahrzeughaltern erhoben werden. Das Entgelt nach Numrer 6.2
ei nschlielllich Unrsatzsteuer ist auf allen Ausfertigungen der Untersuchungs- und
Abnahneberichte sowi e der Prf protokoll e anzugeben.

Uber die Gestattung von HU, AU, SP und Abnahmen in den Prifsttzpunkten und
Pruf pl &t zen einschlielllich der Bekanntgabe der Entgelte nach 6.3 sow e Uber

di e Benut zung von deren Einrichtungen und Cer&ten oder uber die |Inanspruchnahmne
von deren Personal sind von der Uberwachungsorgani sation nmt den |nhabern der
Pr if st it zpunkt e und Pr0f pl &t ze Vertré&age abzuschlielBen. Aus diesen Vertragen nuss
sich ergeben, ob fur die Gestattung von HU, AU, SP und Abnahrmen in den R&unen des
Pr uf st it zpunkt es sowi e fur die Benutzung von Einrichtungen und Ceréaten oder fur
di e I nanspruchnahme von Personal vom | nhaber eine Vergitung und gegebenenfalls
in wel cher Hohe erhoben wird; fur Priafpléatze gilt 6.3 Satz 2 hinsichtlich der
Ver ei nbarung ei ner sol chen Vergutung entsprechend. Diese Vertrége sind der

Auf si cht sbehorde auf Verl angen vor zul egen.

| m Rahnen der | nnenrevision hat die Uberwachungsorgani sation i nsbesondere

si cherzustell en, dass die Qualitat von HU, AU, SP und Abnahmen durch eine zu hohe
Zahl von Einzel prufungen nicht beeintréachtigt wrd.

Zur Vermei dung von | nteressenkol |isionen diirfen di e Uberwachungsorgani sati onen
i hre Inhaber, ihre Gesellschafter und i hre nach Gesetz, Vertrag oder Satzung
zur Vertretung der Uberwachungsor gani sation berufenen Personen sowie die mt
der Durchfidhrung von HU, AU, SP oder Abnahmen betrauten Pl weder direkt noch
indirekt mt Herstellung, Handel, Leasing, WArtung und Reparatur von Fahrzeugen
und Fahrzeugteil en befasst sein
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Di e von der Uberwachungsorgani sation zur Durchfihrung von HU, AU und SP

er hobenen per sonenbezogenen Daten diurfen nur zum Zwecke des Nachwei ses ei ner
ordnungsgenéfien Unt ersuchung und Prifung im Sinne der Nr. 2.4 verarbeitet

oder genutzt werden. Eine Verarbeitung oder Nutzung fur andere Zwecke

ist nur mt schriftlicher Einwilligung des Betroffenen zul 4ssig. Wrd die

Ei nwi | | i gungser kl &rung zusammen mit anderen Erkl &rungen abgegeben, ist sie
besonders hervorzuheben. Der Betroffene ist bei der Erteilung der Einwlligung
dar auf hi nzuwei sen, dass er sie jederzeit mt Wrkung fir die Zukunft w derrufen
kann.

Uber gangsvorschriften

Sowei t Uberwachungsor gani sati onen bis zum 1. Okt ober 2008 zur Durchf iihr ung

von HU, AU, SP und Abnahrmen nach § 19 Abs. 3 Satz 1 Nr. 3 und 4 anerkannt

sind, bl eiben di ese Anerkennungen bestehen. Numrer 2 bis 6 sind entsprechend
anzuwenden; Numer 6.6 gilt in der bis zum 1. Cktober 2008 gel t enden Fassung

ent sprechend. Fir bis zum 1. Oktober 2008 aner kannte Uberwachungsor gani sati onen
findet Numrer 2.1b ab dem 1. April 2011 Anwendung.

Di e Anerkennung ei ner Uberwachungsor gani sation erfol gt unter dem Vorbehalt des

W derrufs und der nachtréaglichen Aufnahme, Anderung oder Erganzung ei ner Aufl age.
Si e kann von der zustandi gen Aner kennungsbehdrde i nsbesondere wi derrufen werden,
wenn di e Uberwachungsorgani sation ihre Pflichten nicht ordnungsgendR wahrni mt .
Sie ist zu widerrufen, wenn di e Anerkennungsbehorde aufgrund nachtraglich

ei ngetretener Tatsachen berechtigt ware, die Anerkennung nicht zu erlassen
Auf si cht (iber anerkannte Uberwachungsor gani sati onen

Di e oberste Landesbehdrde oder die von ihr besti mten oder nach Landesrecht

zust andi gen Stellen Uben die Aufsicht dber die | nhaber der Anerkennungen aus. Die
Auf si cht sbeh6rde oder die zustandigen Stellen kénnen sel bst prifen oder durch von
i hnen bestimme Beauftragte prifen | assen, ob insbesondere

di e Vorausset zungen fir di e Anerkennung noch gegeben sind,

die HU, AU und SP sow e di e Abnahnen ordnungsgenéll durchgefihrt und die sich
sonst aus der Anerkennung oder aus Auflagen ergebenden Pflichten erfillt werden,
ob und in wel chem Unfang von der Anerkennung Gebrauch gemacht worden ist.

Die mit der Prifung beauftragten Personen sind befugt, G undsticke und

Geschaft sraune des | nhabers der Anerkennung wahrend der Geschéafts- und
Betriebszeiten zu betreten, dort Prufungen und Besichtigungen vorzunehnmen und

di e vorgeschri ebenen Aufzei chnungen ei nzusehen. Ferner ist vom | nhaber der

Aner kennung si cherzustellen, dass die mt der Aufsicht beauftragten Personen
santliche Untersuchungsstellen betreten durfen. Der |nhaber der Anerkennung hat

di ese MaRBnahmen zu ernbglichen; er hat die Kosten der Prifung zu tragen

Di e Uberwachungsor gani sati on hat auf Verlangen der Aufsichtsbehérde fir das

bet ref f ende Aner kennungsgebi et ei nen Beauftragten zu bestellen. Dieser ist
Ansprechpartner der Anerkennungsbehdrde und Aufsichtsbehtérde. Er nuss Erkl arungen
mt Wrkung fur und gegen di e Uberwachungsorgani sation abgeben und ent gegennehmen
kénnen. Er muss weiter die Mglichkeit haben, Angaben, Aufzei chnungen und
Nachwei se iiber die von der Uberwachungsorgani sation i m Anerkennungsgebi et
durchgef Uhrten HU, AU, SP und Abnahrmen zu machen und der Aufsichtsbehtrde auf
Ver | angen vorzul egen. Mt Zustimung der zustandi gen Anerkennungsbehtrde kann der
Beauftragte auch fir den Bereich nehrerer Anerkennungsgebi ete ganz oder teil weise
bestel |t werden.

Anlage VIllc (Anlage VIII1 Nr. 3.1.1.1 und Nr. 3.2)

Aner kennung von Kraftfahrzeugwerkstatten zur Durchf Uhrung von

Si cher hei t spr tf ungen und/ oder Unt er suchungen der Abgase sow e Schul ung der
verantwortlichen Personen und Fachkréafte
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Fundstell e des Originaltextes: BGBI. | 2006, 493 - 496
bzgl. der einzel nen Anderungen vgl. FuRnote

1.
1.

2.

N
o
el

1

4

Al'l genei nes

D e Anerkennung von Kraftfahrzeugwerkstéatten zur Durchfihrung von

Si cher hei t sprif ungen (i m Fol genden al s SP bezei chnet) und/oder Untersuchungen
der Abgase (i m Fol genden als AU bezei chnet) und/oder Untersuchungen der Abgase
an Kraftréadern (i mFol genden als AUK bezeichnet) obliegt der zustandi gen

ober sten Landesbehtrde oder den von ihr bestimten oder nach Landesrecht

zust andi gen Stellen (Anerkennungsstellen). D ese kénnen di e Befugnis auf die
ortlich und fachlich zustéandi gen Kraftfahrzeugi nnungen Ubertragen

Fir das Verfahren der Anerkennung und des Wderrufs von
Kraftfahrzeugwerkstatten zur Durchf ihrung von SP und/oder AU und/oder AUK wi rd
vom Bundesmi ni sterium fir Verkehr, Bau und Stadtentw cklung mt Zustinmung der
zust andi gen obersten Landesbehtdrden eine Richtlinie imVerkehrsblatt bekannt
gemacht .

Fir di e nach Numer 2.6 vorgeschriebenen Schul ungen und

W eder hol ungsschul ungen wi rd vom Bundesmi ni sterium fur Verkehr, Bau und

St adt ent wi ckl ung mit Zusti mmung der zust andi gen obersten Landesbeh6rden ei ne
Ri chtlinie imVerkehrsblatt bekannt gemacht.

Al l gerrei ne Vor ausset zungen f ir di e Anerkennung von Kraftfahrzeugwerkstatten

Di e Anerkennung wird erteilt, wenn

der Antragsteller, bei juristischen Personen die nach Gesetz oder Satzung

zur Vertretung berufenen Personen sowie die fur die SP und/oder die AU

und/ oder die AUK verantwortlichen Personen personlich zuverl assig sind. Ein
Fihrungszeugni s und ein Auszug aus dem Verkehrszentralregi ster sind jewils
vor zul egen,

der Antragsteller durch Vorlage einer Bescheinigung der ortlich zustandi gen
Handwer kskammer di e Ei ntragung in der Handwerksrolle nachwei st, dass er sel bst
oder eine in der Betriebsstatte fest angestellte Person die Voraussetzungen
nach der Handwer ksordnung zur sel bststandi gen gewerblichen Verrichtung sol cher
Arbeiten erfdllt, die zur Behebung der bei der SP und/oder der AU und/oder der
AUK festgestellten Mangel erforderlich sind,

der Antragsteller nachweist, dass er eine oder nehrere fiur di e Durchfihrung
der SP und/oder der AU und/oder der AUK verantwortliche(n) Person(en)
bestellt. Zur Unterzei chnung der Prifprotokolle und/oder Prifbescheini gungen
und/ oder Nachwei se ist (sind) nur die verantwortliche(n) Person(en)
berechtigt; Prufprotokolle und/ oder Prufbeschei ni gungen und/ oder Nachwei se
sind unnittel bar nach Durchfidhrung der SP und/oder der AU und/oder der AUK

zu unterzei chnen. Zusatzlich sind die Nachweise nmt ei nem Nachwei s-Si ege

und ei ner Pragenummer zu versehen. Di e Durchfihrung der SP und/oder der

AU und/ oder der AUK kann auch von Fachkraften unter der Aufsicht der
verantwortlichen Personen erfolgen. Die verantwortliche(n) Person(en) und
Fachkr afte nissen vom Antragstell er nanmentlich benannt werden

der Antragsteller nachweist, dass die fur die Durchfihrung der SP und/ oder

der AU und/ oder der AUK verantwortliche(n) Person(en) und die Fachkréafte Uber
ei ne ent sprechende Vorbil dung und ausrei chende Erfahrungen auf dem Gebiet der
Kraf t f ahrzeugt echni k verfigen. Fur die Durchfihrung

der Sicherheitsprifung (SP) niissen Nachwei se erbracht werden

dass Fachkrafte eine Abschl ussprifung i manerkannten Ausbil dungsber uf

—Kr af t f ahr zeugnechani ker

—Kraftfahrzeugel ektriker,

— Aut onobi | nechani ker,
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—Kraftfahrzeug- Mechat r oni ker,

—Mechani ker fir Karosseriei nstandhal t ungst echni k,
—Kar osseri e- und Fahrzeugbauer,

—Kar osseri e- und Fahrzeugbaumechani ker,

—Met al | bauer, Fachrichtung Fahrzeugbau,

—Met al | bauer, Fachrichtung Nutzfahrzeugbau,

— Landraschi nennechani ker,

—Land- und Baumaschi nennechani ker,

dass verantwortliche Personen eine Misterprifung im
— Kr af t f ahr zeugnechani ker - Handwer k,

—Kraftfahrzeugel ektri ker - Handwer k,

—Kraft fahrzeugt echni ker - Handwer k,

—Kar osseri e- und Fahrzeugbauer - Handwer k,

— Met al | bauer - Handwer k, Schwer punkt Nut zf ahr zeugbau,
— Landmaschi nennechani ker - Handwer k

erfol grei ch bestanden haben;

der Untersuchung der Abgase (AU) niissen Nachwei se erbracht werden,
dass Fachkrafte eine Abschl ussprifung i manerkannten Ausbil dungsber uf
—Kr af t f ahr zeugnmechani ker,

—Kraftfahrzeugel ektri ker,

—Kraftfahrzeug- Mechat r oni ker,

— Aut onobi | nechani ker,

dass verantwortliche Personen eine Misterprifung im

— Kr af t f ahr zeugnechani ker - Handwer k,

—Kraftfahrzeugel ektri ker - Handwer k,

—Kraftfahrzeugtechni ker - Handwer k, Schwer punkt Fahrzeugsyst ent echni k

erfol grei ch bestanden haben;

der Untersuchung der Abgase an Kraftradern (AUK) nissen Nachwei se erbracht
wer den,

dass Fachkrafte eine Abschl ussprifung i manerkannten Ausbil dungsber uf

— Kr af t f ahr zeugnechani ker,

—Kraftfahrzeugel ektriker,

—Kraftfahrzeug- Mechat r oni ker,

— Zwei r admechani ker,

— Zwei r adnmechani ker, Fachrichtung Mt orrad- Techni k,

dass verantwortliche Personen eine Meisterprifung im

—Kr af t f ahr zeugnechani ker - Handwer k,

—Kraftfahrzeugel ektri ker - Handwer k,

—Kraftfahrzeugt echni ker - Handwer k, Schwer punkt Fahrzeugsystent echni k,

— Zwei r admechani ker - Handwer k

erfol grei ch bestanden haben;

der Antragsteller nachwei st, dass die fir die Durchfihrung der

SP und/ oder AU und/ oder AUK verantwortliche(n) Person(en) und die
Fachkrafte eine Mei sterprifung oder eine Abschl ussprifung i manerkannten
Ausbi | dungsberuf fiur die unter Nummer 2.4 genannten Berufe erfolgreich
best anden haben. Di esen Prifungsabschl iissen steht gleich der Dipl.-Ing.,
Dipl.-Ing. (FH), Ing. (grad.) oder der staatlich geprifte Techniker der
Fachri cht ung Maschi nenbau, Fahrzeugtechni k, Elektrotechni k oder Luft- und
Raunf ahrttechni k/ Luftfahr zeugt echni k, sofern der Betreffende nachweislich im
Kraftfahrzeugberei ch (Untersuchung, Prifung, Wartung oder Reparatur) téatig
i st und eine nmindestens dreijahrige Tatigkeit oder eine Abschl ussprifung
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in den unter Nunmer 2.4.1.1, Nummer 2.4.2.1 oder Nunmer 2.4.3.1 genannten
Ausbi | dungsber uf en nachgew esen werden kann

der Antragsteller oder die fur die Durchfidhrung der SP und/oder der AU

und/ oder der AUK verantwortliche(n) Person(en) und die Fachkréafte dartber

hi naus eine dem jeweiligen Stand der Techni k der zu prufenden Fahrzeuge

ent sprechende Schul ung nach Nunmer 7 erfol greich abgeschl ossen haben. Die
Frist fur die Wederhol ungsschul ungen betréagt maxi mal 36 Mnate, begi nnend
mt dem Monat und Jahr, in dem erfol greich eine Abschlussprifung nach

ei ner erstmaligen Schul ung oder einer W ederhol ungsschul ung abgel egt wurde.
Wrd die Frist umnmehr als zwei Monate Uberschritten, ist statt einer

W eder hol ungsschul ung ei ne erstmalige Schul ung durchzuf tihren

der Antragsteller nachwei st, dass alle von i hm benannten Untersuchungsstellen
den Anforderungen der Anlage VIIId entsprechen

der Antragsteller nachweist, dass fiur alle von i hm benannten

Unt er suchungsst el | en Dokunent ati onen der Betriebsorgani sati onen erstellt sind,
die interne Regeln enthalten, nach denen ei ne ordnungsgenéfle Durchfihrung der
SP und/ oder der AU und/oder der AUK sichergestellt ist. D e Dokunentationen
nmissen m ndest ens den Anforderungen der nach Nummrer 1.2 bekannt gemachten

Ri chtlinie entsprechen

der Antragsteller bestéatigt, dass fur die mt der Durchfihrung der SP

und/ oder der AU und/oder der AUK betrauten verantwortliche(n) Person(en)

und Fachkrafte ei ne ausrei chende Haftpflichtversicherung zur Deckung aller

i m Zusanmenhang nit den SP und/oder den AU und/oder den AUK ent st ehenden
Anspr ichen besteht, dies auf Verlangen nachwei st und erkl art, dass er diese
Ver si cherung aufrechterhalten wrd,

der Antragsteller sowi e die imAnerkennungsverfahren beteiligten Stellen nach
Nummer 1.1 Satz 2 das Land, in demer téatig wird und fur das der Antragsteller
anerkannt ist, von allen Ansprichen Dritter wegen Schéden freistellt, die im
Zusanmenhang nit den SP und/oder den AU und/oder den AUK von i hm oder den von
i hm beauftragten verantwortlichen Personen und Fachkraften verursacht werden,
und daf ir den Abschluss einer entsprechenden Versicherung bestétigt, dies auf
Ver | angen nachwei st und erkl &rt, dass er diese Versicherung aufrechterhalten
wird.

Nebenbest i mmungen

Di e Anerkennung kann nit Nebenbesti mungen ver bunden werden, die erforderlich
sind, um sicherzustellen, dass die SP und/oder die AU und/oder die AUK
ordnungsgeniall durchgefihrt werden. Di e Anerkennung ist nicht Ubertragbar

Di e Anerkennung ist auf die jeweiligen Untersuchungs-/Prifungsarten sow e

auf bestimmte Arten, Fabrikate oder Typen von Fahrzeugen zu beschranken, wenn
di e Vorausset zungen nach Nunmer 2 nur fur diese Arten, Fabrikate oder Typen
nachgew esen si nd.

Ricknahme der Aner kennung

Di e Anerkennung i st zuruckzunehmen, wenn bei ihrer Erteilung eine der

Vor ausset zungen nach Numrer 2 nicht vorgel egen hat. Von der Ricknahnme kann
abgesehen werden, wenn der Mangel nicht nehr besteht.

W derruf der Anerkennung

Di e Anerkennung ist zu wi derrufen, wenn nachtraglich eine der Voraussetzungen
nach Numrer 2 weggefallen ist. Sie ist teilweise oder vollig zu wi derrufen
wenn groblich gegen die Vorschriften zur Durchfihrung der SP und/oder der AU
und/ oder der AUK verstofen wurde, wenn die SP und/ oder die AU und/ oder die
AUK ni cht ordnungsgeméfld durchgefuhrt wurden oder wenn gegen di e Auflagen der
Aner kennung gréblich verstollen wurde. Sie kann wi derrufen werden, wenn von ihr
i nnerhal b von mi ndestens sechs Mnaten kein Gebrauch gemacht worden ist oder
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der Antragsteller auf die Anerkennung verzichtet. Ist die Anerkennung zeitlich
befristet und wird keine Verl d&ngerung der Gel tungsdauer beantragt, erlischt
sie mt deren Abl auf.

Auf si cht dUber anerkannte Kraftfahrzeugwerkstétten

D e Anerkennungsstelle Ubt die Aufsicht aus. Sie kann sel bst prifen oder
prifen | assen,

ob die SP und/ oder die AU und/oder die AUK ordnungsgenmall durchgef ihrt,
dokunentiert und nachgew esen sind sowi e die sich sonst aus der Anerkennung
ergebenden Pflichten erfullt werden,

i n wel chem Unfang von der Anerkennung Gebrauch gemacht worden ist.

Nunmmer 8.1.1 findet Anwendung.

Schul ung der verantwortlichen Personen und Fachkrafte

Di e Schul ung nach Nunmer 2.6 kann durchgef ihrt werden

far SP durch Hersteller von SP-pflichtigen Kraftfahrzeugen oder
Kraftfahrzeugi nporteure, wenn sie SP-pflichtige Kraftfahrzeuge inportieren
und wenn sie eine ei gene Kundendi enst organi sati on haben sowie Hersteller von
Brenmsanl agen fir SP-pflichtige Kraftfahrzeuge und Anhanger, sow e von di esen
ermachti gte geeignete Stellen,

fiar AU durch Hersteller von AU pflichtigen Kraftfahrzeugen oder
Kraftfahrzeugi nporteure, wenn sie AU-pflichtige Kraftfahrzeuge

i mportieren und wenn sie eine eigene Kundendi enst or gani sati on haben sow e
Kraftfahrzeugnot orenherstell er, Hersteller von Gem schaufbereitungssystenen
mt eigener Kundendi enstorgani sation, sofern sie Erstausristung liefern, sow e
von di esen ermachtigte geeignete Stellen

fiar AUK durch Hersteller von AUK-pflichtigen Kraftfahrzeugen oder
Kraftfahrzeugi nporteure, wenn sie AUK-pflichtige Kraftfahrzeuge inportieren
und wenn si e eine eigene Kundendi enst organi sati on haben, sowi e von di esen
ermachti gte geeignete Stellen

vom Bundesi nnungsver band des Kraftfahrzeughandwerks ernéchtigte Stellen
Schul ungsstatten sind entsprechend der o6rtlichen Zustandi gkeit den

zust andi gen obersten Landesbehodrden oder den von ihnen bestimmten oder

nach Landesrecht zustandigen Stellen sowi e dem Bundesi nnungsver band des

Kraf t f ahr zeughandwer ks in 53040 Bonn, Postfach 15 01 62, unaufgefordert zu
nel den; dies gilt entsprechend fir die Einstellung der Schul ungstaéatigkeit.
Der Bundesi nnungsverband des Kraftfahrzeughandwerks erfasst zentral die
Schul ungsst atten und Ubersendet den zustandi gen obersten Landesbehérden

und dem Bundesmi ni sterium fur Verkehr, Bau und Stadtentw cklung jeweils zu
Begi nn ei nes Jahres eine aktuell e Zusamenfassung al |l er Schul ungsstatten,

auf gegl i edert nach SP-, AU und AUK- Schul ungsst atten.

Di e Schul ungen, die vorgeschriebenen W ederhol ungsschul ungen, die

Schul ungsi nhalte sowi e di e Schul ungsstatten nissen der nach Nunmer 1.3 bekannt
gemachten Richtlinie entsprechen

Auf si cht (Uber das Anerkennungsverfahren und di e Schul ungen

Di e Aufsicht Uber die Anerkennungsstellen und das Anerkennungsverfahren
obl i egt der zustandi gen obersten Landesbehtérde, den von ihr bestimten oder
nach Landesrecht zustandigen Stellen jeweils fir ihren Zustandi gkeitsbereich
D e Aufsichtsbehdrde kann sel bst prifen oder durch die Anerkennungsstelle
prifen | assen, ob die Voraussetzungen fir di e Anerkennung noch gegeben sind
und die sich sonst aus der Anerkennung oder den Nebenbesti nmungen er gebenden
Pflichten erfillt werden. Diese Prifung ist mndestens alle drei Jahre

dur chzuf Ghren

Die mt der Prifung beauftragten Personen sind befugt, G undsticke und
Geschaftsraune des | nhabers der Anerkennung wahrend der Geschéafts- und
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Betri ebszeiten zu betreten, dort Prifungen und Besichtigungen vorzunehnmen und
di e vorgeschri ebenen Aufzei chnungen ei nzusehen. Der | nhaber der Anerkennung
hat di ese MaBnahmen zu dul den, soweit erforderlich die beauftragten Personen
dabei zu unterstitzen und auf Verlangen die vorgeschri ebenen Aufzei chnungen
vor zul egen. Er hat die Kosten der Prifung zu tragen

8.2 Di e Aufsicht uber die Schulungen obliegt der zusté&ndi gen obersten
Landesbehdrde, den von i hr bestimmten oder nach Landesrecht zust&ndi gen
Stellen jeweils fiur ihren Zustandi gkeitsbereich. D e Aufsichtsbehorde
kann sel bst priufen oder durch die von ihr bestimten oder nach Landesrecht
zust andigen Stellen prifen | assen, ob die fir die Schulungsstéatten geltenden
Vorschriften eingehalten sind und die sich sonst aus der Ermichtigung oder
den Nebenbesti mmungen ergebenden Pflichten erfiallt werden. Sie kodnnen die
Bef ugni s zur Priufung auf den Bundesi nnungsverband des Kraftfahrzeughandwerks
Ubertragen. Diese Priufung ist mndestens alle drei Jahre durchzuf dhren

8.2.1 Die mt der Pridfung beauftragten Personen sind befugt, G undsticke und
Geschaft srdune der Schul ungsstatten wahrend der Geschéafts- und Betriebszeiten
zu betreten, dort Prifungen und Besichtigungen vorzunehnmen und die
vor geschri ebenen Auf zei chnungen ei nzusehen. Der |nhaber oder der Leiter
der Schul ungsstatte hat di ese MaRBnahmen zu dul den, soweit erforderlich
di e beauftragten Personen dabei zu unterstitzen und auf Verlangen die
vor geschri ebenen Aufzei chnungen vorzul egen. Di e Schul ungsstatte hat die Kosten
der Priufung zu tragen

9. Schl ussbest i nmungen

9.1 Ver ander ungen bei anerkannten Kraftfahrzeugwerkstéatten, die i hre Anerkennung
beei nfl ussen kénnen, sind von ihr der Anerkennungsstelle unaufgefordert
mtzuteil en. Zuwi der handl ungen kénnen zum W derruf der Anerkennung f Uhren

9.2 Ver dnder ungen bei Schul ungsstatten, die Einfluss auf die Schul ung haben
sind den in Nunmer 7.2 genannten Stellen unaufgefordert zu nelden
Bei Zuwi der handl ungen kénnen die in Numrer 8.2 genannten Stellen die
Dur chf ihrungen von Schul ungen unt er sagen

Anl age VI1l1d (Anlage VIII Nr. 4)

Unt er suchungsst el | en zur Durchf Uhrung von Haupt unt er suchungen,

Si cher hei t spr tf ungen, Unt er suchungen der Abgase und w eder kehr enden
Gasanl agenpr Uf ungen

Fundstell e des Originaltextes: BGBI. | 2006, 497 - 501
bzgl . der einzel nen Anderungen vgl. FuBRnote

1. Zweck und Anwendungsbereich
1.1 Haupt unt er suchungen, Sicherheitsprifungen, Untersuchungen der Abgase,
Unt er suchungen der Abgase von Kraftradern und w ederkehrende Gasanl agenpr Uf ungen
(i mFol genden als HU, SP, AU, AUK und GAP bezeichnet) sind unter gleichen
Vor ausset zungen und nach gl ei chen techni schen Standards durchzuf ihren
1.2 Di e nachstehenden Vorschriften gelten fir Untersuchungsstellen, an denen HU
und/ oder SP und/oder AU und/oder AUK und/oder GAP durchgef ihrt werden.

2. Unt er suchungsstel | en
An Unt er suchungsstell en werden HU und/ oder SP und/ oder AU und/oder AUK
und/ oder GWP durchgefihrt. Sie werden wie folgt unterteilt:
Prufstellen

.1 Prifstell en all genein

N
B
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An Priufstellen werden regel maBig HU, SP, AU, AUK und GAP von antlich

aner kannt en Sachver st d&ndi gen oder Prifern oder Prifingeni euren, im Fol genden
al s aaSoP oder Pl bezeichnet, durchgefihrt. Prifstellen nissen sich wahrend
der Durchfdhrung der Untersuchungen und Prifungen in der ausschlielllichen
Ver f igungsgewal t der Techni schen Prifstellen oder antlich anerkannten

Uber wachungsor gani sat i onen befi nden

.2 Prufstell en von Techni schen Priufstellen
.2.1 Die Techni schen Prifstell en unterhalten zur Gewahrl ei stung eines

fl &chendeckenden Unt er suchungsangebots ihre Prifstellen an so vielen Oten
dass die Mttel punkte der im Ei nzugsbereich |iegenden Otschaften nicht nehr
als 25 km Luftlinie von den Prifstellen entfernt sind. In besonderen Fallen
kénnen die in Numrer 4.1 der Anlage VIII genannte(n) Stelle(n) Abwei chungen
zul assen oder einen kirzeren Abstand festlegen

Pruafstiatzpunkte

An Pr0f st Gt zpunkt en werden unter | nanspruchnahme der techni schen Einrichtungen
einer in die Handwerksroll e eingetragenen Kraftfahrzeugwerkstatt oder eines
ent sprechenden Fachbetri ebs, dazu z&ahl en Kraftfahrzeugwerkstéatten zur
Bet r euung ei nes Fuhrparks, HU und/oder SP und/oder AU und/oder AUK und/ oder
GAP dur chgef ihrt.

Prafpl atze

Auf Praf pl &t zen dirfen nur Fahrzeuge des ei genen Fuhrparks, dazu zéhlen alle
Fahrzeuge eines Halters oder Betreibers, oder land- und forstwirtschaftliche
Fahrzeuge mit V(tief)max/zul <= 40 km h untersucht und/oder geprift werden.
Aner kannte Kraftfahrzeugwerksté&atten zur Durchfidhrung von SP
und/ oder AU und/oder AUK und/oder GW

SP und/ oder AU und/oder AUK und/oder GAP dirfen durch dafir anerkannte
Kraftfahrzeugwerkstéatten in den i m Anerkennungsbeschei d bezei chnet en

Betri ebsstatten oder Zweigstellen durchgefihrt werden.

Ausst attung und baul i che Gegebenheiten von Untersuchungsstellen, Mess- und

PrOf gerate

Di e M ndest anf orderungen an Unt ersuchungsstell en ergeben sich aus der Tabelle am
Ende di eser Anl age.

Di e Ei nhaltung der fir die eingesetzten Mess-/Prifgerate geltenden Vorschriften

i st von der Inhaberin oder vom I nhaber oder von der Nutzerin oder vom Nutzer der
Unt er suchungsstel l e sicherzustellen. Werden die Vorschriften nicht eingehalten

i st die Durchfihrung von HU, SP, AU, AUK und GAP bis zur W ederherstellung des
ordnungsgenmaflen Zustandes unzul assi g.

Di e Messgerate nach den Nummrern 21, 22 und 23 der Tabel |l e nlissen Uber Einrichtungen
verflgen oder nit Einrichtungen verbunden sein, die die zur ldentifizierung
erforderlichen Daten der zu untersuchenden Kraftfahrzeuge nach den Nunmern 4.8.2.1
und 4.8.2.2 der Anlage Vlilla einschlieBlich der ernmttelten Messwerte aufnehnen
spei chern und bei Untersuchungen nach Numrer 3.1.1.1 der Anlage VIII in Form eines
Nachwei ses ausdrucken. Di e eingesetzte Softwareversi on der Messgerate muss zu

Pr 0f ungszwecken angezei gt werden kdnnen

Di e zul assi gen Softwareversi onen fir Messgerate nach Nunmer 3.3 sowie Richtlinien
Uber Anforderungen an Mess- und Prifgerate, fir die keine eichrechtlichen
Vorschriften bestehen, werden vom Bundesni ni sterium fur Verkehr, Bau und

St adt ent wi ckl ung nmit Zustimmung der zust andi gen obersten Landesbehérden im

Ver kehrsbl att veroffentlicht.

Abwei chungen
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4.1 An Prifstatzpunkten und Prifpl & zen ist eine standige Ausstattung mt den nach
Numrer 3.1 vorgeschriebenen und in der Tabelle unter den Nummern 5, 6, 11, 13 bis
16 und 18 bis 25 aufgefihrten Prifgeraten dann entbehrlich, wenn sichergestellt
ist, dass die fiur die jeweiligen Untersuchungen/Prifungen notwendi gen Gerate von
den durchf idhrenden Personen mtgefihrt und bei HU, SP, AU, AUK und GAP ei ngeset zt
wer den.

4.2 Von der nach Nunmer 3.1 vorgeschriebenen Ausstattung mit Mess- und Prif geréaten
si nd Abwei chungen an Unt ersuchungsstel |l en zul &ssi g, wenn an di esen nur bestimte
Fahr zeugarten untersucht oder geprift werden. Die zul 4ssi gen Abwei chungen
ergeben sich aus der Tabelle am Ende dieser Anlage; sie sind der zustandigen
Aner kennungsstell e nach Numer 4 der Anlage VIII oder Nummrer 1.1 der Anlage Villc
zu nel den.

5. Schl ussbhesti mungen
Ver &nder ungen bei Untersuchungsstellen, welche ihre Anerkennung beei nflussen
konnen, sind der Anerkennungsstelle nach Nunmer 4.1 der Anlage VIII oder Nunmer
1.1 der Anlage VIIlc unaufgefordert mitzuteilen. Bei Zuw derhandl ung gegen die
Numern 1 bis 4 kann di e Untersuchungs- und/ oder Priftéatigkeit in den betreffenden
Unt er suchungsstel | en untersagt werden.

Ausstattung und baul i che Gegebenheiten von
Unt er suchungsstel |l en, Mess- und Priufgeréate zu Nunmer 3

7
Unt er suchungsst el | en/ Anf or der ungen Prifstellen Pruf st at zpunkt e Prafpl atze Aner kannt e Aner kannt e Aner kannt e Aner kannt e
Kraf t f ahr zeugwer kst 4t t en Kraf t f ahr zeugwer kst 4t t en Kraf t f ahr zeugwer kst 4t t en Kraf t f ahr zeugwer kst 4t t en
zur Durchfiihrung von SP zur Durchf iihrung von AU zur Durchf iihrung von AUK zur Durchf iihrung von GAP
1. Grundstiick Lage und GroRe muss Miss so beschaffen  Geeigneter Platz M ndestgroRe ergibt sich ausM ndestgrofe ergibt sich ausM ndestgrofe ergibt sich ausM ndestgroBe ergibt sich aus
or dnungsgeniie sein, dass Storungen zur Durchfiihrung 2. 2. 2. 2.
HU AU SP an zu imoffentlichen ei ner HU AU SP an
ervartender Zahl Ver kehr sraum dur ch ni ndest ens ei nem
von Fahrzeugen den Betrieb nicht Fahrzeug nuss
gewahr | ei sten. ent st ehen vor handen sein
2. Baul i che Anforderungen Prifhal I e nuss Ausr ei chend - Ausrei chend benmessene Hall e Ausreichend benessene Geei gneter und geschl ossener Ausrei chend benessene
festei ngebaut e bemessene Hal | e oder oder uberdachter Prufplatz, Halle oder geschl ossener Priafraum wo mindestens ein Halle oder uberdachter
Priifei nrichtungen iberdachter Prifplatz wo ein Lastkraf t wagenzug Prafraum Die G oBe Kraftrad untersucht werden Prifplatz in Abhangigkeit
tiber decken. |hre in Abhangi gkeit von geprift werden kann richtet sich nach der kann. von den zu untersuchenden
Abnmessungen richten den zu untersuchenden Art der zu untersuchenden Fahrzeugen (z. B. nur
sich nach der Anzahl Fahrzeugen (z. B. nur Kraf t f ahr zeuge ent sprechend Per sonenkr af t wagen oder
der Prifgassen und Per sonenkr af t wagen der Anerkennung (nur Per sonenkr af t wagen und
deren Ausristung.  oder Per sonenkr af t wagen oder auch Nut zf ahr zeuge)
Die Lange wird Per sonenkr af t wagen Nut zf ahr zeuge)
durch den Einbau  und Nutzfahrzeuge).
der jeweiligen
Prafgerate und die
Abmessungen der
zu unter suchenden
Fahr zeuge besti mt
3 G ube, Hebebihne oder Ranpe M M M M x - M
mt ausreichender Lange und Jedoch Jedoch ohne Einrichtung Jedoch ohne Einrichtung
Bel eucht ungsnogl i chkeit sowie nit entbehrlich, zum Anheben der Achsen oder zum Anheben der Achsen oder
Einrichtung zum Anheben der Achsen sofern nur Spi el det ekt or en Spi el det ekt or en
oder Spi el det ekt or en Fahr zeuge
mt(V(tief)max/
zul. <= 40
kn1 hunt er sucht
wer den
4. Qtsfester Bremsprfstand X X 1) X 1) X 1)
5. Schreibendes Brensnessger at X X 2) X 2) X 2)
6. Prafgerat zur Funktionsprifung von x 3) X 4) X 4) X 3)
Dr uckl uf t br ensanl agen
7. FuBkraftmessgerat (Brensanl agen) X 5) -
8. Druckl uf t beschaf f ungsanl age - - - X
ausrei chender G 6Be und Lei st ung
9. Fall- und Entliftergerat sowie - - - x 6)
Pedal st itze (Prifung) far
Hydraul i kbr ensanl agen
10.  Mess- und Prifgerate
10.1 zur Prifung einzel ner - - - x 7)
Brensaggregate und Bremsventile
10.2 zur Prifung des Luftpressers - - - x 7)
11.  BandmaB (>= 20m), Zeitnesser x x x X 8)
12.  Schei nwerfereinstel | priif gerat oder x x x -
senkrechte Priffléache und ebene
Fl achen fir die Aufstellung des
Fahr zeugs
13.  Prufgerat fur die elektrischen x X X
Ver bi ndungsei nri cht ungen zwi schen
Kraftfahrzeug und Anhanger
14.  Lehren fir die Uberprifung x 9) x 9) x 9) x 9)
von Zugésen und Bol zen der x 9) x 9) x 9) x 9)
Anhanger kuppl ung, Zugsat tel zapfen, x 9) X 9) X 9) X 9)
sattel kuppl ungen, Kuppl ungskugel n x X X X
15.  Messgerate zur Messung der X 10) x 10) X 10) X 10)
Spitzenkraft nach Anhang V der
Richtlinie 2001/ 85/ EG
16 Prifger&t zur Funktionsprifung von x 11) X 11) X 11)
Geschwi ndi gkei t shegr enzer n
17.  Ausstattung nmit Spezial werkzeugen - - - X
nach Art der zuerl edi genden
Mbnt agear bei t en
18.  Messgerat zur Ermittlung der x x X - X x
Tenperatur des Motors
19. Gerate zur Prifung von x 12) x 12) x 12) - x 12) x 13)

Schl i eBwi nkel n, Ziindzei t punkt und
bt or dr ehzahl
20. OO Abgasmessgerat oder x 12) x 12) x 12) - x 12) x
Abgasnessger at f ir
Fr entzindungsot or en

21.  Abgasmessger &t fir x x x 15) - x
Fr emizindungs ot or en
22, Abgasmessger &t fir x x x 15) - x x 14)

Konpr essi onsziindungsmot or en
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1 2 3 4 5 6 7
Unt er suchungsst el | en/ Anf or der ungen Prifstel I en Pr if st dt zpunkt e Praf pl 4t ze Aner kannt e Aner kannt e Aner kannt e Aner kannt e
Kraftfahrzeugwerkstatten  Kraftfahrzeugwerkstatten  Kraftfahrzeugwerkstatten  Kraftfahrzeugwerkstétten
zur Durchf ihrung von SP zur Durchfihrung von AU zur Durchfihrung von AUK  zur Durchfihrung von GAP
23.  Praf- und Diagnosegerat zur x x x 15) - x -
Prif ung von OBD-Kfz
24.  Messgerét fir Gerauschnessung x x x - - -
25. Prafnittel fur die x 16) x 16) x 16) - - - x

Gasanl agenpr if ung: Lecksuchspray
fur die zu prifenden Betriebsgase
(LPG ONG) zum Auffinden von
Gasundi cht i gkei ten

Abwei chungen nach 4. 2:

1) Ausstattung nicht erforderlich, wenn ausschlieBlich Fahrzeuge mt V(tief)max/zul. <= 40 kmi h gepruft werden oder die
ni cht auf Brensenprifstand geprift werden kdnnen.
2) Ausstattung nicht erforderlich, wenn ausschlieBlich Fahrzeuge untersucht werden, bei denen fir die Brensprifung ein

schrei bendes Bremsnmessgerat nicht erforderlich ist.
3) Ausstattung nur erforderlich, wenn Fahrzeuge mit Druckl uftbrenmsanl agen untersucht und gepruft werden; Beschrénkung in
Aner kennung auf nehnen.

4) Ausstattung nur erforderlich, wenn Fahrzeuge mt Druckl uftbrensanl age untersucht werden.

5) Ausstattung erforderlich fur Prufstellen von Techni schen Prufstellen.

6) Ausstattung nur erforderlich, wenn Fahrzeuge mit Hydraul i kbrenmsanl agen geprift werden; Beschréankung in Anerkennung
auf nehmen.

7) Entfallt, wenn die aufgefuhrten Teile nicht instand gesetzt, sondern nur ausgetauscht werden.

8) Bandmaf} ent behrlich.

9) Ausstattung nur erforderlich, wenn Lastkraftwagen, Sattelzugmaschinen, Zugmaschinen, sel bstfahrende Arbeitsmaschi nen

und Kraftomibusse untersucht und geprift werden.
10) Ausstattung nur erforderlich, wenn Kraftommibusse mt nehr als 22 Fahrgastpl atzen untersucht und geprift werden.
11) Jedoch entbehrlich, sofern nur Kraftfahrzeuge untersucht werden, die nicht mt Geschw ndi gkeitsbegrenzern ausger st et

si nd.

12) Jedoch entbehrlich, sofern nur Kraftfahrzeuge untersucht werden, die unter den Anwendungsbereich der Nummer 1.2.1.1
Buchstabe a der Anlage VIII fallen.

13) Gerate zur Prufung von Schliefl3wi nkel und Zindzeit punkt entbehrlich; bordei gene Drehzahl messgerate an Kraftradern sind
zul assi g.

14) Jedoch entbehrlich, sofern nur Kraftrader untersucht werden, die nit Frendzindungsnotor angetrieben werden.

15) Jedoch entbehrlich, sofern nur Kraftfahrzeuge mt V(tief)nmax/zul. <= 40 kmih oder die nach 8 47a Abs. 1 von der
Dur chf hrung der AU befreit sind, untersucht werden.

16) Ausstattung nur erforderlich, wenn GAP durchgefihrt werden.

Anlage I X (zu 8 29 Abs. 2, 3, 5 bis 8)
Prif pl akette fir die Untersuchung von Kraftfahrzeugen und Anhangern

Fundstelle des Originaltextes: BG&I. | 1988, 1907
bzgl. der einzel nen Anderungen vgl. FuRnote

(Priuf pl akette)

Vor geschri ebene Abnmessungen der Prf pl akette: Durchnesser 35 mm
Schrifthoéhe der Ziffern bei den Mnatszahl en 4 mm
Schrifthoéhe der Ziffern bei der Jahreszahl 5 mm
Hohe des ebenen Strichs Uber und unter den Zahlen 1 bis 12 3 mm
Stri chdi cke 0,7 mm

Er ganzungsbest i mungen

1. Die Prufplakette nu3 so beschaffen sein, dall sie fur die Dauer ihrer Giltigkeit
den Beanspruchungen bei m Betri eb des Fahrzeugs standhélt. Die Beschriftung der
Pruf pl akette - ausgenonmmen di e Unrandung sowi e di e schwarzen Fel der des Abschnitts
zwi schen den Zahlen 11 bis 1 - muf3 nach i hrer Anbringung mnmi ndestens 0,10 nmm er haben
sein; sie ist nach dem Schriftnuster der Normschrift DIN 1451 in Schwarz auf
farbi gem Grund auszuf ihren. Die Farbe des Untergrunds ist nach dem Kal enderjahr zu
besti nmen, in dem das Fahrzeug zur nachsten Hauptuntersuchung vorgef ihrt werden nuss
(Dur chf Uhrungsjahr). Sie ist fur das Durchf dhrungsjahr

2003 gelb
2004 braun
2005 rosa
2006 griun
2007 or ange
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2008 bl au.

Di e Farben wi ederhol en sich fiur die fol genden Durchfihrungsjahre jeweils in

di eser Rei henfol ge. Die Farbtone der Beschriftung und des Untergrundes sind dem

Far bregi ster RAL 840 HR, herausgegeben vom RAL Deut sches Institut fur Gitesicherung und
Kennzei chnung e. V., Siegburger Strale 39, 53757 St. Augustin, zu entnehnmen, und zwar
ist als Farbton zu wahlen fur

schwar z RAL 9005
br aun RAL 8004
rosa RAL 3015
grin RAL 6018
gel b RAL 1012
bl au RAL 5015
or ange RAL 2000.

2. Die Jahreszahl wird durch die letzten beiden Ziffern des Durchfihrungsjahres im
Mttel kreis angegeben; sie ist in Engschrift auszufihren

3. Die einstelligen Mnatszahl en am Rand der Prufplakette sind in Mttelschrift, die
zwei stelligen in Engschrift auszufihren

4. Das Plakettenfeld mu3 in 12 gleiche Teile (Zahlen 1 bis 12 entgegen dem
Uhrzei gersinn dargestellt) geteilt sein. Der Abschnitt (60 Gad) ist durch die
Zahlen 11, 12 und 1 unterbrochen. Di e oberste Zahl bezei chnet den Durchf Ghrungsnonat
des Jahres, dessen letzte beiden Ziffern sich imMttel kreis befinden

5. (weggefall en)

Anl age | Xa (8 47a Abs. 5)
Pl akette fudr die Durchfihrung von Abgasunt er suchungen

Fundstelle des Originaltextes: BGBl. | 1988, 1908;
bzgl. der einzel nen Anderungen vgl. FuRnote

(Pl akette)
Di e Pl akette kann auch auf ei nem runden wei Ben
(RAL 9001) Pl akettentrager fest angebracht sein.

Vor geschri ebene Abnessungen der Pl akette:

Kant enl ange des auflleren Sechsecks 17,5 mm
Kant enl ange des i nneren Sechsecks 5 nm
Schrifthoéhe der Ziffern bei den Mnatszahl en 4 mm
Schrifthoéhe der Ziffern bei der Jahreszahl 5 nmm
Hohe des ebenen Strichs Uber den Zahlen 2, 4,

6, 8, 10 und 12 3 nmm
Hohe des ebenen Strichs Uber den Zahlen 3, 5, 7, 9 1 mm
Stri chdi cke 0,7 mm
Strichdi cke der Unrandung des aufleren Sechsecks 1,5 mm

Er ganzungsbest i mungen

1. Die Plakette nmul3 so beschaffen sein, daB sie fir die Dauer ihrer Giltigkeit den
Beanspruchungen bei m Betri eb des Fahrzeugs standhalt. Die Beschriftung der Plakette
- ausgenonmmen di e Unrandung sowi e di e schwarzen Fel der des Abschnitts zwi schen den
Zahlen 11 bis 1 - muf3 nach i hrer Anbringung m ndestens 0,10 nmm er haben sein; sie
i st nach dem Schriftnuster der Nornschrift DIN 1451 in Schwarz auf farbi gem G und
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auszuf thren. Di e Farbe des Untergrundes ist nach dem Kal enderj ahr zu bestinmen, in
dem di e nachste Abgasunt ersuchung durchgef ihrt werden mufld (Durchf Uhrungsjahr). Sie
i st far das Durchf ihrungsj ahr

2002 bl au
2003 gelb
2004 braun
2005 rosa
2006 grin

2007 orange.
Di e Farben wi ederhol en sich fur die fol genden Durchfihrungsjahre jeweils in
di eser Rei henfol ge. Die Farbtone der Beschriftung und des Untergrunds sind dem
Far bt onregi ster RAL 840 HR, Ausgabe 1966, des RAL Deutsches Institut fir Gitesicherung
und Kennzei chnung e. V., Siegburger Strale 39, 53757 St. Augustin, zu entnehnen, und
zwar ist als Farbton zu wéhlen fur

schwar z RAL 9005

grun RAL 6018
gelb RAL 1012
bl au RAL 5015
or ange RAL 2000
braun RAL 8004
rosa RAL 3015.

N

Di e Jahreszahl iminneren Sechseck ist in Engschrift auszufihren
3. Die einstelligen Mnatszahl en am Rand der Plakette sind in Mttelschrift, die

zwei stelligen in Engschrift auszuf ihren
4. Das Plakettenfeld nmu3 in 12 gleiche Teile (Zahlen 1 bis 12 entgegen dem
Unhr zei gersinn dargestellt) geteilt sein. Der Abschnitt (60 Grad) ist durch die
Zahlen 11, 12 und 1 unterbrochen. Di e oberste Zahl bezei chnet den Durchf Ghrungsnonat
des Jahres, dessen letzte beiden Ziffern sich iminneren Sechseck befinden
(weggefal | en)
6. Die Pl aketten sind von der Zul assungsbehdrde zu bezi ehen; di e oberste Landesbehdrde
oder di e nach Landesrecht zustandi ge Stelle kann Abwei chendes genehmigen. D e
zur Durchfihrung von Abgasunt er suchungen aner kannten Werkstatten bezi ehen die
Pl aketten von den ortlich zustéandi gen Handwer kskamrern oder von der 6rtlich und
fachlich zust &ndi gen Kraftfahrzeugi nnung, wenn di ese di e Anerkennung ausgesprochen
hat. Uber die Verwendung der Plaketten ist von dem Verantwortlichen fir die
Abgasunt er suchungen fortl aufend ein Nachwei s nach ei nem vom Bundesmni ni steri um
far Verkehr, Bau und Stadtentw cklung mt Zusti mung der zustandi gen obersten
Landesbehtrden i m Verkehrsbl att bekannt gemachten Miuster zu fihren. Der Nachweis i st
drei Jahre | ang auf zubewahren.

o

Anlage | Xb (8 29 Abs. 2 bis 8)
Pr uf mar ke und SP-Schild fur die Durchfihrung von Sicherheitsprufungen

Fundstell e des Originaltextes: BGBI. | 1998, 1078 - 1080
1. Vor geschri ebene Beschaf f enhei t
1.1 Must er
... (nicht darstellbare ... (nicht darstellbare Abbildung, BGBlI. | 1998, 1078)
Abbi | dung, BGBI. | 1998,
1078)
Sp- Schi |l d Pr 0f mar ke
1.2 Abmessungen und Gestal tung
1.2.1 Pr Gf mar ke
1.2.1.1 Allgeneines
Mat eri al : Fol i e oder Festkorper aus Kunststoff
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1.2.1.2

1.2.1.3

=
N
N

Kant enl &nge der Pr Uf marke:
Strichfarben:

Schriftart:

Schri ftfarbe:

Grundkor per von Pr if mar ken,
Dur chresser :

Hohe:

Far be:

Unt andung:

Fl &che des Pfeiles:

Kant enl &nge des

Pfeil schaftes:

Kant enl &nge der

Pfeil spitze:

Far be:

Strichstarke der Unrandung:
Anor dnung Text "SP":

Schrifthohe Text "SP":
Anor dnung Jahreszahl :
Schri ft hohe Jahreszahl :
Rest f | &che:

Far be:

Unt andung:

SP- Schi I d

Al | genei nes

Mat eri al :

Kant enl &nge (Hohe x
Breite):

G undf ar be:

Stri chfarben:
Schriftfarben:

Quadr at Monat sangabe
Kant enl &nge:

Anor dnung der Monat szahl en:

Schriftart:

Schri ft héhe:

Li ni en zwi schen den
Monat szahl en:
Strichstarke:

Krei sfl ache

Beschaf f enhei t:

Anordnung M ttel punkt:

| nnendur chnesser :

Unr andung:

Grundf ar be:

Fel d, "Fzg.-ldent.-Numer"
Anor dnung:
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24,5 Mm x 24.5 mm

schwar z

Hel veti ca medi um

schwar z

die al s Festkorper ausgebil det sind
35 mm

3 mm

grau

kei ne.

17,3 mmx 17,3 mm
Basislinie: 17,3 nm

Seitenlinien: 12,2 mm

jeweils entsprechend dem Kal enderjahr, in demdie
nachste Sicherheitsprufung durchgefihrt werden muf3
(Dur chf Ghrungsj ahr) .

Sie ist fur das Durchfdhrungsj ahr

1999 - rosa
2000 - grin
2001 - orange
2002 - blau
2003 - gelb

2004 - braun.

Di e Farben wi ederhol en sich fir die fol genden Kal enderj ahre
jeweils in dieser Reihenfolge.

0,7 mm

vertikal zentriert, Buchstabenunterkante 10 mm unter der
Pfeilspitze

4 mm

verti kal und horizontal zentriert

5 mm

grau
kei ne.

Folie, Kunststoff oder Metall
80 mMm x 60 mMm

grau
schwar z
schwar z.

60 nm

1 bis 12 jeweils um 30 Grad i m Uhrzei gersinn versetzt, an
einem fiktiven Kreisring von 40 nm Durchnesser aullen angeset zt
Hel vetica nmedium zweistellige Zahlen in Engschrift

5 mm

sechs jeweils fiktiv durch den Mttel punkt des Quadrates

verl auf ende, um 30 Grad versetzte Linien

0,5 mm

Damit die Prifmarke von dem SP-Schild abgel 6st werden kann,
ohne dieses zu zerstoren, sollte die Kreisflache m ndestens 1
mm positiv erhaben sein.

auf den Mttel punkt des Quadrates (Mnatsangabe) zentriert

35 mm

kei ne

grau.

je 2 mm Abstand zur seitlichen und unteren Auenkante
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Kant enl &nge (Hbhe x 12 mm x 56 nm

Breite):

Ei nzel fel der (HOohe x 7 Felder, 12 mnmx 8 mm
Breite):

Strichstarke: 0,5 mm

Schrift: Hel veti ca nedi um

Schri ft héhe 3 mm

("Fzg.-ldent.-Nummer"):
Schrifthoéhe ("die letzten 72 nm
Zei chen"):
Bei Ausfuhrung des SP-Schildes als Folie nmuB das Fel d nach der Beschriftung mt einer
zusat zl i chen Schutzfolie gesichert werden.
2.3 Far bt 6ne der Beschriftung und des Untergrundes
Far bregi ster RAL 840 HR, herausgegeben vom RAL Deutsches Institut fir Gitesicherung und
Kennzei chnung e. V., Siegburger StraRe 39, 53757 St. Augustin.

Al's Farbton ist zu schwar z - RAL 9005

ver wenden:
braun - RAL 8004
rosa - RAL 3015
grin - RAL 6018
gel b - RAL 1012
bl au - RAL 5015
orange - RAL 2000
grau - RAL 7035.

2.4 Dauer beanspr uchung
Pr if mar ke und SP-Schild niissen so beschaffen sein, daR sie fur die Dauer ihrer Giltigkeit
den Beanspruchungen beim Betrieb des Fahrzeugs standhalten.
Er ganzungsbest i mmungen

.1 Fal schungssi cher hei t

Dam t Fal schungen erschwert und nachwei sbar werden, sind durch den Hersteller

bestinmte Merkmal e und zuséatzlich eine Herstell erkennzei chnung ei nzubringen, die

Uber di e gesante Lebensdauer der Priufmarke wi rksam und erkennbar bl ei ben

.1.1 Praf marken in Folienausf thrung

Es sind unsichtbare Schriftmerkmal e und zusétzlich eine Herstell erkennzei chnung,
die ohne Hilfsmttel nicht erkennbar sind, einzuarbeiten. D e Erkennbarkeit mnuf
durch di e Verwendung von nit Bl ack-1ight-R6hren (300 - 400 nm ausgeristeten
Pr uf | ampen gegeben sein. Die verwendeten Schriften der Kennzei chnung missen in
ni cht fal schbarer M croschrift ausgefihrt sein. In die Kennzeichnung ist der

Herstell er und das Produktjahr in Form ei ner Zahl enkomnbi nati on ei nzubringen. Die
Zei chen haben ei ne nmaxi mal e Hohe von 2 mm und ei ne naximal e Strichstéarke von 0, 75

mm Es sind Fl &chensynbol e ei nzuar bei t en.

.1.2 Praf marken in Festkor perausf ihrung

Di e Unrandung des Pfeiles, der Text "SP" und di e Jahreszahl niissen m ndestens

0,3 mm positiv erhaben sein. Auf der Rickseite der Priufmarke nuf3 ei ne zusatzliche
Kennzei chnung auf gebracht werden. In die Kennzeichnung ist der Hersteller und das

Produktjahr in Form ei ner Zahl enkonbi nati on ei nzubri ngen.
Dies gilt nicht, wenn die Prufmarken die Anforderungen nach 2.1.1 erfillen
2 Ubertragungssi cherheit

.2.1 All genei nes

Bei Pruf marken oder SP-Schildern aus Folie nuf3 zur Gewéhrl ei stung der
Ubert ragungssi cherheit der Untergrund vor dem Aufbringen frei von Staub, Fett,
Kl ebern, Folien oder sonstigen Rickstanden sein.

.2.2 Entfernung von Pruf marken

Es mul3 gewdhrl ei stet sein, dall sich Prufmarken bei ordnungsgeméfRer Anbringung
ni cht unzerstort entfernen | assen. Der Zerstorungsgrad der Prif marken nmuf3 so
grol3 sein, daR eine Wederverwendung auch unter Korrekturen nicht ndglich ist.
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Es darf nicht nmbglich sein, aus zwei abgel 6sten (entfernten) Prifmarken eine
Anhnl i chkei t sf al schung herzustel | en

Echt hei t serkennbarkeit im Anli ef erungszust and

Di e Verarbeiter von Priuf marken (Zul assungsbehdrden, Techni sche Prifstellen

Uber wachungsor gani sati onen, anerkannte Kfz-Werkstatten) missen im

Anl i ef erungszust and di e systenbedi ngte Echtheit erkennen konnen. Dies wrd
durch ein genau definiertes und gekennzei chnetes Schutzpapi er auf der Rickseite
der Pruf marken oder durch die auf der Rickseite der Festkdrper aufgebrachten

f &l schungser schwer enden Schriftmerkmal e nach Numrer 2.1.2 Abs. 1 sichergestellt.
In der Sichtflache der Prifmarke ist eine nicht aufdringliche und das Gesantbild
ni cht stodrende fal schungserschwer ende Produktkennzei chnung ei ngebracht.

Die Pruf marken sind in ubersichtlich z&hl baren Behal t ni ssen verpackt.

Anbri ngung der Prif marken und SP-Schil der

Di e individuelle Beschriftung des SP-Schildes mt der

Fahr zeug- 1 dentifi zi erungsnummer erfol gt mt ei nem dokunent enechten

Per manent schrei ber. Di ese Beschriftung ist durch eine Schutzfolie zu sichern

Bei m Abl 6sen der Schutzfolie muf3 sich das Feld "Fzg.-ldent.-Numrer” so zerstodren,
dall ei ne W ederverwendung auch unter Korrekturen nicht mbglich ist. Be

Ausf Uhrung des SP-Schil des als Festkorper aus Kunststoff oder Metall kénnen die
Zei chen auch positiv oder negativ erhaben aufgebracht werden; eine zusatzliche
Schut zfol i e i st dann entbehrlich.

Das SP-Schild ist gut sichtbar am Fahrzeugheck in Fahrtrichtung hinten |inks
anzubringen. Di e Anbringungshdhe ist so zu wahl en, dalR sich die Cberkante des
SP- Schi | des mi ndestens 300 nm und maxi mal 1.800 nm Udber der Fahrbahn befi ndet.
Di e rechte Kante des SP-Schildes darf nicht nehr als 800 mm vom &aufRer st en Punkt
des hinteren Fahrzeugunrisses entfernt sein. Davon kann nur abgew chen werden,
wenn di e Bauart des Fahrzeugs di ese Anbringung nicht zul aRt.

Die Priufmarke ist auf der Kreisfl&che oder in demHaltering des SP-Schil des so
anzubringen, dall die Pfeil spitze auf den Mnat zeigt, in dem das Fahrzeug zur
nadchsten Sicherheitsprifung nach den Vorschriften der Anlage VIII1 vorzuf ihren

i st.

Bezug von Pruf mar ken

Die Hersteller von Prafmarken beliefern ausschlielllich die Zul assungsbehérden
di e Techni schen Priifstellen, die Uberwachungsorgani sationen und die fir die
Aner kennung von Werkstatten zur Durchfdhrung von Sicherheitsprifungen zustandi gen
Stell en. Die Anerkennungsstellen nach Numer 1.1 Anlage Villic beliefern die zur
Dur chf Uhrung von Si cherheitsprifungen anerkannten Werkstatten. Die zustandi ge
oberste Landesbehtérde oder die von ihr bestinmmten oder nach Landesrecht

zust andi gen Stell en kénnen Abwei chendes besti mren.

Anl age X (zu 8 35e Abs. 4, § 35f, 8§ 35i)

Fundstell e des Originaltextes: BGBI. | 1988, 1909 - 1917

1

NERREEERE

NN e

Ei nteilung der Kraftommibusse

Es werden unterschi eden

Kraftomi busse mit Stehpl atzen

mt mehr als 16 Fahrgastpl atzen

mt bis zu 16 Fahrgastpl atzen
Kraft ormi busse ohne Stehpl at ze

mt mehr als 16 Fahrgastpl atzen

mt bis zu 16 Fahrgastpl atzen

Ginge und | nnenraumhdhe tber Pl attformen
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Gang i st der Bereich i mlnnenraum von Kraftomibussen, der nehr als 400 nm
von den Fahrgasttiren entfernt ist. Er nu3 den Fahrgésten den Zugang zu jedem
Sitz/jeder Sitzreihe ermbglichen
Der Gang unfaflit nicht den bis zu 300 mmtiefen Raum vor einem Sitz/einer
Sitzrei he, der fir die FuRe der sitzenden Fahrgdste bestimm ist, sow e den
Raum vor der letzten Sitzrei he oder Sitzbank, der nur von denjeni gen Fahrgasten
benutzt wird, die diese Sitze einnehnen.

(nicht darstell bare Abbildung, BGBI. | 1988, 1909)
Der Gang muld so ausgel egt sein, dall der freie DurchlallR der nebenstehend
abgebi | deten MeRvorrichtung nmbglich ist.
Sitze i mBereich der vorderen Fahrgasttiren (8 35b Abs. 2) dirfen zur Prifung
weggekl appt werden, soweit dies einfach und ohne grofRen Kraftaufwand nmbglich und
die Betatigungsart klar ersichtlich ist.
Di e MeRBvorrichtung mul3 bei der Priufung senkrecht gefihrt werden.
Di e Abmessungen der MeRvorrichtung sind der Tabelle zu entnehmen.
Di e | nnenraumhdéhe dber Plattfornmen nmul3 der fir den Gang geforderten M ndesthdhe
(Gesant hohe der MeRvorrichtung) entsprechen

Abnessungen der Kraft ormi busse mit Stehpl atzen

I I I
I MeRBvorrichtung (nm I mt mehr als 16 | nit bis zu 16 I
I | Fahrgastpl atzen | Fahrgastplatzen |
I I (vgl. 1.1.1) I (vgl. 1.1.2)
R e R R R R I

Hohe des unteren

Zyl i nders h(tief)l 900 900

Hohe des

Kegel stunpfes h(tief)2 500 500

Hohe des oberen

Zyl i nders h(tief)3 500 (400) 2) 500
Dur chnesser des

unteren Zylinders C 350 350
Dur chnesser des

oberen Zylinders B 1) 550 550
Gesant héhe der

MeRvorri chtung h 1. 900 (1.800) 2) 1. 900

Abnessungen der Kr af t oomi busse ohne Stehpl at ze

I I I
I MeRBvorrichtung (nmm I mt mehr als 16 | nit bis zu 16 I
I | Fahrgastpl atzen | Fahrgastplatzen |
I I (vgl. 1.2.1) I (vgl. 1.2.2)

R e R R R R I
| Hohe des unteren I I I
| Zylinders h(tief)l | 900 I 900 I
| Hohe des I I I
| Kegel stunpfes h(tief)2 I 500 (350) 3) I 300 I
| Hohe des oberen I I I
| Zylinders h(tief)3 | 400 I 300 I
| Durchmesser des I I I
| unteren Zylinders Cl 300 (220) 4) I 300 I
| Durchmesser des I I I
| oberen Zylinders B 1) | 450 I 450 I
| Gesant hohe der I I I
| MeRvorrichtung h 1 1.800 (1.650) 3) | 1. 500 I
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Er | dut er ungen:

1) Der Durchnesser der Abschragung am oberen Ende des
Zylinders mul3 m ndestens 300 mm betragen, die Abschragung
darf 30 Grad nicht Uberschreiten

2) Reduzi erung nbglich bei Kraftomibussen mt Hecknotor fur
den Teil des Gangs hinter der H nterachse bzw. hinter
ei ner hinter dieser Achse befindlichen Fahrgasttir und
bei Ei nei nhal bdeck- und Doppel deck- Kr aft ormi bussen f ir
den zwei st 6cki gen Fahrzeugtei l

3) Reduzi erung nbglich bei Einei nhal bdeck- und Doppel deck-
Kraft ormi bussen fir den Gang zur Heckbank des Unterdecks
und i m Cber deck.

4) 220 mm bei seitlich bewegbaren Sitzen
Bei ausgefahrenen Sitzen mul3 ein FuRBraummt den lichten
MaBen von 350 mmin der Breite und 200 nmin der Hohe
vor handen sein. Die Sitze nissen sich auch in bel astetem
Zustand von ei ner erwachsenen Person mit vertretbarem
Kraft auf wand verstellen | assen

Bei Cel enk-Kraftommi bussen mul3 di e MeRvorrichtung auch den CGel enkabschnitt in allen
nmbgl i chen Betriebsstell ungen der Fahrzeuge unbehi ndert passi eren kdnnen
Fahrgastsitze

Si t zmalRe

D e Abmessungen fir jeden Sitzplatz missen den in der nachfol genden Aufstellung und
in der Skizze zusammengef aldt en Abnessungen ent sprechen

Al'l e MalBe bezi ehen sich auf unbel astete Sitz- und Lehnenpol ster.

| Breite des Sitzpol sters auf I F > 200 mmfir Einzel -
| jeder Seite - I = sitze und fir I
| genessen ab einer durch die Mtte | Si t zbanke I
| des betreffenden Sitzes I far zwei oder mehr
I I I

ver | auf enden Verti kal ebene Fahr gaste
R R R R R R R I
| Breite des verflugbaren Raunes - I G > 250 mmfir I
| genessen in einer Horizontal ebene | = Einzelsitze I
| entlang der Rickenl ehne des I G > 225 mmfir I
| Sitzes in einer Hohe zwi schen I = Sitzbanke I
I 270 und 650 mm I far zwei oder mehr |
| Uber dem Sitzpol ster I Fahr gaste I
R R R R R R R I

Hohe des Sitzpol sters bezogen auf I = 400 ... 500 mm

den Boden unter den Fulen des bei Radkasten

Fahr gastes - i st eine

I I I
I I I
I I I
| genessen vom Boden bis zu einer I Verringerung I
| horizontal en Ebene, die die I bis auf 250 mm I
I I I
I I I

ber fl &che des héchst ens Punktes nmbgl i ch

des Sitzpol sters berihrt
R R R R R R R I
| Tiefe des Sitzpolsters - I K > 350 mm I

| Abstand zwi schen zwei Verti kal - | = |
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| ebenen, die die Vorderseite I I
| der Rickenl ehne und die I I
I Vorderkante des Sitzpolsters I I
| beridhren - genessen in einer I I
| horizontal en Ebene, die I I
| die Qoerflache des hoéchsten I I
| Punktes des Sitzpol sters berthrt | I

(nicht darstellbare Abbildung, BGBI. | 1988, 1911)
Ei nzel sitz
Dur chgehender Sitz
(Sitzbanke fir zwei oder nehr Fahrgéste)
D e Rickenl ehnen dirfen auch einteilig ausgefihrt sein.
(nicht darstellbare Abbildung, BGBI. | 1988, 1911)

Tiefe des Sitzpol sters (K)
Hohe des Sitzpol sters (1)
Frei raum
Um dem Fahrgast di e noti ge Bewegungsfrei heit zu gewdhrl ei sten, nmuf3 der Bereich Uber
dem unbel asteten Sitzpol ster eine freie Hohe von 900 nm aufwei sen. Aulerdem muf3 der
Abst and genessen vom Boden
- imBereich oberhalb der Sitzfl ache,
- imBereich oberhal b der Rickenl ehne und
- imBereich oberhal b des Ful3rauns des sitzenden Fahrgastes (bis 300 nm vor der

Vor der kante des Sitzes)

nm ndestens 1.350 nm betragen.

In den Bereich oberhal b des FuRBrauns darf di e Rickenl ehne eines Sitzes hineinragen
Geri ngf Ugi ge Ei nschrd&nkungen des Freiraunms (z.B. fur Leitungskanale) sind zul &ssig.
Zwi schenabst and der Sitze

Unbel astete Sitz- und Lehnenpol ster nilssen den nachfol gend angegebenen MRRen

ent sprechen; dabei nmuR in einer durch die Mtte des einzel nen Sitzplatzes

ver | auf enden Verti kal ebene genessen werden.

gl ei chgerichtete Sitze

Abst and zwi schen der Vorderseite
der Rickenl ehne eines Sitzes und
der Rickseite der Rickenl ehne
eines Sitzes davor -

genmessen in der Horizontal en und
in jeder Hohe zw schen der

berfl &che des Sitzpol sters

und ei ner Hohe von 620 nm Uber H(tief)1 > 650 nm
dem Boden =
quergestel lte, einander gegenuber
angeordnete Sitze:

Abst and zwi schen den Vorderseiten
der Rickenl ehnen -

genmessen in Querrichtung im
hochst en Punkt der Sitzpolster
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(nicht darstellbare Abbildung, BGBI. | 1988, 1912)

3.4 Sitze hinter Trennwinden

Bei Sitzen hinter einer festen Trennwand nmuf3 zwi schen di eser und der Vorderseite
der Rickenl ehne - genessen in einer horizontal en Ebene, die die Oberfl ache des
nadchsten Punktes des Sitzpolsters berihrt - ein freier Abstand von nmi ndestens 630
nmm vor handen sein.

I m Berei ch vom Boden bis zu einer Ebene, die 150 mm hdher ist, nuf3 der Abstand
zwi schen der Trennwand und dem Sitz m ndestens 350 nm betragen (siehe Abbil dung).
Di eser Freiraum kann durch Einrichtung einer Nische in der Trennwand oder

durch Rickwértsverl agerung des Unterteil des Sitzes oder durch eine Konbination
di eser bei den Mglichkeiten geschaffen werden. Wrd ein Freiraumunter dem Sitz
vorgesehen, so soll dieser aufwarts Uber die 150- mm Ebene hi naus entl ang der den
vorderen Rand des Sitzaufbaus berthrenden und unmittel bar unterhal b der Vorderkante
des Sitzpol sters verl auf enden genei gt en Ebene weitergefiuhrt werden.

(nicht darstell bare Abbildung, BGBI. | 1988, 1913)

.1

.2

.1

Sitze in Langsrichtung

Sitze in Langsrichtung sind zul assig, wie Sitz- und Lehnenpol ster, sind diesel ben
M ndest abmessungen, wie in 3.1 angegeben und dargestellt anzuwenden. Der Freiraum
Uber den Sitzen ist gemal 3.2 einzuhalten.

Am Begi nn und Ende von Sitzbanken sowi e nach jeweils 2 Sitzen missen Arnl ehnen
oder sonstige Halteeinrichtungen angebracht werden, die keine scharfen Kanten

auf wei sen und abgepol stert sind.

Abressungen der Fahrgasttiren und des Bereichs bis zum Begi nn des Gangs

Di e Fahrgasttiren missen di e nachfol gend angegebenen M ndest abmessungen haben

Ger i ngf Gigi ge Abrundungen oder Ei nschrankungen an den oberen Ecken sind zul assig.
Lichte Wite

- 650 nm bei Einzeltiren

- 1. 200 mm bei Doppel tiren
Di ese Abnessungen dirfen umbis zu 100 nmin Hohe von Handgriffen oder Handl auf en
unterschritten werden. Bei Kraftommibussen mt bis zu 16 Fahrgastpl atzen i st eine
Ver mi nderung um bis zu 250 mm zul &ssig an Stellen, bei denen Radkasten in den
Frei raum ei ndri ngen oder der Turantrieb angeordnet ist.
Li cht e Hohe
- 1.800 mm bei Kraftomibussen mt Stehplatzen,
- 1.650 mm bei Kraftomi bussen ohne Stehpl atze mt nehr als 16 Fahrgastpl atzen,
- 1.500 mm bei Kraftomibussen ohne Stehpl datze mt bis zu 16 Fahrgastpl atzen.

Der Bereich ab der Seitenwand, in die die Fahrgasttiren eingebaut sind, ist bis
zu 400 mm nach i nnen (Begi nn des Gangs) so zu gestalten, dall der freie Durchlald
der nachfol gend dargestellten MeRBvorrichtungen miglich ist.
MeRBvorrichtung fir Kraftomibusse nit Stehpl atzen und fir Kraftomibusse ohne
Stehpl & ze nmit nehr als 16 Fahrgastpl atzen (MaRe in mm

(nicht darstell bare Abbildung, BGBI. | 1988, 1914)
Im Fall e der Benutzung der MeRvorrichtung mit A= 1.100 mmund A(tief)l = 1.200
mm bei Kraftomibussen nach 1.1 und 1.2.1 kann alternativ ein konischer Ubergang
mt 500 nm Hohe und der Breite 400 mm auf 550 mm gewdahlt werden.

I MalRe far I Kraf t ommi busse mt | Kraftomibusse ohne

I A und A(tief)l St ehpl &t zen I St ehpl &t ze I
I (mm I (vgl. 1.1.1 und 1.1.2) | mt nmehr als 16 I
I I I Fahr gast pl &t zen I
I I I (vgl. 1.2.1) I
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I A I 1.100 I 950 I

1) MaBR A(tief)1l 400 mm hinter der Tiroffnung (siehe 4.3).

2) Reduzi erung auf 1.100 nm bei Einei nhal bdeck- und
Doppel deck- Kr af t ormi bussen fir den zwei st ocki gen
Fahrzeugtei | ndglich.

4.2.2 MeBvorrichtung fur Kraftomibusse ohne Stehpl & ze bis zu 16 Fahrgastpl &t zen ( MalRe

oo

.3

.1

2

in mm

(nicht darstell bare Abbildung, BGBI. | 1988, 1915)
Ver schi eben der unteren Platte nach rechts oder |inks innerhalb der Auf3enkanten
der oberen Platten ndglich
Bei spi el fur eine verschobene untere Platte:
es ist die bei Verschi ebung nach |inks maxi mal zul &ssige Stellung dargestellt
Die jeweilige MeRvorrichtung muf3 aufrecht stehend von der Ausgangsposition aus
paral | el zur Turof fnung gefuhrt werden, bis die erste Stufe erreicht ist. Die
Ausgangsposition ist die Stelle, wo di e dem Fahrzeugi nneren zugewandte Seite der
MeRvorrichtung die Aulere Kante der Tur berihrt. Danach ist sie rechtw nklig
zur wahr schei nl i chen Bewegungsri chtung einer den Einstieg benutzenden Person zu
bewegen. Wenn die Mttellinie der MeRvorrichtung 400 mm von der Ausgangsposition
zuruckgel egt hat, ist bei Kraftommi bussen mt Stehpl &tzen und bei Kraftommibussen
ohne Stehplaze mt mehr als 16 Fahrgastpl & zen di e Hohe der oberen Platte vom
MaR A auf das MaRR A(tief)l zu vergroRern. Bei Kraftommi bussen ohne Stehpl atze mt
bis zu 16 Fahrgastpl ézen ist A(tief)l = A (= 700 mm.
Wenn di e Mellvorrichtung nehr als 400 nm zur ickl egen muf3, um den Ful3boden
(Gang) zu erreichen, ist sie so lange weiter vertikal und rechtw nklig zur
wahr schei nl i chen Bewegungsri chtung ei ner den Ei nstieg benutzenden Person
fortzubewegen, bis die MeRvorrichtung den FuBboden (Gang) berihrt.
Qo di e Bedi ngungen des Zugangs von der senkrechten Ebene der MeRvorri chtung
zum Gang hin eingehalten werden, ist mt Hilfe der fir den Gang mafl3gebenden
zylindrischen MeRBvorrichtung (siehe 2) zu prifen. Dabei ist die Ausgangsposition
far die zylindrische MeRvorrichtung die Stelle, wo sie die MeRBvorrichtung nach 4
ber uhrt.
Der freie Durchgangsspielraumfir die MeRBvorrichtung darf den Bereich bis 300
nm vor einem Sitz und bis zur Hohe des hdchstens Punktes des Sitzpol sters nicht
beanspr uchen.
Sitze i mBereich der vorderen Fahrgasttiren (8 35b Abs. 2) dirfen zur Prifung
weggekl appt werden, soweit dies einfach und ohne grofRen Kraftaufwand nbglich und
di e Betatigungsart klar ersichtlich ist.
Not aussti ege
Not aussti ege kdnnen sei n:
Not f enst er,
ein von den Fahrgéasten nur imNotfall als Ausstieg zu benutzendes Fenster, das
ni cht unbedi ngt vergl ast sein muf;
Not | uke,
ei ne Dachof fnung, die nur imNotfall dazu bestinmm ist, von den Fahrgésten als
Ausstieg benutzt zu werden;

.1.3 Nottdar,
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eine Tur, die zuséatzlich zu den Fahrgasttiren und ei ner Fahrzeugf dhrertir
vor handen ist, von den Fahrgédsten aber nur ausnahmswei se und i nsbesondere im
Notfall als Ausstieg benutzt werden soll

5.2 M ndest anzahl der Not aussti ege

5.2.1 In Kraftomi bussen missen Not aussti ege vorhanden sein, deren M ndestanzah
nachst ehender Tabelle zu entnehmen ist:

I I Notfenster | Not | uke | Notfenster

I | oder Not- | | oder Not- |
I I tar je I | tdr an der |
I | Fahrzeug- | | Fahr zeug-

I | langsseite | | vorder- I
I I I | oder I
I I I | -rickseite |
R R R R R R R I
| Kraftommibusse nit I I I
| bis zu 16 Fahrgast- I 1 I 1 oder 1 I
| platzen I I I
R R R R R R R I
| Kraftommibusse nit I I I I
| bis zu 22 Fahrgast- I 2 I 1 I 1 I
| platzen I I I I
R R R R R R R I
| Kraftommibusse nit I I I I
| bis zu 35 Fahrgast- I 2 I 1 I 1 I
| platzen I I I I
R R R R R R R I
| Kraftommibusse nit I I I I
| bis zu 50 Fahrgast- I 3 I 1 I 1 I
| platzen I I I I
R R R R R R R I
| Kraftommibusse nit I I I I
| bis zu 80 Fahrgast- I 3 I 2 I 2 I
| platzen I I I I
R R R R R R R I

Kr af t ormi busse mit
mehr als 80 Fahrgast- 4 2 2

pl at zen

Alle weiteren Fenster und Tiren (ausgenonmen di e Fahrgast- und
Fahr zeugf Ghrertiren), die di e Voraussetzungen fir Notausstiege erfillen
gelten ebenfalls als Notausstiege und sind genmal? § 35f Abs. 2 deutlich zu
kennzei chnen.
Sonder best i mungen

1 Bei Kraftomibussen, die als Cel enkfahrzeug gebaut sind, ist jedes starre Tei
des Fahrzeugs im Hi nblick auf die M ndestzahl der vorzusehenden Notausstiege
al s ein Einzel fahrzeug anzusehen; dabei ist die Anzahl der Fahrgastpl aze vor
und hi nter dem Gel enk zugrunde zu | egen

oo
N
NN
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Fir di e M ndestanzahl der Notfenster und der Nottiren in der Fahrzeugvorder-
oder -rickseite ist die Gesantzahl der Fahrgastpl 4t ze des Kraftomni busses
mal3gebend.

Bei Kraftomibussen, die als sogenannte Ei nei nhal bdeck- Kraftomi busse

oder Doppel deck- Kr aft ormi busse gebaut sind (Befé6rderung der Fahrgéste auf
zwei Ebenen), ist jedes Fahrzeugdeck im Hinblick auf die M ndestzahl der

vor zusehenden Not ausstiege als ein Einzel fahrzeug anzusehen; dabei ist die
Anzahl der Fahrgastpl & ze je Fahrzeugdeck zugrunde zu | egen

Fir di e M ndestanzahl der Notluken i m Fahrzeugdach ist die Gesantzahl der
Fahr gast pl & ze des Kraftomi busses maf3gebend.

Kénnen bei Kraftomi bussen nach 5.2.2.2 Notfenster oder Notturen an der

Fahr zeugvorder- oder -rickseite des Unterdecks aus konstruktiven G unden nicht
angebracht werden, sind fur die Fahrgéste i m Unterdeck ersatzwei se andere

Fl ucht mbgl i chkeiten fir den Notfall vorzusehen (z.B. Luken im Zw schendeck
ausr ei chend benessene Zugange vom Unt erdeck zum Cberdeck).

5.3 M ndest abmessungen der Not aussti ege
5.3.1 Di e verschi edenen Arten der Notausstiege missen fol gende M ndest abnessungen
haben:
Hohe Breite FI &che Bemer kungen

Not f enst er - - 0,4 gm In die O fnungen muR ein

Not | uke - - 0,4 gm Recht eck von 0,5 m Hohe und 0,7
m Brei te hi nei npassen 1)

Not t Ur 1,25 m 0,55 m 0,4 gm -

) Fir ein Notfenster in der Fahrzeugriickseite gelten die Bedingungen als erfillt,

wenn O f nungen von 0,35 m Hohe und 1,55 m Breite bei Ausrundungsradien von 25 cm
vor handen si nd.

5.

5.
5.

3.2

4
4.1

Not fenster nit einer Fl&ache von 0,8 qm in die ein Rechteck von 0,5 m Hohe und
1,4 mBreite hineinpal3t, gelten im Sinne von 5.2.1 als zwei Notaussti ege.

Anor dnung und Zugéngl i chkeit der Notausstiege

Not f enst er und Not | uken sind in Langsrichtung der Kraftomibusse gl ei chméaf3i g
zu verteilen; ihre Anordnung ist auf die Lage der Fahrgastpl atze abzusti nmen.
Not f enster, Notl uken und Nottiren nilssen gut zugadnglich sein. Der direkte Raum
vor ihnen darf nur so weit eingeschrankt sein, daB fir erwachsene Fahrgéaste
der ungehi nderte Zugang zu den Not aussti egen gewdhrl ei stet ist.

Baul i che Anforderungen an Not aussti ege

Not f enst er

Not f enst er missen sich |eicht und schnell 6ffnen, zerstéren oder entfernen

| assen.

Bei Notfenstern, die durch Zerschlagen der Schei ben (auch Doppel schei ben)
geof f net werden, niissen die Schei ben aus Ei nschei ben- Si cher hei t sgl as
(vorgespanntes d as) hergestellt sein.

Fir jedes dieser Notfenster muB3 eine Einschlagvorrichtung (z.B. Nothanmer)
vor handen sei n.

Not fenster nmit Scharnieren oder mt Auswerfeinrichtung missen sich nach aufien
of f nen | assen.

Not | uken

Not | uken missen sich von innen und von auf3en | eicht und schnell &6ffnen oder
entf ernen | assen.

Not | uken aus Ei nschei ben- Si cherheitsglas (vorgespanntes d as) sind

zul 8ssig; in diesemFall nuf3 fir jede der Notluken innen im Fahrzeug eine

Ei nschl agvorrichtung (z.B. Not hammer) vorhanden sein.

Not t Gr en
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5.5.3.1 Nottidren durfen weder als frendkraftbetétigte Turen noch als Schi ebetiren
ausgef thrt sein.
5.5.3.2 Die Nottiuren missen sich nach aulen 6f fnen | assen und so beschaffen sein, dal

sel bst bei Verfornung des Fahrzeugauf baus durch einen Aufprall - ausgenonmen
einen Aufprall auf die Nottiren - nur eine geringe Gefahr des Verkl emmens
best eht .

5.5.3.3 Die Notturen niissen sich von innen und von auf’en | eicht 6ffnen |assen

5.5. 3.4 Dem Fahr zeugf ihrer nmu3 sinnféllig angezei gt werden, wenn Nottiren, die

auBBer hal b seines direkten EinfluBbereichs und Sichtfeldes |iegen, getffnet
oder nicht voll stéandi g geschl ossen si nd.

5.5.4 Ei ne Verriegelung der Notfenster, Notluken und Nottiren (z. B. fir das Parken)
i st zul &ssig; es mul3 dann jedoch sichergestellt sein, daR sie stets von innen
durch den normal en & fnungsmechani snus zu 6f f nen sind.

Anl age Xl

(weggef al | en)
Anl age Xl a
(weggef al | en)
Anl age Xl b
(weggef al | en)

Anl age XIl (8 34 Abs. 4 Nr. 2 Buchstabe d, Abs. 5 Nr. 2 Buchstabe b und
Nr. 3 Buchstabe b, Abs. 6 Nr. 3 Buchstabe b)

Bedi ngungen fir die deichwertigkeit von Luftfederungen und bestimten
anderen Federungssystenmen an der (den) Antriebsachse(n) des Fahrzeugs

Fundstelle des Originaltextes: BGBlI. | 1993, 1033 - 1034

1 Definition der Luftfederung
Ei n Federungssystemgilt als luftgefedert, wenn die Federw rkung zu m ndestens 75 %
durch pneunati sche Vorrichtungen erzeugt w rd.

2. Geichwertigkeit mt der Luftfederung
Ei n Federungssystemwird als der Luftfederung gleichwertig anerkannt, wenn es
f ol gende Voraussetzungen erfullt:

2.1 Wahrend des kurzzeitigen freien niederfrequenten vertikal en Schwi ngungsvor gangs der
gef ederten Masse senkrecht Uber der Antriebsachse oder einer Achsgruppe durfen die
genessene Frequenz und Danpfung der Federung unter Hochstlast die unter den Nummern
2.2 bis 2.5 festgel egten Grenzwert nicht Uberschreiten

2.2 Jede Achse nmu3 mit hydraulischen Danpfern ausgeristet sein. Bei Doppel achsen missen
di e hydraul i schen Danpfer so angebracht sein, daf die Schwi ngung der Achsgruppe auf
ein M ndestmalR reduziert wrd.

2.3 Das mittlere Danpfungsverhéaltnis D nmuRR Uber 20 % der kritischen Danpfung der
Federung i m Normal zustand, d.h. mit funktionstichtigen hydraulischen Danpfern,
bet r agen.

2.4 Wenn all e hydraulischen Danpfer entfernt oder aufler Funktion gesetzt sind,
darf das Danpfungsverhéaltnis der Federung nicht nehr als 50 %des nittleren
Danmpf ungsver hal t ni sses D betragen.
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2.5 Die Frequenz der gefederten Masse ilber der Antriebsachse oder der Achsgruppe
wahrend ei nes kurzzeitigen freien vertikal en Schwi ngungsvorgangs darf 2,0 Hz nicht
Uberschreiten.

2.6 Unter Nunmer 3 werden die Frequenz und di e Danpfung der Federung definiert.

Unter Nummer 4 werden die Priufverfahren zur Ermittlung der Frequenz- und der
Danmpf ungswerte beschri eben.

3 Definition von Frequenz und Danpfung
In dieser Definition wird von einer gefederten Masse M (kg) Uuber einer
Antri ebsachse oder einer Achsgruppe ausgegangen. Di e Achse oder di e Achsgruppe hat
ei nen vertikal en Gesantdruck zw schen Strafenoberfl dache und gefederter Masse von
K Newton/ Meter (N'm) und einen Gesant danpfungskoeffizi enten von C Newton pro Meter
und Sekunde (N ns). Z ist der Weg der gefederten Masse in vertikaler Richtung. Die
Bewegungsgl ei chung fur die freie Schwi ngung der gefederten Masse | autet:

d(hoch)2 Z d Z
M----m-a--- + C---- + KZ=0
dt (hoch) 2 dt
Di e Frequenz der Schwi ngung der gefederten Masse F rad/s ist:
K C(hoch) 2

F = Wrzel aus --- - ---------
M 4M hoch) 2

Di e Danmpfung ist kritisch, wenn C = Co ist, wobei
Co = 2 (Wirzel aus) KM
i st.
Das Dampfungsverhéltnis als Bruchteil des kritischen Wertes ist C/ Co.
Die kurzzeitige freie vertikal e Schwi ngung der gefederten Masse ergi bt die in Abbil dung
2 dargestellte gedanpfte Sinuskurve. Die Frequenz |aRt sich durch Messung der fur
santliche zu beobacht enden Schwi ngungszykl en benétigten Zeit ermitteln. Die Danpfung
wi rd durch Messung der aufei nanderfol genden Schwi ngungspeaks, die in dersel ben
Ri chtung auftreten, ernmittelt. Wnn die Anplitudenpeaks des ersten und des zweiten
Schwi ngungszyklus A (tief)l und A (tief)2 sind, betragt das Danpfungsverhaltnis D

C 1 A(tief)1

Co 2 pi A(tief)2
Dabei ist In der natirliche Logarithnus des Anplitudenverhdltni sses.
4 Pruf verfahren

Umim Test das Dampfungsverhal tnis D, das Danpfungsverhéltnis bei entfernten

hydraul i schen Danpfern sowi e di e Frequenz F der Federung bestinmmen zu kénnen, nufl} das

bel adene Fahrzeug entweder

a) mit geringer Geschwi ndigkeit (5 kmh + 1 kmh) Uber eine Schwelle von 80 nm Hohe
nmt demin Abbildung 1 gezeigten Profil gefahren werden; auf Frequenz und Danpfung
i st die kurzzeitige Schwi ngung zu untersuchen, die sich ergibt, nachdem di e Rader
an der Antriebsachse die Schwelle wi eder verlassen haben; oder

b) am Fahrgestell heruntergezogen werden, so dal die Antriebsachsl ast das
Andert hal bf ache des héchsten statischen Wertes betragt. Danach wird die auf das
Fahrzeug wi rkende Zugkraft plotzlich aufgehoben und die daraus resultierende
Schwi ngung unt ersucht; oder

c) am Fahrgestell hochgezogen werden, so dal3 di e gefederte Masse um 80 nm Uber die
Ant ri ebsachse angehoben wird. Danach wird di e auf das Fahrzeug w rkende Zugkr aft
pl 6t zl i ch aufgehoben und di e daraus resultierende Schwi ngung untersucht; oder

d) anderen Verfahren unterzogen werden, sofern ihre deichwertigkeit vom Hersteller
gegenltber der zustandi gen techni schen Behdrde zufriedenstell end nachgew esen
wur de.
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Das Fahrzeug sollte zwi schen Antriebsachse und Fahrgestell senkrecht Uber der Achse
mt ei nem Schwi ngungsschrei ber versehen werden. Anhand der Zeitspanne zw schen der
ersten und der zweiten Konpressionsspitze |assen sich einerseits die Frequenz F und
andererseits das Anplitudenverhdltnis und damt dann die Danpfung ermitteln. Bei
Doppel ant ri ebsachsen sol I ten Schwi ngungsschrei ber zwi schen jeder Antriebsachse und dem
Fahrgestell senkrecht Uber di esen Achsen angebracht werden.

Abbi | dung 1
Schwel | e fir Federungspr Uf ungen
(Abbi I dung nicht darstellbar, BGBl. | 1993, 1034)
Abbi | dung 2
Gedanpfte Sinuskurve bei einer kurzzeitigen freien Schw ngung
(nicht darstellbar, BGBI. | 1993, 1034)

Anl age X1l (8 34a Abs. 3)
Zul assi ge Zahl von Sitzpl azen und Stehpl azen in Kraftommibussen

Fundstell e des Originaltextes: BG&I. | 1988, 1920

(1) Anwendungsberei ch
Di ese Anlage gilt fiar Kraftomibusse, wenn sie nicht im Gel egenheitsverkehr nach § 46
des Personenbef 6rderungsgeset zes ei ngesetzt sind.

(2) Berechnung der zul &ssigen Zahl von Sitzpl &t zen und Stehpl atzen

a) Bei der Berechnung der zul assigen Zahl der Pl &atze sind unter Berucksichtigung
des Leergew chts, des zul assi gen Gesanmt gewi chts und der zul 4ssi gen Achsl asten des
Fahr zeugs fol gende Durchschnittswerte anzusetzen
1. 68 kg al s Personengew cht,
2. 544 kg/ gm al s spezifischer Bel astungswert fur Stehplatzfl &achen,
3. 100 kg/cbm al s spezifischer Bel astungswert fur Gepackraumne,
4. 75 kg/ gm al s spezi fischer Bel astungswert fir Dachgepackfl achen

b) Das fur di e Gepackbef érderung zu bertcksi chti gende Gewi cht kann sowohl ganz al s auch
in einemim Fahrzeugschein festgel egten Anteil zusatzlich zu der nach Abschnitt
a zul 8ssigen Zahl der Pl atze fir di e Personenbef 6rderung nutzbar genacht werden,
wenn der entsprechende Gepackraum bei m Betrieb der Kraftomi busse nicht fir die
Cepackbef 6r derung genutzt wrd.

Anl age XV (zu § 49 Abs. 3)
Zei chen " Gerauscharnmes Kraftfahrzeug”

Fundstell e des Originaltextes: BGBl. | 1994, 1292

(nicht darstellbare Abbil dung)
MaRBe in nm
Buchstabe "G' hinsichtlich Schriftart und -groRe gemal DIN 1451, Teil 2, Ausgabe
Februar 1986 (Bezugsquelle siehe § 73). Schriftgrdfe h = 125mm
Di e Farbtdne sind dem Farbtonregi ster RAL 840 HR des RAL Deutsches Institut far
Git er si cherung und Kennzei chnung e. V., Siegburger Strafe 39, 53757 St. Augustin, zu
ent nehnen, und zwar ist als Farbton zu wahlen fir wei 3: RAL 9001 und fir grin: RAL
6001.
Di e Farben durfen nicht retrorefl ektierend sein.
Er ganzungsbest i mung:
Das Zei chen ist an der Fahrzeugvorderseite sichtbar und fest anzubringen; es darf
zusat zl i ch auch an der Fahrzeugriickseite angebracht sein.
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Anl age XIV (zu § 48)
Em ssi onskl assen fiur Kraftfahrzeuge

Fundstell e des Originaltextes: BGBlI. | 1993, 2351

bzgl. der einzel nen Anderungen vgl. FuBnote.

1. Anwendungsber ei ch
Di ese Anlage gilt fur alle zur Teil nahme am Stralenver kehr bestinmten
Kraftfahrzeuge. Sie gilt nicht fir Personenkraftwagen.

2. Begri f f sbesti mungen

2.1 Schadst of f kl assen
Di e Emi ssionen der gasform gen Schadst of fe Kohl enmonoxi d, Kohl enwasserstoffe
und Stickoxide sowi e die |uftverunreinigenden Partikel sind Gundlage fur die
Schadst of f kl assen.

2.2 Ger auschkl assen
Di e Gerauscheni ssionen sind Gundl age fir die Geréauschkl assen

2.3 EEV Kl assen
Opti onal e Emi ssi onsanf orderungen sind Grundl age fir die EEV Kl assen

2.4 Parti kel m nder ungskl assen
Di e Em ssion der |uftverunreinigenden Partikel ist Gundlage fiur die
Parti kel m nderungskl assen.

3. Em ssi onskl assen

3.1 Schadst of f kl assen

3.1.1 Schadstoffklasse S 1

Zur Schadst of fkl asse S 1 gehoren Kraftfahrzeuge, die

1

i n den Anwendungsbereich der Richtlinie 88/ 77/ EWG des Rates vom 3. Dezenber
1987 (ABI. EGNr. L 36 S. 33) in der Fassung der Richtlinie 91/542/ EWG des
Rates vom 1. Cktober 1991 (ABI. EGNr. L 295 S. 1) fallen, den Vorschriften
der Richtlinie entsprechen und die bei den Eni ssionen der gasforni gen
Schadstoffe und | uftverunreini genden Partikel die in Zeile A der Tabelle im
Abschnitt 8.3.1.1 des Anhangs | der Richtlinie genannten Grenzwerte nicht
Uberschreiten oder

i n den Anwendungsberei ch der Richtlinie 70/220/ EWG des Rates vom 20. Marz 1970
(ABI. EGNr. L 76 S. 1) in der Fassung der Richtlinie 93/59/ EWG des Rates
vom 28. Juni 1993 (ABl. EGNr. L 186 S. 21) fallen, den Vorschriften der
Richtlinie entsprechen und die i mAnhang | im Abschnitt 5.3.1 der Richtlinie
genannte Priufung Typ | (Prifung der durchschnittlichen Auspuffem ssionen nach
einem Kal tstart) nachwei sen oder

i n den Anwendungsbereich der Richtlinie 70/220/ ENG des Rates vom 20. Mirz
1970 (ABI. EGNr. L 76 S. 1) in der Fassung der Richtlinie 94/12/ EG des

Eur opai schen Parl anents und des Rates vom 23. Marz 1994 (ABl. EG Nr. L 100

S. 42) fallen, den Vorschriften der Richtlinie entsprechen und die bei den

Em ssi onen der gasfodrm gen Schadstoffe und | uftverunrei ni genden Parti kel

die fur die Guppen I, Il und Il vorgeschriebenen Genzwerte der Tabelle im
Abschnitt 5.3.1.4 des Anhangs | der Richtlinie nicht Uberschreiten oder

. in den Anwendungsbereich der Richtlinie 70/220/ EWG des Rates vom 20. Mirz

1970 (ABI. EGNr. L 76 S. 1) in der Fassung der Richtlinie 96/44/EG des

Eur opéi schen Parl anents und des Rates vom 1. Juli 1996 (ABl. EG Nr. L 210

S. 25) fallen, den Vorschriften der Richtlinie entsprechen und die bei den
Em ssi onen der gasform gen Schadstoffe und | uftverunreini genden Parti kel

die fur die Guppen I, Il und Il vorgeschriebenen Genzwerte der Tabelle im
Abschnitt 5.3.1.4 des Anhangs | der Richtlinie nicht Gberschreiten oder
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. in den Anwendungsbereich der Richtlinie 70/220/ EWG des Rates vom 20. Mirz

1970 (ABI. EGNr. L 76 S. 1) in der Fassung der Richtlinie 96/69/EG des

Eur opéi schen Parl anents und des Rates vom 8. Oktober 1996 (ABI. EG Nr. L
282 S. 64) fallen, den Vorschriften der R chtlinie entsprechen und die be
den Em ssionen der gasform gen Schadstoffe und |uftverunreini genden Partike
die fur die Guppen Il und Il vorgeschriebenen G enzwerte der Tabelle im
Abschnitt 5.3.1.4 des Anhangs | der Richtlinie nicht Gberschreiten oder

. in den Anwendungsbereich der Richtlinie 70/220/ EWG des Rates vom 20. Mirz 1970

(ABI. EGN. L 76 S. 1) in der Fassung der Richtlinie 98/ 77/ EG der Komm ssion
vom 2. Oktober 1998 (ABI. EG Nr. L 286 S. 34) fallen, den Vorschriften

der Richtlinie entsprechen und die bei den Em ssionen der gasfodrnigen
Schadstof fe und | uftverunreini genden Partikel die fur die Guppen Il und 11
vorgeschri ebenen Grenzwerte der Tabelle im Abschnitt 5.3.1.4 des Anhangs | der
Ri chtlinie nicht Uberschreiten oder

.die nmt Mtoren ausgeristet sind, die der Richtlinie 97/68/ EG des Europai schen

Parl anents und des Rates vom 16. Dezenber 1997 zur Angl ei chung der

Recht svorschriften der Mtgliedstaaten tUber MaRnahnmen zur Bekanpfung der

Em ssi on von gasf orm gen Schadstof fen und | uftverunreini genden Parti kel

aus Ver brennungsnotoren fir nobile Maschinen und Gerdte (ABI. EG Nr. L 59
S. 1) entsprechen und die bei den Em ssionen der gasfodrm gen Schadstoffe
und | uftverunreinigenden Partikel die in der Tabelle im Abschnitt 4.2.1 des
Anhangs | der Richtlinie genannten G enzwerte nicht Uberschreiten oder

. mt Mtoren ausgerustet sind, die der ECE-Regelung Nr. 96, in Kraft gesetzt

durch die Verordnung vom 11. Oktober 1996 (BGBI. Il S. 2555), zuletzt geandert
durch die Anderung 1 - Verordnung vom 16. Oktober 1998 (BGBlI. Il S. 2738) iliber
ei nhei tliche Bedi ngungen fir die Genehnigung der Mdtoren mit Sel bstzundung fur
I and- und forstwirtschaftliche Zugmaschi nen hinsichtlich der Enissionen von
Schadst of f en aus dem Mot or ent sprechen oder

. mt Mtoren ausgeristet sind, die der Richtlinie 2000/ 25/EG des Européi schen

Parl anents und des Rates vom 22. Mai 2000 (ABI. EGNr. L 173 S. 1) entsprechen
und di e bei den Emi ssionen die in der Tabelle im Abschnitt 4.2.1 des Anhangs

| der Richtlinie 97/68/EG (ABI. EG Nr. L 59 S. 1) genannten G enzwerte nicht
Uberschreiten.

Der Anwendungsbereich und di e Anforderungen der in Nummer 1 genannten Richtlinie
kénnen auf alle Kraftfahrzeuge nach Nutmmer 1 (Anwendungsberei ch) ausgedehnt

wer den.

Schadst of f kl asse S 2

Zur Schadst of fkl asse S 2 gehodren Kraftfahrzeuge, die

1

i n den Anwendungsberei ch der Richtlinie 88/ 77/ EWG des Rates vom 3. Dezenber
1987 (ABI. EGNr. L 36 S. 33) in der Fassung der Richtlinie 91/542/ EWG des
Rates vom 1. Cktober 1991 (ABI. EGNr. L 295 S. 1) fallen, den Vorschriften
der Richtlinie entsprechen und die bei den Eni ssionen der gasfornigen
Schadstoffe und | uftverunreini genden Partikel die in Zeile B der Tabelle im
Abschnitt 8.3.1.1 des Anhangs | der Richtlinie genannten Grenzwerte nicht
Uberschreiten oder

i n den Anwendungsberei ch der Richtlinie 96/ 1/EG des Europai schen Parl anents
und des Rates vom 22. Januar 1996 zur Anderung der Richtlinie 88/ 77/ EWG zur
Angl ei chung der Rechtsvorschriften der Mtgliedstaaten Uber MaBnahnen gegen
di e Emi ssion gasform ger Schadstoffe und | uftverunreini gender Partikel aus
Di esel notoren zum Antrieb von Fahrzeugen (ABI. EGNr. L 40 S. 1) fallen

den Vorschriften der Richtlinie entsprechen und die bei den Em ssionen der
gasf orm gen Schadstoffe und | uftverunrei nigenden Partikel die in Zeile B der
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Tabell e im Abschnitt 6.2.1 des Anhangs | der Richtlinie nicht Uberschreiten
oder

i n den Anwendungsberei ch der Richtlinie 70/220/ EWG des Rates vom 20. Marz
1970 (ABI. EGNr. L 76 S. 1) in der Fassung der Richtlinie 94/12/EG des

Eur opéi schen Parl anents und des Rates vom 23. Miarz 1994 (ABI. EG Nr. L 100
S. 42) fallen, den Vorschriften der Richtlinie entsprechen und die bei den
Em ssi onen der gasform gen Schadstoffe und |uftverunreinigenden Partikel die
far die Klasse Mmt einer zul 4ssigen Gesantmasse von nicht nehr als 2.500
kg vorgeschriebenen G enzwerte der Tabelle im Abschnitt 5.3.1.4 des Anhangs
der Richtlinie nicht uberschreiten oder

i n den Anwendungsberei ch der Richtlinie 70/220/ EWG des Rates vom 20. Marz
1970 (ABI. EGNr. L 76 S. 1) in der Fassung der Richtlinie 96/44/EG des

Eur opéi schen Parl anents und des Rates vom 1. Juli 1996 (ABl. EG Nr. L 210

S. 25) fallen, den Vorschriften der Richtlinie entsprechen und die bei den
Em ssi onen der gasform gen Schadstoffe und | uftverunreinigenden Partikel die
far die Klasse Mmt einer zul dssigen Gesantmasse von nicht nmehr als 2.500
kg vorgeschri ebenen Grenzwerte der Tabelle im Abschnitt 5.3.1.4 des Anhangs
der Richtlinie nicht uberschreiten oder

i n den Anwendungsberei ch der Richtlinie 70/220/ EWG des Rates vom 20. WMarz
1970 (ABI. EGNr. L 76 S. 1) in der Fassung der Richtlinie 96/69/EG des

Eur opai schen Parl anents und des Rates vom 8. Oktober 1996 (ABI. EG Nr. L 282
S. 64) fallen, den Vorschriften der Richtlinie entsprechen und die bei den
Em ssi onen der gasform gen Schadstoffe und | uftverunreinigenden Partikel die
far die Guppe | vorgeschriebenen G enzwerte der Tabelle im Abschnitt 5.3.1.4
des Anhangs | der Richtlinie nicht Uberschreiten oder

i n den Anwendungsbereich der Richtlinie 70/220/ EWG des Rates vom 20. Mirz
1970 (ABI. EGNr. L 76 S. 1) in der Fassung der Richtlinie 98/ 77/ EG des Rates
vom 2. Oktober 1998 (ABI. EG Nr. L 286 S. 34) fallen, den Vorschriften der

Ri chtlinie entsprechen und die bei den Em ssionen der gasfdrm gen Schadstoffe
und | uftverunreinigenden Partikel die fiur die G uppe | vorgeschriebenen
Grenzwerte der Tabelle im Abschnitt 5.3.1.4 des Anhangs | der Richtlinie

ni cht Uberschreiten oder

i n den Anwendungsberei ch der Richtlinie 70/220/ EWG des Rates vom 20. Marz
1970 (ABI. EGNr. L 76 S. 1) in der Fassung der Richtlinie 98/69/EG des

Eur opai schen Parl anents und des Rates vom 13. Oktober 1998 (ABl. EG Nr. L
350 S. 1) fallen, den Vorschriften der Richtlinie entsprechen und bei den
Eni ssi onen der gasf ormi gen Schadstoffe und | uftverunreinigenden Partikel die
far die Guppen Il und Il vorgeschriebenen G enzwerte unter A (2000) der
Tabell e im Abschnitt 5.3.1.4 des Anhangs | der Richtlinie nicht Uberschreiten
oder

nmt Motoren ausgerustet sind, die der Richtlinie 97/68/ EG des Europdi schen
Parl aments und des Rates vom 16. Dezenber 1997 zur Angl ei chung der

Recht svorschriften der Mtgliedstaaten tUber MaRBnahnen zur Bekanpfung der

Eni ssi on von gasf drm gen Schadstoffen und |uftverunreini genden Partike

aus Verbrennungsnotoren fur nobile Maschinen und CGerate (ABI. EG Nr. L 59

S. 1) entsprechen und die bei den Em ssionen der gasforn gen Schadstoffe

und luftverunreinigenden Partikel die in der Tabelle im Abschnitt 4.2.3 des
Anhangs | der Richtlinie genannten Grenzwerte nicht Uberschreiten oder

i n den Anwendungsberei ch der Richtlinie 70/220/ EWG des Rates vom 20. Marz
1970 (ABl. EGNr. L 76 S. 1) in der Fassung der Richtlinie 1999/102/EG

der Konmission vom 15. Dezenber 1999 (ABI. EG Nr. L 334 S. 43) fallen

den Vorschriften der Richtlinie entsprechen und bei den Enissionen der

gasf orm gen Schadstoffe und | uftverunreini genden Partikel die fur die
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Guppen Il und 11l vorgeschriebenen G enzwerte unter A (2000) der Tabelle im
Abschnitt 5.3.1.4 des Anhangs | der Richtlinie nicht Gberschreiten oder

i n den Anwendungsberei ch der Richtlinie 70/220/ EWG des Rates vom 20. Marz
1970 (ABI. EGNr. L 76 S. 1) in der Fassung der Richtlinie 2001/ 1/ EG des

Eur opéi schen Parl anents und des Rates vom 22. Januar 2001 (ABI. EG Nr. L

35 S. 34) fallen, den Vorschriften der Richtlinie entsprechen und bei den

Em ssi onen der gasform gen Schadstoffe und |uftverunreinigenden Partikel die
far die Guppen Il und Il vorgeschriebenen G enzwerte unter A (2000) der
Tabell e im Abschnitt 5.3.1.4 des Anhangs | der Richtlinie nicht Uberschreiten
oder

i n den Anwendungsberei ch der Richtlinie 70/220/ EWG des Rates vom 20. Marz
1970 (ABI. EGNr. L 76 S. 1) in der Fassung der Richtlinie 2001/ 100/ EG des
Eur opéi schen Parl anents und des Rates vom 7. Dezenber 2001 (ABl. EG Nr. L

16 S. 32) fallen, den Vorschriften der Richtlinie entsprechen und bei den

Em ssi onen der gasform gen Schadstoffe und | uftverunreinigenden Partikel die
far die Guppen Il und Il vorgeschriebenen G enzwerte unter A (2000) der
Tabell e im Abschnitt 5.3.1.4 des Anhangs | der Richtlinie nicht Uberschreiten
oder

mt Mtoren ausgeristet sind, die der Richtlinie 2000/25/EG des Européi schen
Parl anents und des Rates vom 22. Mai 2000 (ABI. EGNr. L 173 S. 1)

ent sprechen und die bei den Emi ssionen die in der Tabelle im Abschnitt 4.2.3
des Anhangs | der Richtlinie 97/68/EG (ABl. EGN. L 59 S. 1) genannten
Grenzwerte nicht Uberschreiten.

Der Anwendungsbereich und di e Anforderungen der in Nummer 1 genannten Richtlinie
kénnen auf alle Kraftfahrzeuge nach Nutmer 1 (Anwendungsberei ch) ausgedehnt

wer den.

Fahrzeuge, die die Anforderungen der Schadstoffklasse S 2 erfillen, erfullen auch
di e Anforderungen der Schadstoffklasse S 1

Schadst of f kl asse S 3

Zur Schadst of fkl asse S 3 gehdren Fahrzeuge, die

1.

i n den Anwendungsberei ch der Richtlinie 70/220/ EWG des Rates vom 20. Marz
1970 (ABI. EGNr. L 76 S. 1) in der Fassung der Richtlinie 98/ 69/EG des

Eur opai schen Parl aments und des Rates vom 13. Oktober 1998 (ABl. EG Nr. L
350 S. 1) fallen, den Vorschriften der Richtlinie entsprechen und bei den
Eni ssi onen der gasforni gen Schadstoffe und | uftverunreini genden Partikel die
far die Guppe | vorgeschriebenen G enzwerte unter A (2000) der Tabelle im
Abschnitt 5.3.1.4 des Anhangs | der Richtlinie nicht Uberschreiten oder

i n den Anwendungsberei ch der Richtlinie 70/220/ EWG des Rates vom 20. Marz
1970 (ABI. EGNr. L 76 S. 1) in der Fassung der Richtlinie 98/ 69/ EG des

Eur opéi schen Parl anents und des Rates vom 13. Cktober 1998 (ABI. EG Nr. L
350 S. 1) fallen, den Vorschriften der Richtlinie entsprechen und bei den
Eni ssi onen der gasforni gen Schadstoffe und |uftverunreini genden Partikel die
far die Guppen Il und Il vorgeschriebenen Genzwerte unter B (2005) der
Tabell e im Abschnitt 5.3.1.4 des Anhangs | der Richtlinie nicht Uberschreiten
oder

i n den Anwendungsberei ch der Richtlinie 70/220/ EWG des Rates vom 20. Marz
1970 (ABI. EGNr. L 76 S. 1) in der Fassung der Richtlinie 1999/102/ EG

der Konmm ssion vom 15. Dezenber 1999 (ABl. EG Nr. L 334 S. 43) fallen

den Vorschriften der Richtlinie entsprechen und bei den Eni ssionen der

gasf oérm gen Schadstoffe und | uftverunreini genden Partikel die fiur die Guppe
| vorgeschri ebenen Grenzwerte unter A (2000) der Tabelle im Abschnitt 5.3.1.4
des Anhangs | der Richtlinie nicht Uberschreiten oder
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i n den Anwendungsbereich der Richtlinie 70/220/ EWG des Rates vom 20. Marz
1970 (ABI. EGNr. L 76 S. 1) in der Fassung der Richtlinie 1999/102/EG

der Konm ssion vom 15. Dezenber 1999 (ABl. EG Nr. L 334 S. 43) fallen

den Vorschriften der Richtlinie entsprechen und bei den Em ssionen der

gasf orm gen Schadstoffe und | uftverunreini genden Partikel die fur die
Guppen Il und 11l vorgeschriebenen G enzwerte unter B (2005) der Tabelle im
Abschnitt 5.3.1.4 des Anhangs | der Richtlinie nicht Gberschreiten oder

i n den Anwendungsberei ch der Richtlinie 70/220/ EWG des Rates vom 20. Marz
1970 (ABI. EGNr. L 76 S. 1) in der Fassung der Richtlinie 2001/ 1/ EG des

Eur opéi schen Parl anents und des Rates vom 22. Januar 2001 (ABI. EG Nr. L

35 S. 34) fallen, den Vorschriften der Richtlinie entsprechen und bei den

Em ssi onen der gasform gen Schadstoffe und |uftverunreinigenden Partikel die
far die Guppe | vorgeschriebenen G enzwerte unter A (2000) der Tabelle im
Abschnitt 5.3.1.4 des Anhangs | der Richtlinie nicht Uberschreiten oder

i n den Anwendungsbereich der Richtlinie 70/220/ EWG des Rates vom 20. Marz
1970 (ABI. EGNr. L 76 S. 1) in der Fassung der Richtlinie 2001/ 1/ EG des

Eur opéi schen Parl anents und des Rates vom 22. Januar 2001 (ABI. EG Nr. L

35 S. 34) fallen, den Vorschriften der Richtlinie entsprechen und bei den

Em ssi onen der gasform gen Schadstoffe und | uftverunreinigenden Partikel die
far die Guppen Il und Il vorgeschriebenen G enzwerte unter B (2005) der
Tabell e im Abschnitt 5.3.1.4 des Anhangs | der Richtlinie nicht Uberschreiten
oder

i n den Anwendungsberei ch der Richtlinie 70/220/ EWG des Rates vom 20. WMarz
1970 (ABI. EGNr. L 76 S. 1) in der Fassung der Richtlinie 2001/ 100/ EG des
Eur opéi schen Parl anents und des Rates vom 7. Dezenber 2001 (ABl. EG Nr. L

16 S. 32) fallen, den Vorschriften der Richtlinie entsprechen und bei den

Em ssi onen der gasform gen Schadstoffe und | uftverunreinigenden Partikel die
far die Guppe | vorgeschriebenen G enzwerte unter A (2000) der Tabelle im
Abschnitt 5.3.1.4 des Anhangs | der Richtlinie nicht Uberschreiten oder

i n den Anwendungsbereich der Richtlinie 70/220/ EWG des Rates vom 20. Mirz
1970 (ABI. EGNr. L 76 S. 1) in der Fassung der Richtlinie 2001/ 100/ EG des
Eur opéi schen Parl anents und des Rates vom 7. Dezenber 2001 (ABl. EG Nr. L

16 S. 32) fallen, den Vorschriften der Richtlinie entsprechen und bei den

Em ssi onen der gasfornmi gen Schadstoffe und | uftverunreinigenden Partikel die
far die Guppen Il und Il vorgeschriebenen G enzwerte unter B (2005) der
Tabell e im Abschnitt 5.3.1.4 des Anhangs | der Richtlinie nicht Uberschreiten
oder

i n den Anwendungsbereich der Richtlinie 88/ 77/ EW5 des Rates vom 3. Dezenber
1987 (ABI. EG 1988 Nr. L 36 S. 33) in der Fassung der Richtlinie 1999/96/EG
des Européi schen Parlanents und des Rates vom 13. Dezenber 1999 (ABI. EG Nr.
L 44 S 1) fallen, den Vorschriften der Richtlinie entsprechen und die be
den Emi ssionen der gasforni gen Schadstoffe und |uftverunreini genden Partike
die unter A (2000) der Tabellen 1 und 2 im Abschnitt 6.2.1 des Anhangs | der
Ri chtlinie genannten G enzwerte nicht Uberschreiten oder

i n den Anwendungsbereich der Richtlinie 88/ 77/ EW5 des Rates vom 3. Dezenber
1987 (ABI. EG 1988 Nr. L 36 S. 33) in der Fassung der Richtlinie 2001/ 27/ EG
des Européi schen Parlanents und des Rates vom 10. April 2001 (ABI. EG Nr. L
107 S. 10) fallen, den Vorschriften der Richtlinie entsprechen und die be
den Enmi ssionen der gasforni gen Schadstoffe und |uftverunreini genden Partike
die unter A (2000) der Tabellen 1 und 2 im Abschnitt 6.2.1 des Anhangs | der
Ri chtlinie genannten G enzwerte nicht Uberschreiten

Fahr zeuge, die die Anforderungen der Schadstoffklasse S 3 erfillen, erfillen auch
di e Anforderungen der Schadstof fkl asse S 2.
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3.1.4 Schadstoffklasse S 4
Zur Schadst of f kl asse S 4 gehdren Fahrzeuge, die

3. 1.

5

1

i n den Anwendungsberei ch der Richtlinie 70/220/ EWG des Rates vom 20. Marz
1970 (ABI. EGNr. L 76 S. 1) in der Fassung der Richtlinie 98/ 69/EG des

Eur opéi schen Parl anents und des Rates vom 13. Cktober 1998 (ABl. EG Nr. L

350 S. 1) fallen, den Vorschriften der Richtlinie entsprechen und die bei den
Em ssi onen der gasform gen Schadstoffe und |uftverunreinigenden Partikel die
far die Guppe | vorgeschriebenen G enzwerte unter B (2005) der Tabelle im
Abschnitt 5.3.1.4 des Anhangs | der Richtlinie nicht Gberschreiten oder

. in den Anwendungsbereich der Richtlinie 70/220/ EWG des Rates vom 20. Mirz

1970 (ABI. EGNr. L 76 S. 1) in der Fassung der Richtlinie 1999/102/EG

der Konm ssion vom 15. Dezenber 1999 (ABl. EG Nr. L 334 S. 43) fallen

den Vorschriften der Richtlinie entsprechen und bei den Em ssionen der

gasf 6rm gen Schadstoffe und | uftverunreini genden Partikel die fur die Guppe
I vorgeschri ebenen Grenzwerte unter B (2005) der Tabelle im Abschnitt 5.3.1.4
des Anhangs | der Richtlinie nicht Uberschreiten oder

. in den Anwendungsbereich der Richtlinie 70/220/ EWG des Rates vom 20. Mirz

1970 (ABI. EGNr. L 76 S. 1) in der Fassung der Richtlinie 2001/ 1/EG des

Eur opai schen Parl anents und des Rates vom 22. Januar 2001 (ABI. EGN. L 35 S
34) fallen, den Vorschriften der Richtlinie entsprechen und bei den Em ssionen
der gasfoérm gen Schadstoffe und | uftverunreini genden Partikel die far die

G uppe | vorgeschri ebenen G enzwerte unter B (2005) der Tabelle im Abschnitt
5.3.1.4 des Anhangs | der Richtlinie nicht Uberschreiten oder

i n den Anwendungsberei ch der Richtlinie 70/220/ EWG des Rates vom 20. WMarz
1970 (ABI. EGNr. L 76 S. 1) in der Fassung der Richtlinie 2001/ 100/ EG des
Eur opéi schen Parl anents und des Rates vom 7. Dezenber 2001 (ABl. EG Nr. L

16 S. 32) fallen, den Vorschriften der Richtlinie entsprechen und bei den

Em ssi onen der gasform gen Schadstoffe und | uftverunreinigenden Partikel die
far die Guppe | vorgeschriebenen G enzwerte unter B (2005) der Tabelle im
Abschnitt 5.3.1.4 des Anhangs | der Richtlinie nicht Gberschreiten oder

. in den Anwendungsbereich der Richtlinie 88/ 77/ EWG des Rates vom 3. Dezenber

1987 (ABI. EG 1988 Nr. L 36 S. 33) in der Fassung der Richtlinie 1999/96/EG
des Europai schen Parl anents und des Rates vom 13. Dezenber 1999 (ABI. EG Nr.

L 44 S 1) fallen, den Vorschriften der Richtlinie entsprechen und die be

den Emi ssionen der gasforni gen Schadstoffe und |uftverunreini genden Partike
die unter B 1 (2005) der Tabellen 1 und 2 im Abschnitt 6.2.1 des Anhangs | der
Ri chtlinie genannten G enzwerte nicht Uberschreiten oder

. in den Anwendungsbereich der Richtlinie 88/ 77/ EWG des Rates vom 3. Dezenber

1987 (ABI. EG 1988 Nr. L 36 S. 33) in der Fassung der Richtlinie 2001/27/ EG
des Européi schen Parlanents und des Rates vom 10. April 2001 (ABl. EG Nr. L
107 S. 10) fallen, den Vorschriften der Richtlinie entsprechen und die be

den Emi ssionen der gasforni gen Schadstoffe und |uftverunreini genden Partike
die unter B 1 (2005) der Tabellen 1 und 2 im Abschnitt 6.2.1 des Anhangs | der
Ri chtlinie genannten G enzwerte nicht Uberschreiten

Fahr zeuge, die die Anforderungen der Schadstoffklasse S 4 erfillen, erfillen auch
di e Anforderungen der Schadstoffklasse S 3..

Schadst of fkl asse S 5

Zur Schadst of fkl asse S 5 gehdren Fahrzeuge, die

i n den Anwendungsbereich der Richtlinie 88/ 77/ EWG des Rates vom 3. Dezenber

1987 (ABI. EG 1988 Nr. L 36 S. 33) in der Fassung der Richtlinie 1999/96/EG des
Eur opai schen Parl anents und des Rates vom 13. Dezenber 1999 (ABI. EG Nr. L 44 S
1) fallen, den Vorschriften der Richtlinie entsprechen und die bei den Em ssionen
der gasform gen Schadstof fe und | uftverunreini genden Partikel die unter B 2

- 176 -



ww
N N

ww

w w

ww
NN

Ein Service des Bundesministeriums der Justiz in
Zusammenarbeit mit der juris GmbH - www.juris.de

(2008) der Tabellen 1 und 2 im Abschnitt 6.2.1 des Anhangs | der Richtlinie

genannten Grenzwerte nicht Uberschreiten oder

2. in den Anwendungsbereich der Richtlinie 88/ 77/ EWs des Rates vom 3. Dezenber
1987 (ABI. EG 1988 Nr. L 36 S. 33) in der Fassung der Richtlinie 2001/ 27/ EG
der Konm ssion vom 10. April 2001 (ABI. EG Nr. L 107 S. 10) fallen, den
Vorschriften der Richtlinie entsprechen und die bei den Em ssionen der
gasf 6rm gen Schadstoffe und | uftverunreini genden Parti kel die unter B 2 (2008)
der Tabellen 1 und 2 im Abschnitt 6.2.1 des Anhangs | der Richtlinie genannten
G enzwerte nicht Uberschreiten

Fahrzeuge, die die Anforderungen der Schadstoffklasse S5 erfillen, erfullen auch

di e Anforderungen der Schadst of f kl asse S 4.

Ger auschkl assen

Ger auschkl asse G 1

Zur Gerauschkl asse G 1 gehoren Kraftfahrzeuge, die

1. der Richtlinie 92/97/ EWs des Rates vom 10. Novenber 1992 (ABI. EG Nr.
L 371 S. 1) zur Anderung der Richtlinie 70/157/ EWG zur Angl ei chung der
Recht svorschriften der Mtgliedstaaten Uber den zul dssi gen Gerauschpegel und
di e Auspuffvorrichtung von Kraftfahrzeugen oder

2. der Richtlinie 96/20/EG der Konm ssion vom 27. Mirz 1996 (ABl. EG Nr.
L 92 S. 23) zur Anpassung der Richtlinie 70/157/ EWG des Rates Uber den
zul ssi gen Gerauschpegel und die Auspuffvorrichtung von Kraftfahrzeugen an den
techni schen Fortschritt oder

3. der Richtlinie 1999/101/ EG der Konmi ssion vom 15. Dezenber 1999 (ABlI. EG
Nr. L 334 S. 41) zur Anpassung der Richtlinie 70/157/ EWG des Rates Uber den
zul ssi gen Gerauschpegel und die Auspuffvorrichtung von Kraftfahrzeugen an den
techni schen Fortschritt oder

4. der Anl age XX

ent spr echen.

Der Anwendungsbereich und di e Anforderungen der vorgenannten Richtlinien kdénnen

auf alle Kraftfahrzeuge nach Numrer 1 ausgedehnt werden.

EEV Kl assen

EEV Kl asse 1

Zur EEV Kl asse 1 gehdren Kraftfahrzeuge, die

1. in den Anwendungsbereich der Richtlinie 88/ 77/ EWs des Rates vom 3. Dezenber
1987 (ABI. EG 1988 Nr. L 36 S. 33) in der Fassung der Richtlinie 1999/96/EG
des Europai schen Parl anents und des Rates vom 13. Dezenber 1999 (ABI. EG Nr.
L 44 S 1) fallen, den Vorschriften der Richtlinie entsprechen und die be
den Emi ssionen der gasfornigen Schadstoffe und |uftverunreini genden Partike
die unter C (EEV) der Tabellen 1 und 2 imAbschnitt 6.2.1 des Anhangs | der
Ri chtlinie genannten G enzwerte nicht Uberschreiten oder

2. in den Anwendungsbereich der Richtlinie 88/ 77/ EWs des Rates vom 3. Dezenber
1987 (ABI. EG 1988 Nr. L 36 S. 33) in der Fassung der Richtlinie 2001/ 27/ EG
der Konm ssion vom 10. April 2001 (ABI. EG Nr. L 107 S. 10) fallen, den
Vorschriften der Richtlinie entsprechen und die bei den Em ssionen der
gasf orm gen Schadstoffe und | uftverunreini genden Parti kel die unter C (EEV)
der Tabellen 1 und 2 im Abschnitt 6.2.1 des Anhangs | der Richtlinie genannten
Grenzwerte nicht Uberschreiten.

Fahrzeuge, die die Anforderungen der Kl asse EEV 1 erfillen, erfillen auch die
Anf orderungen der Schadst of f kl asse S 5.

Par ti kel m nderungskl assen

Parti kel m nderungskl asse PMK 01

Zur Parti kel m nderungskl asse PMK 01 gehoren Kraftfahrzeuge, die zur
Schadstoffklasse S 1 Nr. 2, 3 oder 4 gehtren, nicht bereits die Genzwerte fir
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die Guppe | der Tabelle im Abschnitt 5.3.1.4 des Anhangs | der dort genannten
Richtlinie einhalten und mt einemim Sinne der Numrer 6.2 der Anlage XXVI
genehm gten Parti kel m nderungssyst em ausger iistet worden sind, das sicherstellt,
dass der Grenzwert fir die Partikel masse von 0,170 g/ km ni cht Uberschritten wrd.
Parti kel m nderungskl asse PWK 0
Zur Parti kel m nderungskl asse PMK 0 gehdren Kraftfahrzeuge, die zur
1. Schadstoffklasse S 1 Nr. 1 geh6ren und nit ei nem nach Numrer 8 der Anl age
XXVI'1 genehm gten Parti kel mi nderungssyst em ausger istet worden sind, das
sicherstellt, dass der Grenzwert fir die Partikel masse von 0,150 g/ kW be
der ESC-Prifung nach Nummer 1.3.1 Anhang |11 der Richtlinie 2005/55/EG des
Eur opéi schen Parl anents und des Rates vom 28. Septenber 2005 (ABl. EU Nr.
L 275 S. 1) in der Fassung der Richtlinie 2005/ 78/ EG der Komm ssion vom 14.
Novenber 2005 (ABI. EU Nr. L 313 S. 1) nicht Uberschritten wird oder
2. Schadstoffklasse S 1 Nr. 2, 3, 4, 5 oder 6 gehdéren und mt einemim Sinne von
Numrer 6.2 der Anlage XXVI genehm gten Parti kel mi nderungssyst em ausger ust et
wor den sind, das sicherstellt, dass der Grenzwert fur die Partikel masse von
0, 100 g/ km nicht dberschritten wird oder
3. Schadstoffklasse S 1 Nr. 7, 8 oder 9 gehdren und mt einemnach Nunmer 8 der
Anl age XXVI| genehm gten Parti kel mi nderungssyst em ausger istet worden sind, das
sicherstellt, dass der Grenzwert fir die Partikel masse von 0,200 g/ kW bei der
NRSC- Pr if ung nach Numer 3 Anhang 111 der Richtlinie 97/68/ EG des Europdi schen
Parl anents und des Rates vom 16. Dezenber 1997 (ABI. EG 1998 Nr. L 59 S. 1)
in der Fassung der Richtlinie 2004/ 26/ EG des Europdi schen Parl aments und des
Rates vom 21. April 2004 (ABl. EUNr. L 225 S. 3) nicht Uberschritten wird
oder
4. Schadst of fkl asse S 2

gehor en.

Parti kel m nderungskl asse PW 1

Zur Parti kel m nderungskl asse PMK 1 gehdren Kraftfahrzeuge, die zur

1. Schadstoffklasse S 1 Nr. 1 oder Schadstoffklasse S 2 Nr. 1 oder 2 gehdren und
mt einemnach Numrer 8 der Anlage XXVI| genehm gten Parti kel m nderungssystem
ausger istet worden sind, das sicherstellt, dass der Genzwert fir die
Parti kel mnasse von 0,100 g/ kW bei der ESC- Prifung nach Numrer 1.3.1 Anhang
I'll der Richtlinie 2005/55/EG des Europai schen Parl anents und des Rates vom
28. Septenber 2005 (ABI. EUN. L 275 S. 1) in der Fassung der Richtlinie
2005/ 78/ EG der Kommi ssion vom 14. Novenber 2005 (ABI. EU Nr. L 313 S. 1) nicht
Uberschritten wird oder

2. Schadstoffklasse S 1 Nr. 2, 3, 4, 5 6 oder Schadstoffklasse S 2 N. 3, 4
5 6, 7, 9, 10 oder 11 gehéren und mt einemim Sinne von Nurmer 6.2 der
Anl age XXVI genehmi gten Parti kel mi nderungssyst em ausger tistet worden sind, das
sicherstellt, dass der Grenzwert fiur die Partikel masse von 0,050 g/ km nicht
Uberschritten wird oder

3. Schadstoffklasse S 1 Nr. 7, 8, 9 oder Schadstoffklasse S 2 Nr. 8 oder
12 gehéren und mit einemnach Nummrer 8 der Anl age XXVII| genehnigten
Parti kel mi nderungssyst em ausger iistet worden sind, das sicherstellt, dass der
Grenzwert fir die Partikel masse von 0,100 g/ kW bei der NRSC-Prifung nach
Numrer 3 Anhang Il der Richtlinie 97/68/ EG des Europdai schen Parl anments und
des Rates vom 16. Dezenber 1997 (ABI. EG 1998 Nr. L 59 S. 1) in der Fassung
der Richtlinie 2004/26/ EG des Europai schen Parl anents und des Rates vom 21
April 2004 (ABI. EU Nr. L 225 S. 3) nicht Uberschritten wird oder

4. Schadst of f kl asse S 3

gehor en.
Parti kel m nderungskl asse PWK 2
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Zur Parti kel m nderungskl asse PMK 2 gehdren Kraftfahrzeuge, die zur

1. Schadstoffklasse S 1 Nr. 1, Schadstoffklasse S 2 Nr. 1 oder 2 oder
Schadstoffklasse S 3 Nr. 9 oder 10 geh6éren und mt ei nem nach Numer 8 der
Anl age XXVI| genehm gten Parti kel m nderungssyst em ausger istet worden sind, das
sicherstellt, dass der Grenzwert fur die Partikel masse von 0,020 g/ kW bei der
ESC- Pr if ung nach Nummer 1.3.1 und 0,030 g/ kW bei der ETC Priafung nach Nummer
1.3.3 Anhang Il der Richtlinie 2005/55/EG des Europai schen Parl anents und
des Rates vom 28. September 2005 (ABI. EU Nr. L 275 S. 1) in der Fassung der
Ri chtlinie 2005/ 78/ EG der Kommi ssion vom 14. Novenber 2005 (ABl. EU Nr. L 313
S. 1) nicht Uberschritten wird oder

2. Schadstoffklasse S 1 Nr. 2, 3, 4, 5 6, Schadstoffklasse S 2 N. 3, 4, 5,
6, 7, 9, 10 oder 11 oder Schadstoffklasse S 3 N. 1, 2, 3, 4, 5 6, 7 oder
8 gehdren und mt einemim Sinne von Numrmer 6.2 der Anl age XXVI genehnigten
Parti kel mi nderungssyst em ausger tistet worden sind, das sicherstellt, dass der
Genzwert fir die Partikel masse von 0,025 g/ km nicht Uberschritten wird oder

3. Schadstoffklasse S 1 Nr. 7, 8, 9 oder Schadstoffklasse S 2 Nr. 8 oder
12 gehdren und mt einemnach Numrer 8 der Anl age XXVII genehmi gten
Parti kel mi nderungssyst em ausger iistet worden sind, das sicherstellt, dass der
Genzwert fir die Partikel masse von 0,025 g/ kW bei der NRTC-Prifung nach
Numrer 4 Anhang 111 der Richtlinie 97/68/ EG des Europdai schen Parl aments und
des Rates vom 16. Dezenber 1997 (ABl. EG 1998 Nr. L 59 S. 1) in der Fassung
der Richtlinie 2004/26/ EG des Européi schen Parl anents und des Rates vom 21
April 2004 (ABI. EU Nr. L 225 S. 3) nicht Uberschritten wird oder

4. Schadstof fkl asse S 4 oder S 5

gehor en.
3.4.5 Parti kel m nderungskl asse PW 3

Zur Parti kel m nderungskl asse PMK 3 gehdren Kraftfahrzeuge, die zur

1. Schadstoffklasse S 2 Nr. 3, 4, 5 6, 7, 9, 10 oder 11 oder Schadstof fkl asse S
3 N. 1, 2, 3, 4, 5 6, 7 oder 8 oder Schadstoffklasse S 4 Nr. 1, 2, 3 oder
4 gehtéren und mt einemimSinne von Numrer 6.2 der Anlage XXVI genehnigten
Parti kel m nderungssyst em ausger istet worden sind, das sicherstellt, dass der
Grenzwert fir die Partikel masse von 0,0125 g/ km nicht Uberschritten wird oder

2. EEV Kl asse 1

gehor en.

3.4.6 Partikel mi nderungskl asse PW 4
Zur Parti kel m nderungskl asse PMK 4 gehdren Kraftfahrzeuge, die zur
Schadstoffklasse S 2 Nr. 3, 4, 5 6, 7, 9, 10 oder 11 oder Schadst of f kl asse
S3N. 1, 2, 3, 4, 5 6, 7 oder 8 oder Schadstoffklasse S 4 Nr. 1, 2, 3 oder
4 gehdéren und mt einemim Sinne von Nummer 6 der Anl age XXVI genehnigten
Parti kel m nderungssyst em ausger iistet worden sind, das sicherstellt, dass der
Grenzwert fir die Partikel masse von 0,005 g/ km nicht Uberschritten wird.

Anl age XVI (zu 8§ 47 Abs. 2 Satz 2)
MalRnahnen gegen di e Em ssion verunreinigender Stoffe aus Di esel notoren
zum Antrieb von | and- oder forstw rtschaftlichen Zugmaschi nen

(I'nhalt: nicht darstell bare Tabellen, Fornmeln bzw Abbildungen mit nicht erfaltem Text
ei nschliellich der Anhange | bis X
Fundstel le: BGBI. | 1988, 1936 - 1950 - wegen der einzel nen Anderungen vgl. FuRnoten)

Anl age XVIlI (zu 8 4l1a Abs. 5 und 6)
Gassyst enei nbaupr Gf ungen und sonsti ge Gasanl agenpr Uf ungen
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Fundstelle des Originaltextes: BGBlI | 2006, 548

1.

N

SIS
ww w
N

2

3.
3.

3.

Art und Gegenstand der Prifung

Gasanl agenpr if ungen nach dem Ei nbau (Gassyst enei nbaupr Gif ungen) und sonsti ge
Gasanl agenpr if ungen i m Sinne des § 41la Abs. 6 sind nach MaRgabe der fol genden
Best i nmungen dur chzuf ihren. Der ordnungsgen@ile Zustand der Gasanl agen ist dabe
nach MalRgabe der vom Bundesmini sterium fir Verkehr, Bau und Stadtentw ckl ung

i mVerkehrsblatt mt Zustinung der obersten Landesbehtrden bekannt genachten
Ri chtlinien zu untersuchen

Dur chf Ghrung der Pridf ungen, Nachwei se

.1 Di e Prufungen sind von hierfiar nach Anl age XVIla anerkannten

Kraftfahrzeugwerkstéatten oder antlich anerkannten Sachverst&ndi gen oder Prifern
far den Kraftfahrzeugverkehr (i m Fol genden als aaSoP bezei chnet) oder den von

ei ner antlich anerkannten Uberwachungsorgani sati on betrauten Prifingeni euren (im

Fol genden al s Pl bezei chnet) durchzuf dhren.

Der Halter hat das Kraftfahrzeug zur Durchfuhrung der Prafung in einer hierfdr
aner kannten Kraftfahrzeugwerkstatt oder bei ei nem aaSoP oder Pl vorzuflhren
Werden bei der Pridfung der Gasanl age

kei ne Mangel festgestellt, so ist dies in ei nem Nachweis zu beschei ni gen

N

di e Mingel unverzuglich beheben zu | assen und das Kraftfahrzeug spéatestens nach
ei nem Monat zu ei ner erneuten Prifung unter Vorl age des Nachwei ses vorzuf ihren

.4 Nachwei se Uber Prifungen sind nach ei nem vom Bundesmi ni sterium fur Verkehr

Bau und Stadtentw cklung mit Zusti mmung der obersten Landesbehdrden im

Ver kehrsbl att bekannt genachten Muster fal schungserschwerend auszuf ihren oder

f al schungser schwer enden Merkmal en (Nachwei s-Siegel nmit Préagenummer) zu versehen

und missen m ndestens fol gende Angaben enthal ten:

- Art der Prifung,

- Jahr, in demdas Fahrzeug erstmals in den Verkehr gekonmen ist,

- Herstell er des Fahrzeugs einschlielllich seiner Schlissel numer,

- Fahrzeugart und Fahrzeugtyp einschlielllich Schl issel numrern,

- Fahrzeug-ldentifizi erungsnumer (m ndestens die |letzten 7 Zei chen),

- Dat um der Durchf ithrung der Prf ung,

- Nane, Anschrift und Prufort der prifenden Stelle,

- Ergebni sse der Ei nzel prif ungen,

- Ergebni s der Gesant prif ung,

- bei Gassyst enei nbaupr if ungen zusatzlich die in den Fahrzeugdokumenten zu
ander nden Angaben al s Enpfehlung fir die Zul assungsbehdrde,

- Unterschrift der fiar die Prufung verantwortlichen Person, Kontroll numrer
der Kraftfahrzeugwerkstatt und, soweit vorhanden, Nachweis-Siegel mt
Pragenumer oder Unterschrift mt Prufstenpel und Kennnummer des fir die
Prifung verantwortlichen aaSoP oder PI mit Angaben Uber die bei der Prifung
festgestel |l ten Mangel,

- Anordnung der W edervorf uhrpflicht.

5 Der Nachweis ist unmittel bar nach Durchfihrung der Prifung zu unterzei chnen. Er
i st dem Fahrzeughal ter auszuhandi gen

Unt er suchungsstel |l e zur Durchf ihrung von Pruf ungen

1 Die Prifungen dirfen nur an Untersuchungsstell en durchgefihrt werden, die den in
Anlage VIl1lId Nr. 3 genannten Anforderungen entsprechen

2 Di e zust andi ge oberste Landesbehdrde oder die von ihr bestimten oder nach
Landesrecht zustandi gen Stellen oder die zustandi ge Anerkennungsstell e kdénnen
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sel bst dberprif en oder durch von ihr bestimte sachverstandi ge Personen oder
Stell en Uberprifen | assen, ob die fir die Untersuchungsstellen geltenden
Vorschriften eingehalten sind. Die nmt den Prifungen beauftragten Personen sind
befugt, G undsticke und Geschaftsraune, die zur Untersuchungsstelle gehdren

wahrend der Geschafts- und Betriebszeiten zu betreten, dort Uberprifungen und

Besi chti gungen vorzunehnen. Der |nhaber der Untersuchungsstelle oder der Nutzer

der Untersuchungsstelle hat di ese MaBnahnen zu dul den und, soweit erforderlich, die
beauftragten Personen zu unterstitzen. Der |nhaber oder der Nutzer hat die Kosten
der Uberprufung zu tragen

Anl age XVlla (zu 8 4l1a Abs. 7 und Anlage VII1 Nr. 3.1.1.2)

Aner kennung von Kraftfahrzeugwerkstatten zur Durchfdhrung von
Gassyst enei nbaupr Gf ungen oder von w eder kehrenden und sonsti gen
Gasanl agenpr Uif ungen sowi e Schul ung der verantwortlichen Personen und
Fachkrafte

Fundstell e des Originaltextes: BGBlI | 2006, 549 - 551

1. Al geneines

1.1 Di e Anerkennung von Kraftfahrzeugwerkstatten zur Durchfihrung von
Gassyst enei nbaupr Gf ungen oder wi eder kehrenden Gasanl agenpr Gf ungen (GAP) und
sonsti gen Gasanl agenpr ifungen im Sinne des § 41a Abs. 6 obliegt der zustandi gen
ober sten Landesbehtrde oder den von ihr bestimten oder nach Landesrecht
zust andi gen Stellen (Anerkennungsstellen). Diese kénnen di e Befugnis auf die
ortlich und fachlich zustandi gen Kraftfahrzeugi nnungen Ubertragen

1.2 Auf das Verfahren der Anerkennung von Kraftfahrzeugwerkstatten zur Durchf ihrung von
Gassyst enei nbaupr Gf ungen oder wi eder kehrenden und sonsti gen Gasanl agenpr Gf ungen und
auf di e Dokunentati on der durchgefihrten Prifungen findet die vom Bundesninisterium
fiar Verkehr, Bau und Stadtentw cklung mt Zusti mung der zustandi gen obersten
Landesbehodrden i m Verkehrsbl att bekannt genmachte Richtlinie Anwendung.

2. Al | genei ne Vor ausset zungen fir di e Anerkennung von Kraftfahrzeugwerkstéatten
Di e Anerkennung wird erteilt, wenn

2.1 der Antragsteller, bei juristischen Personen die nach Gesetz oder Satzung zur
Vertretung berufenen Personen sowie die fir die Durchfihrung von Prifungen
verantwortlichen Personen personlich zuverl ssig sind. Ei n Fiuhrungszeugnis und
ei n Auszug aus dem Verkehrszentral register sind jeweils vorzul egen,

2.2 der Antragsteller durch Vorlage ei ner Bescheinigung der 6rtlich zustéandi gen
Handwer kskamrer nit seiner Eintragung in der Handwerksrolle nachwei st,
dass er selbst oder eine in der Betriebsstéatte fest angestellte Person die
Vor ausset zungen nach der Handwer ksordnung zur sel bst st dndi gen gewer bl i chen
Verrichtung sol cher Arbeiten erfillt, die zur Behebung der bei Prufungen
festgestellten Mangel erforderlich sind,

2.3 der Antragsteller nachweist, dass er eine oder nehrere fur die Durchfihrung von
Pr uf ungen verantwortliche Personen bestellt hat. Die Durchfuhrung der Prifung
kann auch von Fachkraften unter der Aufsicht einer verantwortlichen Person
erfol gen. Die verantwortlichen Personen und Fachkré&fte niissen vom Antragsteller
nament | i ch benannt werden,

2.4 der Antragsteller nachwei st, dass die fur die Durchfihrung von Prifungen
verantwortlichen Personen und di e Fachkré&fte Uber eine entsprechende Vorbil dung
und ausrei chende Erfahrungen auf dem Gebiet der Kraftfahrzeugtechnik verfugen
Dazu miissen Nachwei se dar iber erbracht werden, dass

2. 4.1 Fachkrafte ei ne Abschl ussprif ung i m aner kannt en Ausbi | dungsber uf
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- Kraftfahrzeugmechani ker,

- Kraftfahrzeugel ektriker,

- Aut onobi | mechani ker

- Kraftfahrzeug- Mechatroni ker,

- Mechani ker fur Karosseri ei nst andhal t ungst echni k,
- Karosseri e- und Fahrzeugbauer,

- Karosseri e- und Fahrzeugbaumechani ker

erfol grei ch abgeschl ossen haben

verantwortliche Personen eine Meisterpriufung im
Kraf t f ahr zeugnechani ker - Handwer k,
Kraftfahrzeugel ektri ker - Handwer k,

Kraft fahr zeugt echni ker - Handwer k,

- Karosseri e- und Fahrzeugbauer - Handwer k

erfol grei ch bestanden haben. Diesen Prifungsabschl issen stehen gl eich der
Dipl.-Ing., Dipl.-Ing. (FH), Ing. (grad.) oder der staatlich geprifte Techniker
der Fachrichtung Maschi nenbau, Fahrzeugtechnik, El ektrotechni k oder Luft- und
Raunf ahrttechni k/ Luft fahrzeugt echni k, sofern der Betreffende nachweislich im
Kraftfahrzeugberei ch (Untersuchung, Priufung, Wartung oder Reparatur) tétig ist
und ei ne m ndestens dreijéahrige Tatigkeit oder eine Abschlussprifung in den unter
Numrer 2.4.1 genannten Ausbil dungsberufen nachgew esen werden kann

der Antragsteller oder die fur die Durchfihrung von Prifungen verantwortlichen
Personen und di e Fachkré&fte daruber hinaus an einer demjeweiligen Stand der
Techni k der zu prifenden Gasanl agen ent sprechenden Schul ung nach Numrer 7

teil genomren und diese mt einer erfol greichen Prifung abgeschl ossen haben

der Antragsteller nachweist, dass er uUber m ndestens eine Untersuchungsstelle
verfugt, die die in Anlage VII1d Nr. 3 genannten Anforderungen erfillt,

der Antragsteller nachwei st, dass fir jede von i hm benannte Untersuchungsstelle
ei ne Dokunent ation der Betriebsorgani sation erstellt wird, die interne Regeln
enthalt, nach denen ei ne ordnungsgenmafRe Dur chf ihrung und Nachwei sf Uhrung der
Prif ungen sichergestellt ist. Die Dokumentation nmuss mi ndestens der nach Numer
1.2 bekannt genmachten Richtlinie entsprechen

der Antragsteller bestatigt, dass fiur die mt der Durchfihrung der Prufung
betrauten verantwortlichen Personen und Fachkré&fte ei ne ausrei chende

Haf t pfl i cht versi cherung zur Deckung aller im Zusamrenhang mit den Prifungen

ent st ehenden Ansprichen besteht, dies auf Verlangen nachwei st und erkl art, dass
er diese Versicherung aufrechterhalten wird,

der Antragsteller sowi e die imAnerkennungsverfahren beteiligten Stellen nach
Nurmmer 1.1 Satz 2 das Land, in demsie tatig werden und fir das der Antragsteller
anerkannt wird, von allen Ansprichen Dritter wegen Schéaden freistellt, die

i m Zusamenhang mt den Prifungen von i hm oder den von i hm beauftragten
verantwort!lichen Personen und Fachkré&ften verursacht werden, und dafur den
Abschl uss ei ner entsprechenden Versicherung bestatigt, dies auf Verlangen
nachwei st und erkl art, dass er diese Versicherung aufrechterhalten wird.

Nebenbest i mmungen

.1 Di e Anerkennung kann nit Nebenbesti mmungen verbunden werden, die erforderlich sind,
um si cher zustel | en, dass die Prifungen ordnungsgenaR durchgefihrt werden. Die

Aner kennung i st nicht dbertragbar

3.2 Die Anerkennung ist auf bestimmte Arten von Gasanl agen zu beschranken, wenn die

Vor ausset zungen nach Nummer 2 nur fir diese Arten nachgew esen sind.

4. Ricknahne der Anerkennung
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D e Anerkennung ist zurickzunehnen, wenn bei ihrer Erteilung eine der
Vor ausset zungen nach Nummer 2 nicht vorgel egen hat. Von der Ricknahme kann abgesehen
wer den, wenn der Mangel nicht nehr besteht.

. Wderruf der Anerkennung

Di e Anerkennung ist zu wi derrufen, wenn nachtréglich eine der Voraussetzungen nach
Nunmmer 2 weggefallen ist. Sie ist teilweise oder vollig zu w derrufen, wenn groblich
gegen die Vorschriften zur Durchfihrung der Prifungen verstoflen wurde, wenn die

Pr if ungen ni cht ordnungsgenméfl3 durchgef ihrt wurden oder wenn gegen di e Aufl agen

der Anerkennung groblich verstofRen wurde. Sie kann wi derrufen werden, wenn von ihr

i nnerhal b von m ndestens sechs Mnaten kein Gebrauch gemacht worden ist.

Auf si cht Uber anerkannte Kraftfahrzeugwerkstatten

.1 Die Anerkennungsstelle Ubt die Aufsicht Uber die anerkannten

Kraftfahrzeugwerkstatten aus. Sie kann sel bst Uberprifen oder uUberprifen | assen,

.1.1 ob die Prifungen ordnungsgenmal durchgef ihrt, dokunmentiert und nachgew esen werden

und ob die sich sonst aus der Anerkennung ergebenden Pflichten erfillt werden,

.1.2 in wel chem Unfang von der Anerkennung Gebrauch gemacht worden i st.
.2 Numrer 8.1 ist entsprechend anzuwenden.

Schul ung der verantwortlichen Personen und Fachkrafte
1 Zur Durchf dhrung der Schul ungen nach Numer 2.5 sind berechtigt:
- Kraftfahrzeughersteller
- Kraftfahrzeugi nporteure, die entweder sel bst |nhaber einer allgeneinen
Betri ebserl aubnis fir Kraftfahrzeugtypen oder durch Vertrag mt einem
ausl andi schen Kraftfahrzeughersteller alleinvertriebsberechtigt im
CGel tungsberei ch der StralRenverkehrs-Zul assungs- Ordnung sind, sofern sie eine
ei gene Kundendi enst or gani sati on haben
- geeignete Stellen, die von einemder vorgenannten Kraftfahrzeughersteller oder
Kraftfahrzeugi nporteure beauftragt worden sind,
- Hersteller von Gasanl agen, die |Inhaber einer Teil egenehni gung fir m ndestens eine
CGesant anl age sind,
- Importeure von Gasanl agen, die entweder sel bst |nhaber einer Teil egenehni gung
fur mndestens eine Cesantanl age sind oder die durch Vertrag nmt einem
ausl &ndi schen Hersteller von Gasanl agen, der I|nhaber einer Teil egenehmi gung fur
m ndest ens ei ne Gesant anl age ist, alleinvertriebsberechtigt im Geltungsbereich
der Stralenverkehrs-Zul assungs- Ordnung sind, sofern sie eine eigene
Kundendi enst or gani sati on haben
- Stellen, die vom Bundesi nnungsver band des Kraftfahrzeughandwerks in 53040 Bonn
Postfach 15 01 62, zur Durchfdhrung von Schul ungen erméchti gt worden sind, und
- Stellen, die von der zustandi gen obersten Landesbehtdrde oder der von ihr
besti mten oder nach Landesrecht zustandigen Stelle zur Durchfihrung von
Schul ungen aner kannt worden si nd.
2 Die Schulungsstatten sind den zustandi gen obersten Landesbehdrden oder den
von i hnen bestimten oder nach Landesrecht zustandigen Stellen sowi e dem
Bundesi nnungsver band des Kraftfahrzeughandwerks in 53040 Bonn, Postfach 15 01
62, unaufgefordert zu nelden; dies gilt entsprechend fir die Einstellung der
Schul ungst ati gkei t. Der Bundesi nnungsver band des Kraftfahrzeughandwer ks erfasst
zentral die Schul ungsstatten und Ubersendet den zustandi gen obersten Landesbehorden
und dem Bundesmi ni sterium fur Verkehr, Bau und Stadtentw cklung jeweils zu Beginn
ei nes Jahres eine aktuelle Zusammenfassung all er Schul ungsstatten
3 Die Schulung nuss jeweils innerhalb von drei Jahren w ederholt und erneut mit einer
erfol grei chen Priufung abgeschl ossen werden. Die Frist beginnt jeweils mt dem Monat
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und Jahr, in demerfol greich eine Prifung nach einer erstmaligen Schul ung oder

ei ner W eder hol ungsschul ung abgel egt wurde. Nach Abl auf der Frist ist erneut eine
erstmal i ge Schul ung und Prdf ung abzul egen

Di e Schul ungen und W eder hol ungsschul ungen, Schul ungsi nhalte sowi e Schul ungsstéatten
nmissen di e Anforderungen der vom Bundesni ni sterium fiar Verkehr, Bau und

St adt ent wi ckl ung mit Zusti mmung der zust &andi gen obersten Landesbehdrden im

Ver kehrsbl att bekannt genmachten Richtlinie erfillen

Auf si cht Uber das Anerkennungsverfahren und di e Schul ungen

Di e Aufsicht Uber die Anerkennungsstellen und das Anerkennungsverfahren obliegt
der zust andi gen obersten Landesbehtrde oder den von ihr bestimmten oder nach
Landesrecht zustéandigen Stellen. Die Aufsichtsbehdrde kann sel bst Uber prifen

oder durch die Anerkennungsstell e Uberprifen | assen, ob die Voraussetzungen fir
di e Aner kennung noch gegeben sind und die sich sonst aus der Anerkennung oder

den Nebenbesti nmungen ergebenden Pflichten erfillt werden. Diese Uberprifung ist

nm ndestens alle drei Jahre durchzuf idhren

Di e Aufsicht Uber die Schulungen obliegt der zusté&ndi gen obersten Landesbehérde
oder den von ihr bestimten oder den nach Landesrecht zustéandigen Stellen. Die

Auf si cht sbehorde kann sel bst Uber prifen oder durch die von ihr bestimten oder nach
Landesrecht zustandi gen Stellen Uberprifen |lassen, ob die fir die Schul ungsstatten
gel tenden Vorschriften eingehalten sind und die sich sonst aus der Erméchtigung
oder den Nebenbesti mmungen ergebenden Pflichten erfidllt werden. Sie kénnen die

Bef ugni s zur Uberprifung auf den Bundesi nnungsverband des Kraftfahrzeughandwer ks
Ubertragen. Diese Uberprifung ist nindestens alle drei Jahre durchzufihren

Die mit der Uberpriifung beauftragten Personen sind befugt, G undstiicke und
Geschéaf t sraune

- des I nhabers der Anerkennung oder

- der Schul ungsstatte

wahrend der Geschafts- und Betriebszeiten zu betreten, dort Uberpriif ungen und

Besi chti gungen vorzunehnen und di e vorgeschri ebenen Aufzei chnungen ei nzusehen.

Der | nhaber der Anerkennung oder der Inhaber oder Leiter der Schul ungsstéatte hat

di ese MaRBnahnen zu dul den, soweit erforderlich die beauftragten Personen dabei zu
unterstitzen und auf Verlangen di e vorgeschri ebenen Aufzei chnungen vorzul egen. Der
| nhaber der Anerkennung oder die Schul ungsstatte hat die Kosten der Uberpriifung zu
tragen.

Schl ussbest i nmungen

Ver dnder ungen bei anerkannten Kraftfahrzeugwerkstéatten, die ihre Anerkennung
beei nfl ussen kénnen, sind von ihr der Anerkennungsstelle unaufgefordert
mtzuteil en. Zuw der handl ungen kdnnen zum W derruf der Anerkennung nach Nummer 5
f Ghr en.

Ver dnderungen bei Schul ungsstéatten, die Einfluss auf die Schul ung haben, sind den
in Nummer 7.2 genannten Stellen unaufgefordert zu nelden. Bei Zuw der handl ungen
kénnen die in Numrer 8.2 genannten Stellen die Durchfihrungen von Schul ungen

unt er sagen.

Anlage XVIIIl (zu & 57b Abs. 1)
Praf ung der Fahrtschrei ber und Kontroll gerate

Fundstell e des Originaltextes: BGBI. | 2005, 1919 - 1920

1.

Vor ausset zungen fur die Prufung von Fahrtschrei bern und Kontroll geréaten
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Fahrtschrei ber und Kontroll geréte nilssen nach MalRgabe des Herstell ers ei ngebaut
sein.
Fahrtschrei ber und Kontroll gerdte nissen i mKraftfahrzeug so angebracht sein, dass
fiar den Fahrer alle notwendi gen Funkti onen vom Fahrersitz aus zugénglich sind.
Zum Zwecke des Ei nbaues missen Kontrol | gerate nach Anhang | B der Verordnung
(EW5 Nr. 3821/85 in nicht aktiviertem Zustand geliefert worden sein,
wobei alle in Kapitel 111 Abschnitt 20 des Anhangs | B der Verordnung (EBEWG
Nr. 3821/85 aufgefihrten Kalibrierungsparaneter auf geeignete und gultige
St andardwerte eingestellt sein missen. Liegt kein bestimter Wert vor, missen
Buchst aben- Par anet er auf "?" und numeri sche Parameter auf "0" gesetzt sein. Das
Kontrol | gerat muss vor der Aktivierung kalibrierféahig sein.
Wahrend des Ei nbaues missen all e bekannten Paraneter voreingestellt worden sein.
Das ei ngebaute Kontroll geréat nuss spéatestens am endgul ti gen Ei nbaustandort
aktiviert worden sein.
Gegebenenfal I s erforderliche Koppel ungen zwi schen dem Weg- und/ oder
Geschwi ndi gkei t sgeber und der Fahrzeugei nheit niissen automati sch wédhrend der
Aktivierung des Kontrollgerates stattfinden. Die Aktivierung des Kontroll geréates
wi rd durch das erstmalige Einstecken einer Werkstattkarte in eine der beiden
Kartenschnittstel l en automati sch ausgel 6st.
Nach dem Ei nbau nuss eine Kalibrierung erfolgt sein. Bei der Erstkalibrierung, die
i nnerhal b von zwei Wochen nach dem Ei nbau oder nach der Zuteilung des antlichen
Kennzei chens fir das Kraftfahrzeug erfol gt sein nuss, je nachdem welches Ereignis
zuletzt eintritt, muss das antliche Kennzei chen des Kraftfahrzeugs ei ngegeben
wor den sein.
Dat ensi cherung bei Reparatur oder Austausch des Kontrollgeréates nach Anhang | B der
Verordnung (EW5) Nr. 3821/85
Wrd i mRahmen einer Prifung ein defektes digitales Kontrollgerat repariert
oder ausgetauscht, so hat das Unternehnen, das die Prufung durchfuhrt, die im
Spei cher des defekten Ceréates befindlichen Daten auf einen Datentréger zu kopieren
und hi eriber ei ne Beschei ni gung nach dem Muster i m Anhang zu di eser Anl age
auszustellen. Die kopierten Daten sind bis zur Witergabe an den Berechtigten
| &ngstens jedoch fur die Dauer von zwei Jahren zu speichern und nach der Witergabe
oder nach Fristabl auf unverziglich zu | dschen. Ist ein Kopieren der Daten nicht
noglich, so ist hieridber ebenfalls eine Bescheinigung nach dem Miuster i m Anhang
zu di eser Anlage auszustellen. Das Unternehnen hat eine Kopie der nach Satz 1
oder Satz 3 ausgestellten Beschei nigungen fir die Dauer eines Jahres in Papierform
auf zubewahr en
Art und Cegenstand der Prifung
Bei Kraftfahrzeugen, die mt Fahrtschrei bern oder Kontrollgeraten nach § 57b Abs.
1 ausgeristet sind, ist bei der Ei nbauprifung und allen weiteren Prifungen der
Fahrtschrei ber und Kontrollgerate die Einhaltung der Bestimmungen der Verordnung
(EW5 Nr. 3821/85 festzustellen
Dur chf ihrung der Prufung, Nachwei se
Pruf ungen nach 8 57b Abs. 1 sind nach MaBRgabe der Anlage XVIIla durchzuf ihren
Das nach Abschluss der Prifung anzubringende Ei nbauschild nmuss fol gende Angaben
ent hal t en:
a) Nane, Anschrift oder Firnenzeichen des anerkannten Fahrtschrei ber-
oder Kontrollgerateherstellers oder der von di esem beauftragten
Kraftfahrzeugwerkstatt oder Name, Anschrift oder Firnenzei chen des anerkannten
Fahr zeugherstel |l ers, des anerkannten Fahrzeugi nporteurs oder der anerkannten
Kraftfahrzeugwerkstatt,
b) Wegi npul szahl des Kraftfahrzeuges in der Form"w = ... Inp/kn' bei
el ekt roni schem Fahrtschrei ber oder Kontroll gerat,
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Wegdr ehzahl des Kraftfahrzeuges in der Form"w = ... Uknf bei nechani schem
Fahrt schrei ber oder Kontrollgerat,

c) Konstante des Kontrollgerédtes in der Form"k = ... |np/kni

d) tatsachlicher Reifenunfang in der Form"L = ... mi,

e) Rei f engr 63e,

f) Datum der Bestinmung der Wegi mpul szahl des Kraftfahrzeuges und der Messung des
tat sachl i chen Rei f enunfanges und

g) Fahrzeug-1ldentifizi erungsnumrer 17-stellig (bei Kontroll geraten nach Anhang
der Verordnung (EW3 Nr. 3821/85 geniligen die letzten 8 Zei chen).

Uber jede durchgefihrte Prifung ist ein Nachweis zu fiuhren. In dem Nachweis sind

anzugeben:

a) bei Priafungen nach 8§ 57b Abs. 1 Halter, Hersteller,
Fahr zeug- I denti fi zi erungsnummer (bei Kontrol | geréaten nach Anhang | der
Verordnung (EWG Nr. 3821/85 geniigen die |letzten 8 Zeichen) sowi e antliches
Kennzei chen des betreffenden Kraftfahrzeuges, das Ergebnis der Prifung und das
Dat um der Anbringung des Ei nbauschil des,

b) bei Ei nbaupr ifungen i m Sinne des 8§ 57b Abs. 4 die
Fahr zeug- I denti fi zi erungsnummer (bei Kontrol | geraten nach Anhang | der
Verordnung (EW5 Nr. 3821/85 geniigen die |letzten 8 Zeichen) des betreffenden
Kraftfahrzeuges, das Ergebnis der Prifung und das Datum der Anbringung des
Ei nbauschi | des.

Der Prifnachweis ist von dem Unternehnen, das die Prifung durchgefihrt hat,

drei Jahre | ang auf zubewahren und zust andi gen Personen auf Verlangen zur Prifung

vor zul egen.

Pl onbi er ung

Fol gende Geréateteil e nissen plonbiert werden:

- jeder Anschluss, sofern es bei einer Trennung der Verbindung zu nicht
nachwei sbaren Anderungen oder nicht feststellbaren Datenverlusten komen wirde,
und

- das Ei nbauschild, es sei denn, es ist so angebracht, dass es sich nicht ohne
Verni chtung der Angaben entfernen |&sst.

D e genannten Pl onbi erungen dirfen entfernt werden:

-in Notféllen

- um ei nen Geschwi ndi gkei t sbhegrenzer oder ein anderes der Sicherheit im
StrafRenver kehr di enendes Gerat ei nzubauen, zu justieren oder zu reparieren
sof ern das Kontroll gerat auch dann noch zuverl assi g und ordnungsgemall arbeit et
und von ei nem aner kannten Fahrtschrei ber- oder Kontroll geratehersteller
ei ner von di esem beauftragten Werkstatt oder von einer anerkannten Werkstatt
unm ttel bar nach dem Ei nbau des Geschw ndi gkei t shegrenzers oder des anderen der
Sicherheit im StraBBenverkehr dienenden Geréates, spatestens jedoch sieben Tage
nach der Entfernung, w eder plonbiert wird,

- zur Priufung der Funktion des Geschw ndi gkeitsbegrenzers i m Rahnmen der
Haupt unt er suchung nach 8§ 29 durch den antlich anerkannten Sachver st andi gen oder
Pruf er oder Prifingenieur; die Plonbierung ist durch den antlich anerkannten
Sachver st andi gen oder Prufer oder Prifingeni eur unmttel bar nach Abschl uss der
Funkti onsprifung des Geschwi ndi gkei t shegrenzers w eder herzustellen

Jede Verl etzung der Pl onbi erung nmuss CGegenstand einer schriftlichen Begrindung

sein. Die Begrindung ist fiur die Dauer von drei Jahren aufzubewahren und den

zust 4ndi gen Personen auf Verlangen zur Prufung vorzul egen

Anhang (zu Anl age XVi11)

Fundstell e des Originaltextes: BGBI. | 2005, 1921
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Must er
fiar ei ne Beschei nigung Uber das Herunterladen von Daten/
Uber di e Unnbglichkeit des Herunterladens von Daten

Vor berer kung
Wrd bei einemKraftfahrzeug das Kontrol | ger&t ausgetauscht oder besteht die
Migl i chkeit, dass nach einer Reparatur nicht nmehr auf die i mMassenspeicher
gespei cherten Daten zugegriffen werden kann, ist das betroffene Transportunternehnen
davon in Kenntnis zu setzen, dass die imKontroll geréat gespeicherten Daten entweder
her unt er gel aden worden sind und di esem Unt ernehmen auf Verlangen zur Verfigung gestellt
wer den, oder dass die imKontroll gerat gespeicherten Daten nicht heruntergel aden werden
konnten. Dies hat durch die Ausstellung einer Beschei ni gung nach dem bei gef tigt en Must er
zu erf ol gen.
Beschei ni gungen kénnen in "Heftforni und nach Bedarf in zwei- oder dreifacher
Ausfertigung erstellt werden. Sie sind in der Uberschrift nmit der Landerkennzahl 1 fir
Deut schl and und ei ner fortlaufenden Nummerierung zu versehen, die durch Schréagstrich
von der Landerkennzahl abzugrenzen ist. Das Original ist zusamen nit der Rechnung fir
di e ausgef ihrten Arbeiten dem Fahrer auszuhandi gen oder kann dem Transportunt er nehnen
per Post zugeleitet werden. Eine Ausfertigung verbleibt imHeft und wird bei dem
Unt er nehnen, das di e Beschei ni gung ausgestellt hat, zur Priafung durch die zustéandi ge
Behtrde verwahrt.
Di e Beschei nigung i st zu unterschreiben und mt einem Firnenstenpel zu versehen

Must er
Beschei ni gung Nunmmer: 1/ XXXX
Kontrol | gerat nach Anhang | B der Verordnung (EW5 Nr. 3821/85
Beschei ni gung Uber das Herunterl aden von Daten/ tdber die Unniglichkeit
des Herunterl adens von Daten *)

1 Das Kontroll gerat, das nachfol gend unter Nummer 2 beschrieben i st
und i m Fahrzeug mt dem antlichen
Kennzei Chen: ... .
ei ngebaut war/ist *), wurde ausgetauscht/repariert *) am
(DAt UM o

2 Herstel | er: o
Model I . Seriennumrer: . ......... ...,
3 Die imKontroll gerat gespeicherten Daten *)
(a) wurden heruntergel aden und kénnen zur Verfigung gestellt werden
(si ehe nachf ol gende Bener kungen)
(b) konnten nicht heruntergel aden werden und sind daher nicht
ver f igbar,
S MBI
- fol gende Versuche zur Reparatur des Kontrollgeradtes, die ein
Herunterl aden der Daten erndglichen sollten
WUFden UNEer NOMITEN. . ..ot e e e e e e e e e e e

Bener kungen

(a) Heruntergel adene Daten kdnnen nur dem betroffenen Transportunternehnen
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zur Verfigung gestellt werden, d. h. dem Unternehnmen, das sich mttels
ei ner Unternehnenskarte in das Kontroll geréat eingel oggt hat.

(b) Nur Daten, die sich auf das betroffene Transportunternehnen bezi ehen
kénnen di esem Unt er nehnmen zur Verfigung gestellt werden.

(c) Fur den Zugriff auf die Daten ist ein Berechtigungsnachweis erforderlich

(d) Die Daten werden nur auf Antrag Ubermttelt. Der Antrag ist schriftlich
an die unten genannte Adresse des Unternehnens zu richten, das die Daten
zur Ubernmittlung bereithalt. In dem Antrag i st anzugeben, wi e die Daten
Ubermttelt werden sollen (z. B. per Einschreiben, E-Mil etc.).

(e) Die Daten werden nur fdr einen Zeitraum von zwei Jahren ab dem unter
Numrer 1 genannten Tag auf bewahrt und nach Abl auf di eses Zeitrauns

verni chtet.
(f) Fur die Ubermittlung der Daten wird ein Entgelt in
Hohe von Euro .................. er hoben

Unt er nehmen, das die Daten zur Ubermittlung bereithalt:

Datum Unterschrift, Firnmenstenpel

*) Nichtzutreffendes streichen.

Anlage XVIlla (zu §8 57b Abs. 1)
Dur chf Ghrung der Prafungen von Fahrtschrei bern und Kontrol | geréten

Fundstell e des Originaltextes: BGBlI. | 2005, 1922 - 1925;
bzgl. der einzel nen Anderungen vgl. FuRnote

1. Al | genei nes
Pr if ungen der Fahrtschrei ber und Kontroll gerate sind nach den Vorschriften
di eser Anl age unter Beachtung der gegebenenfalls dazu i m Verkehrsblatt -
Ant sbl att des Bundesmini steriuns fir Verkehr, Bau und Stadtentw cklung der
Bundesr epubl i k Deutschland - veroffentlichten Richtlinien durchzufihren
Pruf ungsfalle
2.1 Pr uf ungen von Fahrtschrei bern und Kontroll geraten nach 8 57b sind
dur chzuf Ghr en
a) nach dem Ei nbau,
b) m ndestens ei nmal innerhalb von 2 Jahren nach der |etzten Prifung,
c) nach jeder Reparatur an der Fahrtschrei ber- oder Kontroll geréateanl age,
d) nach jeder Anderung der Wegdrehzahl /Wegi npul szahl des Kraftfahrzeuges und
e) nach jeder Anderung des wi rksanmen Reifenunfanges des Kraftfahrzeuges, die
sich aus der Anderung der ReifengroRe ergibt.

2.2 An Kontroll geraten nach Anhang | B der Verordnung (EW5 Nr. 3821/85 sind
zusét zl i ch Pruf ungen dur chzuf Ghren
a) nach jeder Anderung des antlichen Kennzei chens des Kraftfahrzeuges oder
b) wenn die UTC Zeit von der korrekten Zeit um mehr als 20 M nuten abwei cht.

Dur chf hrung der Prifung

.1 Ei nbaupr Gf ungen, Nachpr if ungen und Reparaturen von Fahrtschrei bern und
Kontrol | geraten nach Anhang | der Verordnung (EWG Nr. 3821/85
Ei nbau, Funktionsprobe und Nachprtfung (bei Prafungen nach Nummer 2.1).

1 Der Fahrtschrei ber oder das Kontrollgerat ist in das Fahrzeug ei nzubauen
sowi e nechani sch und el ektrisch anzuschli el3en

3.1.1.2 Es ist eine Funktionsprobefahrt durchzufihren (entfallt be

Rol | enpr if st and) .

N

w w

w

=
PP
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Di e Anl age ist an den | 6sbaren nechani schen oder el ektrischen Verbi ndungen
mt Pl onbenzei chen zu pl onbi eren.
Bei Nachpr if ungen des ei ngebauten Fahrtschrei bers oder Kontroll gerétes
in den Fallen der Numrer 2.1 Buchstabe b bis e wird di e angeglichene
Wegdr ehzahl geprift und i m Einbauschild unter w eingetragen; be
Fahrtschrei bern oder Kontrollgerdten mt elektronischer Angleichung der
Ger at ekonst ant e an di e Wegi mpul szahl des Fahrzeuges wird di e Wegi mpul szah
gepriaft und i m Ei nbauschild unter w eingetragen
Angl ei chung des Fahrtschrei bers oder des Kontroll geréates an das
Kraftfahrzeug
Di e Ceréatekonstante auf dem Ei nbauschild ist festzustellen
Das Wegdrehzahl - oder Wegi npul snessgerat ist am Fahrzeug anzuschli el3en
danach i st das Fahrzeug abzurollen.
D e Wegdrehzahl / Wegi npul szahl w i st auf einer geeigneten ebenen Prifstrecke
von m ndestens 40 mfestzustellen; ersatzwei se kann eine 20 m | ange
Messstrecke bei Verwendung eines el ektroni schen Wegi npul szahl messger at es
gewahl t werden.
Di e Messung der Wegdrehzahl / Wegi npul szahl w kann auch auf einem fir diese
Zwecke geei gneten Rol | enprifstand durchgefdhrt werden (w = Anzahl der
Urdr ehungen oder | npul se des Gerateanschl usses am Fahrzeug bezogen auf eine
Wegstrecke von 1 kmj.
Bei Fahrtschrei bern und Kontroll gerdten nmit nechani scher Angleichung ist die
Wegdr ehzahl w an Ger atekonstante k i nnerhalb +- 2% so anzugl ei chen, dass
das CGerat im eingebauten Zustand di e Fehl ergrenze nach Anhang | Kapite
1l Buchstabe f Nr. 2 der Verordnung (EW5 Nr. 3821/85 einhalten kann. Die
Angl ei chung ist mittels Zw schengetri ebe vorzunehnen und auf Ei nhal tung
der Fehl ergrenzen zu Uberprifen. Bei Fahrtschrei bern oder Kontroll geréaten
mt el ektronischer Angleichung der Cerétekonstante an di e Wegi nmpul szah
des Fahrzeuges sind ebenfalls die Fehlergrenzen nach Anhang | Kapitel 111
Buchstabe f Nr. 2 der Verordnung (EWG Nr. 3821/85 einzuhal ten.
Di e Messung des Fahrzeuges ist wie fol gt vorzunehnen:
a) mt unbel adenem Fahrzeug in fahrbereitem Zustand nur nit einem Fahrer
beset zt,
b) mit verkehrssicheren Fahrzeugreifen und dem vom Fahr zeugherstell er
enpf ohl enen | nnendr uck
c) durch nachfol gend beschri ebene Bewegung des Fahrzeuges:
Das Fahrzeug muss sich mit eigener Mtorkraft geradlinig auf ebenem
Gel ande und nit einer Geschwi ndigkeit von 50 +- 5 knih fortbewegen. Die
Messstrecke nuss mindestens 1.000 m betragen
Di e Priufung kann auch nit anderen Methoden, wie z. B. auf einem Prifstand
dur chgef hrt werden, sofern eine verglei chbare Genaui gkeit gewahrl ei st et
i st.
Der nach Nunmmer 3.1.2.6 Buchstabe a und b zu bericksi chti gende Normal zust and
des Fahrzeuges kann aus anderen betrieblichen Zustanden des Fahrzeuges durch
Korrektur der zugehorigen Messwerte rechnerisch angenahert sein (vgl. die
Korrekturwerte bzw. die Korrekturtabell en der Fahrtschrei berhersteller).
Die Antriebswelle ist auf gute Verlegung und ei nwandfrei en Lauf zu prdfen.
Unt er suchung des Fahrtschrei bers oder des Kontroll gerates auf Ei genfehler
(bei Prafungen nach Numer 2.1 Buchstabe a bis c)
Das Schaubl att ist mt den Fahrzeugdaten und Datum auszufillen und in den
Fahrtschrei ber oder in das Kontroll geré&t einzul egen
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3.1.3.2 Der Fahrtschrei ber oder das Kontrollgerat ist als separate Konmponente mt

ei nem Prif gerat zu kontrollieren; dabei dirfen di e Abwei chungen hdchstens

bet r agen:

a) zuruckgel egt e Wegstrecke:
+- 1% bezogen auf 1.000 m

b) Geschw ndi gkei t:
+- 3 kmh (gilt bis Messbereich 125 ki h),

c) Zeit:
+- 2 Mnuten pro Tag oder
+- 10 M nuten nach 7 Tagen

3.1.3.3 Es ist ein Prifdiagrammwi e folgt zu erstellen

a) Es sind drei Messpunkte nach Geschwi ndi gkei t sanzei ge anzufahren (z. B. 40,
80, 120 fur Messbereich 125 km h).

b) Leitlini endi agramm
Es ist kurzzeitig bis zum Endpunkt hochzufahren und das Prufgeréat ist nach
ca. 60 Sekunden auszuschalten = zeitlose Abfalllinie.

c) Es ist wi eder bis zum Endpunkt hochzufahren und danach in drei Stufen mt
jeweils 60 Sekunden Verharrung auf jeden Messpunkt abwarts zu schrei ben

d) Das Prifschaublatt ist durch ein Auswertgeréat mt Lupe zu kontrollieren
Bei ni chtauswertbarem Auf schrieb nmuss der Fahrtschrei ber oder das
Kontrol | gerat instand gesetzt werden; anschlieBRend ist die Uberprifung
nach Nummer 3.1.3 zu w ederhol en

3.1.3.4 Di e Prifung nach Nummer 3.1.3 entfdallt bei mE nbau, wenn die Prifung bereits
vom GCer &t eherstel |l er vorgenommen wurde und nicht | anger als ein Jahr
zur uckl i egt.

3.2 Ei nbaupr Gf ungen, Nachpr Gf ungen und Reparaturen von Kontrol |l geréaten nach
Anhang | B der Verordnung (EWG) Nr. 3821/85
3.2.1 Bei neuen oder reparierten Kontrollgeraten wird di e ordnungsgentfie

Ar bei t swei se und di e Genaui gkeit der Anzeigen und Aufzei chnungen innerhalb
der in den Nummern 3.2.5.1 und 3.2.5.2 festgel egten Fehl ergrenzen durch die
vom Herstell er oder der Werkstatt vorgenomene Pl onbi erung bestati gt und
nuss bei m Ei nbau oder der Ei ngabe des Fahrzeugkennzei chens nicht nochmal s
Uberpruft werden, sondern es sind lediglich die Priafungen nach Numer 3.2.3
Buchst abe c bis f durchzuf dhren.
3.2.2 Ei nbaupr Gf ung
Bei m Ei nbau in ein Fahrzeug nuss di e Gesant anl age (einschliel}lich
Kontrol |l gerat) den Vorschriften Uber die in den Numrern 3.2.5.1 und 3.2.5.2
f est gel egt en Fehl ergrenzen ent sprechen.
3.2.3 Regel maRi ge Nachpr uf ung
Regel maRi ge Nachpr Gf ungen nilssen bei jedem der unter Nunmer 2 aufgefihrten
Prifungsfalle erfol gen. Uberprift werden m ndestens:
a) di e ordnungsgentflle Arbeitswei se des Kontrollgerates einschlielllich der
Dat enspei cherung auf den Kontrol | geratkarten
b) die Einhaltung der in den Numern 3.2.5.1 und 3.2.5.2 aufgefihrten
Fehl ergrenzen des Gerates in eingebautem Zustand,
c) das Vor handensei n des Prifzei chens auf dem Kontrol |l gerét,
d) das Vor handensei n des Ei nbauschil des,
e) di e Unversehrtheit der Plonbierung des Gerates und der anderen
Ei nbaut ei | e,
f) die Rei fengréfRe und der tatsachliche Reifenunfang.

Best andtei | der Uberpriifung nuss eine Kalibrierung nach Nunmer 3.3 sein
3.2. 4 Messung der Anzei gefehl er
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Di e Messung der Anzei gefehl er bei m Ei nbau und wahrend der Benutzung wrd

unt er fol genden Bedi ngungen, die als normal e Prifbedi ngungen anzusehen sind,

dur chgef thrt:

- unbel adenes Fahrzeug in fahrbereitem Zust and,

- Rei fendricke genmdl3 Angaben des Herstellers,

- Rei f enabnut zung i nnerhal b der zul &ssigen G enzen der
St raRenver kehr s- Zul assungs- Or dnung,

- Bewegung des Fahrzeuges:
Das Fahrzeug nuss sich mt eigener Mdtorkraft geradlinig auf ebenem Gel ande
und mt einer Geschw ndigkeit von 50 +- 5 kmlh fortbewegen. D e Messstrecke
muss m ndestens 1. 000 m betragen.
Di e Prifung kann auch mit anderen Methoden, wie z. B. auf einem Priifstand
dur chgef Uhrt werden, sofern eine verglei chbare Genaui gkeit gewahrl ei st et
i st.

Fehl er grenzen

Messung der zurickgel egten Wegstrecke

Di e Messung kann erfol gen

- als Kurmulierung der Vorwarts- und der Rickwartsfahrt oder

- nur bei m Vorwartsfahren.

Das Kontroll gerat nuss Wegstrecken von 0 bis 9.999.999,9 km nessen kdnnen.

Die sinuliert genessene Wegstrecke nuss innerhal b fol gender Fehl ergrenzen

i egen (Strecken von mindestens 1.000 m:

- +- 1% vor dem Ei nbau,

- +- 2% bei m Ei nbau und bei den regel malRi gen Nachpr Gf ungen,

- +- 4% wéhrend des Betri ebes.

D e Wegstreckennessung hat auf m ndestens 0,1 km genau zu erfol gen

Geschwi ndi gkei t smessung

Das Kontroll gerat nuss Geschwi ndi gkeiten von 0 bis 220 km h nessen kdnnen

Zur Gewahrl ei stung einer zul assi gen Fehl ergrenze der angezei gten

Geschwi ndi gkeit imBetrieb von +- 6 knmih und unter der Berlcksichtigung

- einer Fehlergrenze von +- 2 kmih fir Ei ngangsabwei chung (Rei f enabwei chung),

- einer Fehlergrenze von +- 1 km h bei m Ei nbau oder der regel maRi gen
Nachpr Gf ung

darf das Kontrollgerat bei Geschwi ndi gkeiten zwi schen 20 und 180 km h und
bei Wegi mpul szahl en des Fahrzeuges zw schen 4.000 bis 25.000 Inp/kmdie
Geschwi ndi gkeit innerhalb einer Fehlergrenze von +- 1 knih (bei konstanter
Geschwi ndi gkeit) nessen. Aufgrund der Aufl 6ésung der Datenspei cherung
ergi bt sich eine weitere zul assi ge Fehl ergrenze von 0,5 knih far die im
Kontrol | gerat gespei cherte Geschw ndi gkeit.
Di e Geschwi ndi gkei t snessung nuss auf mindestens 1 km h genau erfol gen
Di e Prifabl d&ufe und die Erstellung des Priufdi agrams missen nach den
Vor gaben des Kontroll geréateherstellers erfol gen
Kal i bri erung
Bei der Kalibrierung nissen fol gende Vorgange ausgef ihrt werden
a) Koppel ung des Weg- und/ oder Geschw ndi gkeitsgebers nit der
Fahr zeugei nhei t,
b) di gital e Angl ei chung der Konstante des Kontrollgerates (k) an
di e Wegi nmpul szahl (w) des Fahrzeuges (Kraftfahrzeuge mt nehreren
Hi nt erachsunt er set zungen missen mt einer Urschal teinrichtung ausger ist et
sein, durch die die verschi edenen Untersetzungsverhaltni sse autonatisch
auf di e Wegi npul szahl gebracht werden, fir die das Gerat abgestinmm
wur de) ,
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c) Kontroll e und gegebenenfalls Einstellung der aktuellen Unhrzeit
(UTC-Zeit), gegebenenfalls die Einstellung des aktuellen Kil oneterstandes
(Cer ét et ausch),

d) Aktualisierung der i m Massenspei cher gespei cherten Kenndaten des Weg-
und/ oder Geschwi ndi gkeit sgebers,

e) Aktual i sierung oder Bestatigung der anderen dem Kontrol | gerat bekannten
Paraneter w e:

Fahr zeugkennung:

- Fahr zeugkennzei chen,

- Fahrzeug-Ildentifizi erungsnumrer,

- zul assender Mtgliedstaat (Country Code);

Fahr zeugmer kmal e:

- Wegi mpul szahl (w),

- Konstante (k),

- Rei fenunfang (L),

- Rei fengr 6Re,

- UTC Zei t,

- aktuell er Kil oneterstand,

- Wert der gesetzlich vorgeschriebenen Abregel geschwi ndi gkeit des
Fahr zeuges.

Nach der Kalibrierung nuss ein Ausdruck der techni schen Daten am
Kontrol | gerat sowi e ein Downl oad der Werkstattkartendaten erstellt werden.
Das Kal i brierungsprotokoll nuss zusamren mit dem Prif nachweis fir drei Jahre
auf bewahrt werden.

Anl age XVI11b (zu §8 57b Abs. 3 und 4)
Priafstellen fir die Durchfdahrung von Prifungen der Fahrtschrei ber und
Kontrol | gerate

Fundstell e des Originaltextes: BGlI. | 2005, 1926
bzgl. der einzel nen Anderungen vgl. FuBnote

1. Allgeneines
1.1 Prifungen der Fahrtschrei ber und Kontroll gerdte sind unter gleichen Voraussetzungen
und nach gl ei chen techni schen Standards durchzuf thren
1.2 Prifungen der Fahrtschrei ber und Kontrollgerate dirfen nur an Stellen durchgef thrt
werden, an denen die in dieser Anlage beschriebenen Einrichtungen, Ausstattungen
und Unterlagen far die Durchfihrung der Prufungen vorhanden sind (Prifstellen).
1.3 Die Einhaltung der fur die eingesetzten Mess-/Prufgerate geltenden Vorschriften
i st von dem Betrei ber der Prifungsstelle sicherzustellen. Wrden die Vorschriften
ni cht eingehalten, ist die Durchfihrung von Priufungen der Fahrtschrei ber und
Kontroll gerédte bis zur Wederherstellung des ordnungsgenéflen Zustandes unzul assig.
2. Einrichtungen und Ausstattungen
I n Abhangi gkeit von den durchzuf ihrenden Prufungen der Fahrtschrei ber und
Kontrol |l geréate missen stéandi g vorhanden sein:
2.1 Grundausst att ung:
a) Grube, Hebebihne oder Ranpe,
b) geei gneter und ei chf ahi ger Rol | enpr if stand oder entsprechend genaue
Messei nri cht ung,
c) ei chféahige Prifgerate fir Geschw ndi gkeits- und Wegstreckenmessungen sow e fir
den entsprechenden Aufschrieb
d) ei chf &hi ges Wegdr ehzahl nessger at
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e) Auswertegerat mt Lupe fdr Schaubl att prifungen

f) Unrenpr uf ger at,

g) Pruf schabl onen

h) Pl onbi erei nri chtung und Pl onbi erungszei chen,

i) Reifenfillanlage nmt geeichtem Reifenluftdruckmessgeréat,

i) Werkzeuge und weitere Messgerate nach Wi sung des Fahrtschrei ber- oder
Kontrol | gerateherstel |l ers.

2.2 Zusat zausstattung fidr Prifungen an Kontrol | geraten nach Anhang | B der Verordnung

(EW5 Nr. 3821/ 85:

a) ei ne Werkstattkarte nach Anhang | B der Verordnung (EWG Nr. 3821/85

b) eine Einrichtung zum Herunterl| aden der Kontroll geréatedaten und bei m Ger at et ausch
zur Weitergabe der Massenspei cherdaten an den Fahrzeughal ter

c) ein eichfahiges Prifgeréat zur Programm erung der GCeréateparanmeter nach Anhang | B
der Verordnung (EW5 Nr. 3821/ 85,

d) eine Einrichtung fir die el ektronische Archivierung und Sicherung der
Pr iif ungsdat en zu den durchgef ihrten Prif ungen.

Di e gespei cherten Prifungsdaten, die Plonbiereinrichtungen, die Werkstattkarten
sowi e die Formul are zur Bestatigung Uber die Unndglichkeit des Herunterladens der
Dat en sind durch geei gnete MalBnahnmen gegen unberechtigten Zugriff und Di ebstahl zu
schut zen.
2.3 Zur laufenden Unterrichtung der fur die Durchfihrung der Prifung ei ngesetzten
verantwortlichen Fachkréafte sind die nachfol gend aufgefihrten Unterlagen bereit und
auf dem aktuellen Stand zu halten
a) die fur die Durchfidhrung von Prifungen der Fahrtschrei ber und Kontrollgeréte
ei nschl agi gen Vorschriften der Stralenverkehrs-Zul assungs-Ordnung in der jeweils
akt uel | en Fassung,

b) die i m Verkehrsblatt - Antsblatt des Bundesmi nisteriuns fur Verkehr, Bau und
St adt ent wi ckl ung der Bundesrepubli k Deutschland - veroéffentlichten Richtlinien
die fur die Durchfihrung der Prafung erforderlich sind,

c) Techni sche Daten und Prifanl ei tungen der in Frage konmenden Fahrtschrei ber und
Kontrol | gerate und

d) ei ne Ubersicht uber die erfolgte Schul ung der zur Priifung ei ngesetzten
Fachkrafte unter Angabe der Art der Schulung und des Datuns, bis zu demdie
Schul ung der jeweiligen Fachkraft spatestens erneut durchgefihrt werden nuss.

Anl age XVIllc (zu §8 57b Abs. 3 und 4)

Aner kennung von Fahrtschrei ber- oder Kontroll geréateherstellern und
von Fahr zeugherstel |l ern oder Fahrzeugi nporteuren zur Durchfdhrung von
Pr Gf ungen

Fundstell e des Originaltextes: BGBlI. | 2005, 1927 - 1928

1. Allgeneines

1.1 Di e Anerkennung von Fahrtschrei ber- oder Kontrollgerateherstellern fir die
Dur chf hrung von Prifungen all genein sowi e von Fahrzeugherstell ern oder
Fahr zeugi nport euren zur Durchf ihrung von Ei nbaupr Gf ungen der Fahrtschrei ber und
Kontrol | gerate obliegt der obersten Landesbehdrde oder den von ihr bestimten oder
nach Landesrecht zustandi gen Stellen

1.2 Di e Anerkennung kann erteilt werden
a) zur Vornahne der Prifungen durch den Antragsteller sel bst,
b) fir Kontroll gerateherstell er auch zur Beauftragung von Kraftfahrzeugwerkstatten

di e di e Prifungen vornehnen.
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Lasst der Antragsteller die Prufungen durch von i hm beauftragte
Kraftfahrzeugwer kst atten vornehnen, nuss er nachwei sen, dass er durch

ent sprechende Uberwachungs- und Wei sungsbef ugni sse sichergestellt hat, dass

bei den Werkstéatten di e Voraussetzungen der Anlage XVII1b und der Anlage Xvilid
Nr. 2 und 3 vorliegen und die Durchfiahrung der Priafungen ordnungsgenal erfol gt.
Ei ne Kraftfahrzeugwerkstatt, die bereits fir die Prufung von Kontroll geréten
und Fahrtschrei bern nach Anhang | der Verordnung (EW5 Nr. 3821/85 ermichti gt

i st, kann, sofern sie die notwendi gen Bedi ngungen an Ausristung, Schul ung und
Sicherheit erfullt, zur Durchfihrung der Prifungen von Kontroll geré&ten nach
Anhang | B der Verordnung (EW5 Nr. 3821/85 vom bi sherigen Fahrtschrei ber- oder
Kontrol | gerateherstell er beauftragt werden. Sofern eine Kraftfahrzeugwerkstatt
ei ne Erweiterung beantragt, ist diese nur zu erteilen, wenn di e Voraussetzungen
fiar eine Prifberechtigung fiur Kontroll gerdte nach Anhang | und Anhang | B der
Verordnung (EW5 Nr. 3821/85 erfillt sind. Der Hersteller darf keine Werkstatt
beauftragen, die bereits selbst von einer Anerkennungsstelle nach Anl age

XVII1d anerkannt ist oder deren Anerkennung wegen M ssachtung ei nschl agi ger
Vorschriften dauerhaft entzogen wurde

Fir di e Anerkennung nuss der Fahrtschrei ber- oder Kontroll geratehersteller

nachwei sen, dass er |nhaber einer allgeneinen Bauartgenehm gung fir Fahrtschreiber
nach § 22a di eser Verordnung oder einer EG Bauartgenehm gung fir Kontrollgerate
nach der Verordnung (EWG Nr. 3821/85 ist.

Fahr zeugi nport eure kénnen wi e Fahrzeughersteller im Sinne dieser Anlage fiur

di e Ei nbaupr 0f ung aner kannt werden, wenn sie an Fahrzeugen, die aullerhal b des

Gel tungsberei chs der StraRenverkehrs-Zul assungs- Ordnung hergestellt worden sind,
fiar den jeweiligen Fahrzeughersteller die Ei nbauprifung vornehnen.

Al | genei ne Vorausset zungen

Vor ausset zung fir eine Anerkennung ist, dass der Antragsteller, bei juristischen
Personen di e nach Gesetz oder Satzung zur Vertretung befugten Personen sow e

die fur die Durchfihrung von Prifungen der Fahrtschrei ber und Kontroll geréate
verantwortlichen Fachkrafte personlich zuverl @assig sind. Ein Fihrungszeugnis und
ein Auszug aus dem Verkehrszentralregister sind jeweils vorzul egen.

Di e Anerkennung zur Durchfihrung der Prifungen durch den Antragsteller kann erteilt
wer den, wenn er nachwei st, dass er die Anforderungen der Anlage XVIIId, ausgenonmen
Numrer 2.2, erfullt und Ober nmindestens eine Prifstelle nach Anlage XVII1b verfigt.
Nebenbest i mmungen

D e Anerkennung kann nit Aufl agen verbunden werden, die erforderlich sind, um
sicherzustel |l en, dass di e Prifungen ordnungsgenall durchgefihrt werden und dass die
Si cherheit nach MaRBgabe der Anlage 10 des Anhangs | B der Verordnung (EWG) Nr.
3821/ 85 gewahrl eistet ist.

Ricknahme der Anerkennung

Di e Anerkennung ist zurickzunehnen, wenn bei ihrer Erteilung eine der in Numer 2
genannt en Vorausset zungen ni cht vorgel egen hat. Von der Ricknahne kann abgesehen
wer den, wenn der Mangel nicht nmehr besteht.

W derruf der Anerkennung

Di e Anerkennung ist zu wi derrufen, wenn nachtraglich eine der in Numer 2
genannt en Vorausset zungen weggefallen ist. Sie ist auch dann zu wi derrufen, wenn
der Antragsteller vorséatzlich oder grob fahrl dssig gegen die Vorschriften zur

Dur chf Ghrung der Prifungen verstofRen hat, wenn di e Prifungen nicht ordnungsgenaf
dur chgef thrt wurden, die Sicherheit nach Anlage 10 des Anhangs | B der Verordnung
(EWS Nr. 3821/85 nicht gewdhrleistet ist oder wenn die mt der Anerkennung

ver bundenen Aufl agen nicht eingehalten worden sind. Die Anerkennung kann wi derrufen
wer den, wenn von ihr innerhalb von sechs Monaten kein Gebrauch genmacht worden ist.
Auf si cht
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6.1 Di e Anerkennungsstelle Ubt die Aufsicht dber die anerkannten Unternehnen aus. Sie
priuft oder |&sst priifen,
a) ob die sich aus der Anerkennung ergebenden Pflichten erfillt werden,
b) ob di e Prifungen der Fahrtschrei ber und Kontroll gerdte durch den Antragsteller
ordnungsgemild durchgef ihrt, dokumentiert und nachgew esen worden sind und
c) in wel chem Unf ang von der Aner kennung CGebrauch gemacht worden ist.

6.2 Die mt der Prifung beauftragten Personen sind befugt, G undsticke und
CGeschaft sraune des | nhabers der Anerkennung wadhrend der Geschéafts- und
Betri ebszeiten zu betreten, dort Prufungen und Besichtigungen vorzunehnmen und
di e vorgeschri ebenen Aufzei chnungen ei nzusehen. Der |nhaber der Anerkennung hat
di ese MaBnahmen zu dul den, soweit erforderlich die beauftragten Personen dabei zu
unt erst it zen und auf Verlangen di e vorgeschriebenen Aufzei chnungen vorzul egen. FEr
hat die Kosten der Prifung zu tragen

7. Schl ussbesti mmungen
Di e zur Durchfihrung der Prufung anerkannten Fahrtschrei ber- oder
Kontrol | gerateherstell er sowi e di e anerkannten Fahrzeughersteller und | nporteure
haben al |l e Veréanderungen, die ihre Anerkennung beei nflussen kénnen, der
Aner kennungsstel | e unverziglich und unaufgefordert nmitzuteilen

Anl age XVI11d (zu 8§ 57b Abs. 3 und 4)
Aner kennung von Kraftfahrzeugwerkstatten zur Durchfidhrung von Prufungen
sow e Schulung der mt der Prafung beauftragten Fachkréafte

Fundstell e des Originaltextes: BGBlI. | 2005, 1929 - 1931
bzgl . der einzel nen Anderungen vgl. FuBRnote

1. Al | genei nes

1.1 Die Anerkennung von Kraftfahrzeugwerkstatten zur Durchfdhrung von Prifungen der
Fahrtschrei ber und Kontroll gerate obliegt der zustandi gen obersten Landesbehdrde
oder den von ihr bestinmmen oder nach Landesrecht zustandi gen Stellen
(Aner kennungsstell e). Diese kdnnen die Befugnis auf die 6rtlich und fachlich
zust andi gen Kraftfahrzeugi nnungen Ubertragen. Di e Anerkennungsstelle darf keine
Wer kstatt anerkennen, die bereits von ei nem anerkannten Fahrtschrei ber- oder
Kontrol | gerateherstell er nach Anl age XVII11c beauftragt ist oder deren Anerkennung
wegen M ssachtung ei nschl &gi ger Vorschriften dauerhaft entzogen wurde.

1.2 Fur die nach Nummer 2.5 vorgeschriebenen Schul ungen und W eder hol ungsschul ungen
und fiar das Verfahren der Anerkennung von Kraftfahrzeugwerkstétten wird eine
Richtlinie imVerkehrsblatt - Amtsblatt des Bundesm nisteriuns fur Verkehr, Bau
und St adt entw ckl ung der Bundesrepublik Deutschland - veroffentlicht.

1.3 Die Anerkennung nach Nummer 1.1 und die Erfdllung der in Nunmer 2
besti nmmten persoénlichen Voraussetzungen sind G undl age fur die Zuteil ung
der Werkstattkarten. Die Werkstattkarte wird jeweils mit den Daten
der Kraftfahrzeugwerkstatt sowi e der fiar die Durchfihrung der Prifung
verantwortlichen Fachkraft personalisiert. Bei Wgfall der Prifberechtigung
der Kraftfahrzeugwerkstatt oder einer verantwortlichen Fachkraft oder beim
Ausschei den einer verantwortlichen Fachkraft aus dem Unternehnen sow e be
Ni chtei nhaltung der in Nummer 2.5 festgel egten Nachschul ungsfrist sind die
betrof fenen Werkstattkarten durch die Kraftfahrzeugwerkstatt an di e ausgebende
Stell e zurickzugeben

2. Per sonl i che Voraussetzungen fir di e Anerkennung von Kraftfahrzeugwerkstatten

2.1 Der Antragsteller, bei juristischen Personen, die nach Gesetz oder Satzungen
zur Vertretung berufenen Personen, sowie die fur die Durchfihrung von Prifungen
der Fahrtschrei ber und Kontroll gerdte verantwortlichen Fachkré&fte missen
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persoénlich zuverl &ssig sein und ein Fihrungszeugni s und einen Auszug aus dem
Ver kehrszentral regi ster vorl egen
Der Antragsteller nuss durch die Vorlage einer Bescheinigung der ortlich
zust andi gen Handwer kskamrer di e Ei ntragung in di e Handwerksrol |l e nachwei sen,
dass er selbst oder der Betriebsleiter somt die Voraussetzungen nach
der Handwer ksordnung zur sel bst dndi gen gewerbl i chen Verrichtung sol cher
Arbeiten erfillt, die zur Behebung der bei der Durchfihrung von Prifungen der
Fahrtschrei ber und Kontroll gerate festgestellten Mangel erforderlich sind.
Der Antragsteller nuss nachwei sen, dass er fir die Durchfihrung von Prifungen der
Fahrtschrei ber und Kontrol |l gerdte verantwortliche Fachkrafte beschaftigt. Diese
nmissen vom Antragstell er nanmentlich benannt werden.
Der Antragsteller nuss nachwei sen, dass die fur die Durchfidhrung von Prifungen
der Fahrtschrei ber und Kontroll gerdte verantwortlichen Fachkréafte Uber eine
ent sprechende Vorbi |l dung und ausrei chende Erfahrungen auf dem Gebi et der
Kraftfahrzeugtechni k verfigen, wobei die verantwortlichen Fachkréafte
a) ei ne erfol greiche Abschlusspriafung in ei nemder fol genden Ausbil dungsberufe

nachwei sen missen:

- Kraftfahrzeugmechani ker

- Kraftfahrzeugel ektriker

- Aut onobi | mechani ker

- Kf z- Mechat r oni ker

- Mechani ker far Karosseri ei nstandhal t ungst echni k,

- Karosserie- und Fahrzeugbauer

- Karosserie- und Fahrzeugbaunechani ker

- Met al | bauer, Fachrichtung Fahrzeugbau

- Metal | bauer, Fachrichtung Nut zf ahr zeugbau

- Landmaschi nenmechani ker,

- Land- und Baumaschi nennmechani ker oder

b) eine erfol greiche Meisterpriafung in ei nemder fol genden Berufe nachwei sen
nissen:
- Kraftfahrzeugnmechani ker - Handwer k,
- Kraftfahrzeugel ektri ker - Handwer k,
- Kraftfahrzeugt echni ker - Handwer k
- Karosserie- und Fahrzeugbauer - Handwer k
- Met al | bauer - Handwer k (Fachri chtung Fahrzeugbau),
- Met al | bauer - Handwer k ( Schwer punkt Nut zf ahr zeugbau) ,
- Landmaschi nenmechani ker - Handwer k oder
c)als Dipl.-Ing., Dipl.-Ing. (FH oder Ing. (grad.) der Fachrichtung
Maschi nenbau, Fahrzeugtechni k, El ektrotechni k oder Luft- und
Raunf ahrttechni k/ Luft fahr zeugt echni k nachwei sen missen:
- eine mndestens dreijahrige Tatigkeit imKraftfahrzeugbereich (Untersuchung,
Prifung, Wartung und Reparatur) oder
- ei ne Abschl ussprifung in den vorgenannten Ausbil dungsberufen

Die fur die Durchfihrung von Prifungen der Fahrtschrei ber und Kontroll geréate
verantwortlichen Fachkréafte niissen daridber hinaus eine demjeweiligen Stand der
Techni k der zu prifenden Fahrtschrei ber und Kontroll geréate entsprechende Schul ung
nach MalRgabe der Nummer 8 erfol grei ch abgeschl ossen haben, wobei die Frist

fiar di e Wederhol ungsschul ungen naxi nmal 36 Monate betragt, beginnend mt dem
Monat und Jahr, in demerfol greich eine Abschl ussprifung nach einer erstmaligen
Schul ung oder ei ner W eder hol ungsschul ung abgel egt wurde. Wrd die Frist um

mehr als zwei Monate Uberschritten, ist statt einer W ederhol ungsschul ung eine
erstnmal i ge Schul ung durchzuf Ghren
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Der Antragsteller nuss nachwei sen, dass die von i hmbenannte Prifstelle den
Anf or derungen der Anlage XVIIIb entspricht.
Di e Anerkennung ist nicht ubertragbar
Handhabung der Werkstattkarte
Di e Kraftfahrzeugwerkstatt und die zur Fihrung der Geschafte bestimte Person
sind fur di e ordnungsgenéfle Nut zung der Werkstattkarte verantwortlich. Sie hat
die verantwortlichen Fachkréafte hieriber jahrlich zu bel ehren. Di e Bel ehrung i st
schriftlich festzuhalten
Di e Kraftfahrzeugwerkstatt hat sicherzustellen, dass die Werkstattkarte
ni cht m ssbré&uchlich oder durch unbefugte Personen verwendet wird. Sie
darf nur von der verantwortlichen Fachkraft, auf die sie ausgestellt ist,
verwendet werden. Sie ist innerhalb der Werkstatt sicher und gegen unbefugte
Zugriffe geschutzt aufzubewahren und darf auflerhal b der Werkstatt nur
zum or dnungsgenaflen Gebrauch mtgefihrt werden, soweit dies in konkreten
Ei nzel fallen notwendig ist. Verlust oder Diebstahl der Werkstattkarte sind der
ausgebenden Behdrde oder Stelle unverziglich anzuzeigen. G eiches gilt, wenn die
verantwortliche Fachkraft unter Mtnahme der Werkstattkarte ihr Arbeitsverhéltnis
aufl 6st und die Kraftfahrzeugwerkstatt die Karte nicht beschaffen kann. Die
Kraftfahrzeugwerkstatt hat nachzuwei sen, dass es ihr nicht nobglich ist, die
Werkstattkarte zurickzuerl angen
Di e Kraftfahrzeugwerkstatt fuhrt zu Kontrollzwecken ei nen kontinuierlichen
Nachwei s Uber die jeweilige Verwendung der ihren verantwortlichen Fachkréaften
erteilten Werkstattkarten. Zu di esem Zweck sind die i m Speicherchip der
Wer kst att karten vor handenen Daten regel maRi g auf einen Datentrager zu kopieren
Di e Daten sind mindestens drei Jahre zu speichern
Nebenbest i mmungen
Di e Anerkennung kann nit Aufl agen verbunden werden, die erforderlich sind, um
sicherzustel |l en, dass die Prifungen ordnungsgenél3 durchgef ihrt werden und dass
di e Sicherheit nach Malgabe der Anlage 10 des Anhangs | B der Verordnung (EWS
Nr. 3821/85 gewdhrleistet ist.
Ricknahme der Aner kennung
Di e Anerkennung i st zuruckzunehmen, wenn bei ihrer Erteilung eine der in Numer 2
genannt en Vor aussetzungen nicht vorgel egen hat. Von der Riucknahme kann abgesehen
wer den, wenn der Mangel nicht mehr besteht.
W derruf der Anerkennung
Di e Anerkennung ist zu wi derrufen, wenn eine der in Nunmmer 2 genannten
Vor ausset zungen weggefallen ist. Sie ist auch dann zu w derrufen, wenn die
Kraftfahrzeugwerkstatt vorsatzlich oder grob fahrl assig gegen die Vorschriften
zur Durchfdhrung der Prifungen verstofRen hat, wenn di e Prifungen nicht
ordnungsgemall durchgefihrt wurden, die Sicherheit nach Anl age 10 des Anhangs
B der Verordnung (EWG Nr. 3821/85 nicht gewdhrleistet ist oder wenn die nit der
Aner kennung ver bundenen Aufl agen nicht eingehalten worden sind. Die Anerkennung
kann wi derrufen werden, wenn von ihr innerhalb von sechs Mnaten kein Gebrauch
gemacht worden ist.
Auf si cht
Di e Anerkennungsstelle Ubt die Aufsicht aus. Sie priuft sel bst oder |asst prifen
a) ob die Prifungen der Fahrtschrei ber und Kontrol | geréate ordnungsgenall

dur chgef Ohrt, dokunentiert und nachgew esen sowi e die sich sonst aus der

Aner kennung ergebenden Pflichten erfullt werden,
b) i n wel chem Unfang von der Anerkennung Gebrauch gemacht worden ist und
c) ob die in Nummer 8 vorgeschriebenen Schul ungen durchgef ihrt werden.

Di e Prifungen sind regel maRi g, m ndestens alle drei Jahre, durchzufihren. D e
Pr if ungen sind zu dokunenti eren
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Die mt der Pridfung beauftragten Personen sind befugt, G undsticke und

CGeschaft srdune des | nhabers der Anerkennung wéhrend der Geschéfts- und

Betri ebszeiten zu betreten, dort Prifungen und Besichtigungen vorzunehnmen und

di e vorgeschri ebenen Aufzei chnungen ei nzusehen. Der |nhaber der Anerkennung hat

di ese MaBnahnmen zu dul den, soweit erforderlich die beauftragten Personen dabei zu

unterstutzen und auf Verlangen di e vorgeschri ebenen Aufzei chnungen vorzul egen. Er

hat die Kosten der Prifung zu tragen

Schul ung der verantwortlichen Fachkrafte

D e Schul ung nach Numer 2.5 kann durchgef ihrt werden durch

- Hersteller fur Fahrtschrei ber oder Kontrollgerate,

- von einem Hersteller fir Fahrtschrei ber oder Kontroll geréate autorisierte und far
sol che Schul ungen geeignete Stellen oder

- vom Bundesi nnungsver band des Kraftfahrzeughandwerks autorisierte und fir sol che
Schul ungen geei gnete Bil dungsstatten des Handwerks.

Schul ungsstatten sind den 6rtlich zustandi gen obersten Landesbehtérden oder den
von i hnen bestimten oder nach Landesrecht zustandi gen Stell en unaufgefordert zu
nmel den; dies gilt auch fir die Einstellung der Schul ungstatigkeit.

Di e Schul ungen, die vorgeschriebenen W ederhol ungsschul ungen, die

Schul ungsi nhal te sowi e di e Schul ung der Schul ungsstatten nissen der nach Nunmmrer
1.2 bekannt gemachten Richtlinie entsprechen. Di e Schul ungen missen geréate- und
herstel | eribergrei fend durchgef dhrt werden.

Die in den Schul ungen fir Gerate nach Anhang | B der Verordnung (EWG Nr.

3821/ 85 verwendeten Kontrollgerdte und Karten sind nit speziellen Test-Keys
auszurtsten, um Sicherheitsrisiken wi e beispiel sweise einen Diebstahl und eine
damt verbundene unbefugte Weiterverwendung von Schul ungskarten auszuschli efl3en
Auf si cht Gber das Anerkennungsverfahren und di e Schul ungen

Di e Aufsicht Uber die Anerkennungsstellen und das Anerkennungsverfahren obliegt
der zust andi gen obersten Landesbehérde oder den von ihr bestimten oder nach
Landesrecht zustandigen Stellen. Nummer 7.2 ist entsprechend anzuwenden.

Di e Aufsicht lber die Schul ungen obliegt der zustéandi gen obersten Landesbehérde
oder den von ihr bestimten oder nach Landesrecht zustandi gen Stellen

Die mt der Prifung beauftragten Personen sind befugt, G undsticke und
Geschaftsraune der Schul ungsstatten wahrend der Geschafts- und Betriebszeiten zu
betreten, dort Prifungen und Besichtigungen vorzunehnen und di e vorgeschri ebenen
Auf zei chnungen ei nzusehen. Der | nhaber oder Leiter der Schul ungsstatte hat diese
MaBnahmen zu dul den, soweit erforderlich die beauftragten Personen dabei zu
unterstitzen und auf Verl angen di e vorgeschriebenen Aufzei chnungen vorzul egen

Di e Schul ungsstatte hat die Kosten der Prifung zu tragen

Schl ussbest i mmungen

Ver anderungen bei anerkannten Kraftfahrzeugwerkstéatten, die i hre Anerkennung
beei nflussen kénnen, sind von i hnen der Anerkennungsstell e unaufgefordert
mtzuteilen.

Ver anderungen bei Schul ungsstéatten, die Einfluss auf di e Durchfihrung

der Schul ungen haben kénnen, sind den nach Nummer 8.2 zust&ndigen Stellen
unauf gef ordert zu nel den

Anl age XIX (8 19 Abs. 3 Nr. 4)

Tei | egut acht en

Fundstell e des Originaltextes: BG&l. | 1993, 2110;
bzgl. der einzel nen Anderungen vgl. FuBnote.

1 Tei | egut acht en/ Techni scher Di enst oder Prifstelle
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Ein Teil egutachten i st das Gutachten eines Techni schen Di enstes oder einer
Prifstell e Uber die VorschriftsnilRi gkeit eines Fahrzeugs bei besti mungsgenméallem
Ei n- oder Anbau der begutachteten Teile. Ein Teil egutachten nuf3 den

Ver wendungsber ei ch der begutachteten Teil e und notwendi ge H nweise fur die
Abnahme des Anbaus durch den antlich anerkannten Sachver st andi gen oder Prufer
far den Kraftfahrzeugverkehr oder durch einen Kraftfahrzeugsachverstandi gen oder
Angestellten nach Numrmer 4 der Anlage VIIIb sow e Auflagen und Ei nschr&nkungen
ent hal t en.

. Techni scher Dienst oder Prufstelle ist ein entsprechend der Norm DIN EN 45 001

(Ausgabe Mai 1990) anerkanntes oder nach den Nornen DIN EN 45 001 (Ausgabe Ma
1990) und DIN EN 45 002 (Ausgabe Mai 1990) akkreditiertes Priflaboratorium Sie
kénnen Tei |l egut achten nach Abschnitt 1.1 aufgrund von Prifungen und Prifungsarten
erstellen, fir die sie akkreditiert oder anerkannt sind.

Di e Techni schen Dienste und Priufstell en haben bei der Erstellung von

Tei | egut achten den i m Verkehrsblatt mit Zustimrung der zustandi gen obersten
Landesbehor den bekannt gemacht en " Bei spi el kat al og iber Anderungen an Fahrzeugen und
i hre Auswi rkungen auf die Betriebserlaubnis von Fahrzeugen" zugrunde zu | egen

Di e Techni schen Dienste und Prifstellen haben die von ihnen erstellten

Tei | egut achten dem Kraftfahrt-Bundesant nach dessen Vorgaben fir eine zentrale

Erf assung zur Verfigung zu stellen.

Qual i t &t ssi cherungssystem

Die Giltigkeit und die Erstellung eines Teil egutachtens nach 1.1 setzen den
Nachwei s des Herstellers dieser Teile dariber voraus, dall er in bezug auf

di e Produktion dieser Teile in seiner Fertigung ein Qualitéatssicherungssystem
unterhéalt, das der harnonisierten Norm DIN EN | SO 9002 (Ausgabe August 1994) oder
ei nem gl ei chwerti gen Standard entspricht. Das Teil egutachten nuf3 auf das Vorliegen
ei nes entsprechenden Nachwei ses hi nweisen. Als Hersteller im Sinne des Satzes 1
gilt die Person oder Stelle, die gegeniuber demjeweiligen Techni schen Dienst fur
all e Bel ange des Teil egutachtens gené3 8 19 in Verbindung mit Anlage XIX sowi e fur
die Sicherstellung der Ubereinstinmmung der Produktion verantwortlich ist.

Der unter 2.1 genannte Nachwei s kann dadurch erbracht werden, dalR di eses

Qual i t & ssi cherungssystem durch eine benannte Stelle gena3 dem Modul D

(@S- Produktion) des Beschlusses des Rates vom 13. Dezenber 1990 uber die in

den techni schen Harnoni si erungsrichtlinien zu verwendenden Mdul e fir die

ver schi edenen Phasen der Konfornitatsbewertungsverfahren (90/683/EW5 (ABI. EG Nr.
L 380 S. 13) zertifiziert ist und Uberwacht wird.

Stellen, die die Einrichtung und di e Anwendung von Qual it &atssi cherungssyst enen
nach 2.1 zertifizieren und Uberwachen, missen geméal3 den Norrmen E 45 012

(Ausgabe Septenmber 1989) und EN 45 002 (Ausgabe Mai 1990) akkreditiert sein
(Zertifizierungsstelle fir Qualitéatssicherungssystene).

D e Aufgaben der Akkreditierung nimt das Kraftfahrt-Bundesant als
Akkreditierungsstelle nach der Norm EN 45 003 (Ausgabe Septenber 1989) wahr

Das Kraftfahrt-Bundesamt kann auch sel bst di e Aufgaben der Zertifizierungsstelle
far Qualitatsicherungssystenme wahrnehnen.

Unber dhrt bl ei bt auch di e Akkreditierung von Zertifizierungsstellen, die durch

ei nen anderen Mtgliedstaat erteilt ist.

Anl age XX

(weggef al | en)

Anl age XXI (zu § 49 Abs. 3)

Fundstelle des Originaltextes: BGBlI. | 1988, 1954 - 1956
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Al'l genei nes

Larmarme Kraftfahrzeuge sind Fahrzeuge, bei denen alle | arnrel evanten Ei nzel quellen
dem St and noder ner Lar mm nder ungst echni k ent sprechen

Last kr af t wagen

Ger auschgrenzwerte

Der Stand noderner L&arnmm nderungstechnik ist fir Lastkraftwagen nmit einem

zul &ssi gen CGesantgewi cht von nehr als 2,8 t dann gegeben, wenn fol gende nach

Lei stungskl assen unt erschi edli che G enzwerte ei ngehalten oder unterschritten

wer den:

Tabelle 1

I Mot or | ei st ung

| weni ger I von 75 kW | 150 kW oder

| als 75 kW | bis | mehr

I | weni ger I

I | als 150 kW

I I I
Fahr ger ausch | 77 dB(A) | 78 dB(A) | 80 dB(A)
Mot or br ensger ausch 1) | 77 dB(A) | 78 dB(A) | 80 dB(A)
Dr uckl uf t gerdusch 1) I 72 dB(A) | 72 dB(A) | 72 dB(A)
Rundunger ausch 2) I 77 dB(A) | 78 dB(A) | 80 dB(A)

1) Sofern entsprechende Brenseinrichtungen vorhanden sind.

NN
NN

2) Entfallt bei elektrischemAntrieb.

Wahrend ei ner Ei nfihrungszeit bis zum 31. Dezenber 1987 gelten auch Fahrzeuge
als larmarm deren Geréauscheni ssionen die Werte der Tabelle 1 umbis zu 2 dB(A)
Uberschreiten.

Lastkraftwagen mt |&rnrel evanten Zusatzaggregaten wie z.B. Punpen, Standhei zung,
Kl i maanl agen, Milltrommeln gelten nur dann als |armarm wenn durch eine

Zusat zprufung festgestellt wird, dall auch diese Larnguel | en dem St and noder ner
Lar mm nder ungst echni k entsprechen. Dies gilt in der Regel als erfidllt, wenn das
Ger ausch der Zusatzaggregate in deren | autestem Betri ebszustand nicht lauter als
65 dB(A) in 7 m Abstand ist und kei nen ton- oder inpulshaltigen Gerauschcharakter
auf wei st. FUr Zusatzaggregate kann der Stand noder ner Larmm nderungst echni k durch
Ei nzelrichtlinien festgel egt werden.

GerduschmeRBverfahren

.1 Fahrgerausch

Das Fahrgerausch wird auf der MeRstrecke nach Abbil dung 1 bei beschl eunigter
Vorbeifahrt in 7,5 mseitlicher Entfernung von der Fahrspurmtte nach der in § 49
Abs. 2 Nr. 1 genannten Richtlinie mt fol gender Abweichung ermttelt:

Ein nach der in 8 49 Abs. 2 Nr. 1 genannten Richtlinie notwendi ges Hochschal ten
der GAnge aus x/2 ist in dem Gang zu beenden, in dem di e hochst zul assi ge

Mot ordrehzahl (z.B. Abregel drehzahl) erstmals bei Uberfahren der Linie BB nicht
mehr erreicht wrd.

Abbi | dung 1
Mar ki erung der MeRstrecke fir das Messen des Fahrgerauschs
(nicht darstellbare Abbildung, BGBI. | 1988, 1955)

2.2.2 Motorbrensgerausch
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Di e Messung wird auf der Mel3strecke nach Abbil dung 1 beidseitig am bel adenen
Fahr zeug vorgenomren. Dabei ist diejenige Getriebestufe einzul egen, in der
di e Geschwi ndi gkeit des Fahrzeugs bei Nennl ei stungsdrehzahl des Mtors am
ndchsten bei 40 kmh liegt. Aus der der Nennl ei stungsdrehzahl entsprechenden
Geschwi ndi gkeit heraus wird die Mtorbremse bei Uberqueren der Linie AA
vol | eingeschaltet und der hdochste A-Schal |l pegel an den Meflorten wahrend der
Vor bei fahrt zw schen den Linien AA und BB genmessen

2. 2. 3 Rundunyger dusch
Di e Messung erfol gt am st ehenden Fahrzeug genmdl3 Abbil dung 2 an acht MeRpunkten in
7 m Entfernung vom Fahrzeugunri 3 und in 1,2 m Hohe.

Abbi | dung 2
Lage der MeRBpunkte fiur das Messen des Rundunger auschs
(nicht darstellbare Abbildung, BGBI. | 1988, 1955)

Vor der Messung ist der Modtor auf nornal e Betriebstenperatur zu bringen.
Di e Messung soll bei fol gender Betriebsbedi ngung ausgef ihrt werden:
Der GasfuBlhebel ist stolRweise so weit zu betéatigen, daR di e Abregel drehzah
jeweils kurz erreicht wird (Beschl euni gungsstoR).
Fir jeden der acht MeRBpunkte wird der hoéchste hierbei auftretende A-Schall pege
ermttelt.
LaRt sich aus notortechni schen G inden kei ne bestinme Abregel drehzahl erreichen
ist die Messung wie fol gt durchzufihren
Di e Drehzahl wird zunachst auf 3/4 der Nennl ei stungsdrehzahl konstant gehalten
und dann so schnell w e miglich auf Leerl aufdrehzahl abgesenkt.
Fur jeden der acht MeRpunkte wird der héchste A-Schallpegel ermttelt, der
wahrend ei ner kurzen Ei nhal tung der oben angegebenen konstanten Drehzahl und der
Zeit fiur den Drehzahl abfall auftritt. Bei Anwendung di eses MeRverfahrens sind
die Genzwerte fur das Rundunger ausch gegeniber den Werten aus der Tabelle 1 um5
dB(A) ni edriger anzusetzen.

2. 2.4 Druckl uftgeréausche
Di e Messung erfol gt am stehenden Fahrzeug in den MeRBpunkten 2 und 6 genalR
Abbi | dung 2.
Ermttelt werden die hochsten A-Schall pegel des Druckregler-Abbl asgerdusches und
des Entl 0f tungsgerdusches nach Betéatigen der Betriebs- und Feststell brense.
Das Druckregl er- Abbl asgerdusch wird bei Leerlauf des Mdtors ermttelt.
Das Entl Gftungsgerausch wird bei m Betati gen der Betriebs- und Feststell brense
ermttelt, wobei vor jeder Messung die Druckluftanlage auf den héchsten
Betri ebsdruck zu bringen ist und der Motor abgestellt wird.

2.2.5 Auswertung der Ergebnisse
Di e Messungen werden fiur alle MeBpunkte zwei nal ausgefihrt.
Zur Bericksichtigung der Ungenaui gkeiten der MeRgerate gilt der am Gerat
abgel esene, um 1 dB(A) verringerte Wert als MeRergebnis. Die MRBergebni sse werden
als gultig angesehen, wenn der Unterschied der am gl ei chen MeRBpunkt vorgenonmenen
Messungen 2 dB(A) nicht Ubersteigt. Als Prifergebnis gilt das hdchste MeRergebnis
aller unter 2.2.1 bis 2.2.4 jeweils beschriebenen MeRpunkte. Ubersteigt dieser
Wert den zul dssigen Grenzwert um 1 dB(A), so sind fir den entsprechenden MeRBpunkt
zwei weitere Messungen durchzuf Ghren. Hierbei nissen drei der vier MeRergebnisse
i nnerhal b der vorgeschriebenen Grenzwerte |iegen

2.2.6 Sonstiges
Hi nsichtlich der MeBgerate und all er akustischen Randbedi ngungen bei der Messung
gelten die Vorschriften der in 8 49 Abs. 2 Nr. 1 genannten Richtlinie.

Anl age XXI |
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(weggef al | en)

Anl age XXI'II (zu § 47)

MalBnahnen gegen di e Verunreinigung der Luft durch Gase und Parti kel
von Kraftfahrzeugen mt Frendzindungsnotoren und Sel bst zindungsnot or en
(Definition schadstof farnmer Personenkraftwagen)

Fundstell e des Originaltextes: BGBlI. | 1988, 1958 - 2022

0 I nhal t siber si cht

1 Vorschriften zur Erlangung der Betriebserl aubnis

1.1 Anwendungsber ei ch

1.2 Begri f f sbest i nmungen

1.3 Anf or der ungen

1.4 Antrag auf Erteilung der Betriebserl aubnis

1.5 Genehni gungsver f ahr en

1.6 Ander ungen an genehni gt en Fahrzeugtypen und des Wartungspl ans
1.7 Pr tf ungen

1.8 Uber pr iif ung der Einhaltung der Vorschriften in der Produktion und wahrend der

Fahr zeugl ebensdauer

1.9 Text gestrichen

1.10 Genehm gungsbehdr de

1.11 Mtteilung tUber die Prifung

1.12 Aner kennung von Prifungen in anderen Staaten

2 Kriterien fir die Ausdehnung der Betriebserl aubnis, Beschrei bung des
Fahr zeugs, Haupt nerkmal e des Mdtors, Wartungspl an

2.1 Kriterien fir die Ausdehnung der Betriebserlaubnis

2.2 Beschrei bung des Fahrzeugs, Hauptnerknal e des Mtors, der eni ssionsn ndernden
und emi ssionsrel evanten Bauteil e des Fahrzeugtyps, fur den die
Betri ebserl aubnis beantragt wird

2.3 Wartungspl an fir die enissionsnindernden und -rel evanten Bauteile

3 Dur chf hrung der Prufungen der gas- und partikel formi gen | uftverunreini genden

Eni ssi onen
Einleitung
Ubersicht Uber die Prifungen
1 Vor ber ei t ung
Prif ung der Abgasemi ssionen
3 Pruf ung der Verdunstungseni ssionen
Priaffahrzeug und Kraftstoff
Pr uf f ahr zeug
Zusat zl i che Vorrichtungen am Pr if f ahr zeug
Kraftstoff
Priafeinrichtungen
Fahr | ei st ungspr uf st and
Abgas- und Parti kel ent nahneei nri chtung
Ei nrichtung zur Ermttlung der Verdunstungsem ssionen
Anal yseger ate
Vol umenmessung
Gase
Zuséat zl i che MeRgerate
Abgasent nahnmesyst em
Vorbereitung der Priafungen
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Anpassung der aqui val enten Schwungmassen an die translatorisch bewegten Massen

des Fahrzeugs

Ei nstellung der Brense auf dem Prf stand
Vor berei tung der MeRei nrichtungen

Vor berei tung des Fahrzeugs

Emi ssionspriufungen

Al I genei ne Vorschriften

Fahrzeuge nmit Frendzindungsnot oren

Al | genei nes zum Pr uf abl auf

Prif ung der Tankat mungsver|l uste

Prif ung der Abgasemni ssionen

Prif ung der Verdunstungseni ssionen bei m Hei Rabstel |l en
Fahrzeuge mit Sel bstzindungsnot oren

Al | genei nes zum Pr uf abl auf

Pruf ung der Abgasemn ssi onen

Priafung gem 8 47a

Gas-, Partikelentnahme, Analyse
Probenahme

Anal yse

Besti mmung der Menge der emittierten |uftverunreinigenden Gase und Parti ke
Fahrkurven zur Bestimmung der durchschnittlichen

Emi ssi onsmengen

Al'l genei nes

Zul dssi ge Abwei chungen

Verwendung des Getriebes

Weitere Hinwei se zum Dur chf ahren der Fahrkurven
Fahrl ei stungsprifstand

Verfahren zur Kalibrierung des Fahrl ei stungspr if st andes

Al | genei nes

Kal i bri erung der Leistungsanzeige in Abh&ngi gkeit von der aufgenonmenen

Lei st ung

Fahrw der st and ei nes Fahrzeuges

Al | genei nes

Beschrei bung der Fahrbahn

Met er eol ogi sche Bedi ngungen

Zust and und Vorbereitung des Priffahrzeuges

MeRver fahren fir di e Energi ednderung bei m Ausl auf ver such
MeRver fahren fir das Drehnonment bei konstanter Geschwi ndi gkeit
Uber pr iif ung der Gesant schwungmassen des Fahrl ei st ungspr iif st andes be

el ektrischer Sinulation
Al | gerei nes

Prinzip

Vorschriften
Kontrol | verfahren
Techni sche Anmer kung

Beschrei bung der Gas- und Partikelentnahmesysteme

Ei nl ei tung

Kriterien fir das Systemnit variabl er Verdinnung bei m Messen gas-

parti kel f 6rmi ger Luftverunreini gungen i m Abgas
Beschrei bung der Systene

Ermttlung der Massenemi ssionen

Kali brierverfahren fur die Geréate
Erstellung der Kalibrierkurve des Anal ysators
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.11.2 Uberprufung der Wrksankeit des NOx-Konverters

.11.3 Kalibrierung des Entnahmesystens nmit konstantem Vol unen (CVS- Systen

.11.4 Uberpriufung des Gesantsystens

12 Kal i brierung der MeRkammer und Berechnung der
Verdunstungsemi ssionen

.12. 1Kalibrierung der gasdichten Kammer zur Ermittlung der
Verdunstungsemi ssionen

W www

w

3.12.2Berechnung der Verdunstungsemi ssionen

3.13 Berechnung der emittierten Mengen gas- und partikelfdrmiger
Luftverunreinigungen

3.13.1 All genei nes

3.13.2 Vol unenbesti mmungen

3.13.3 Berechnung der korrigierten Konzentration |uftverunreinigender Gase im

Auf f angbeut el

.13.4 Berechnung des Feuchtekorrekturfaktors fur NO

13.5 Bestinmung der nittleren CH Konzentration bei Sel bstzindungsnotoren
Ermittlung des Verschl echterungsfaktors und des Verschl echt erungswertes

1 Al 'l gerei nes

2 Dur chf Ghrung der Dauer | auf pr Gf ung

3 Ber echnung

4 Schl uBberi cht
Pr uf kr af t st of f spezi fi kati on

1 Techni sche Daten des Prufkraftstoffes fur die Prifung der Fahrzeuge mt
Fr endziindungsnot or

garMRRMO®

5.2 Techni sche Daten des Prifkraftstoffes fiar die Priufung der Fahrzeuge mt

Sel bst ziindungsnot or
5.3 Prufkraftstoff fiar die Prifung von Fl Gssiggasfahrzeugen mt Frendzindungsnot or
6 Fornmblatt: Mtteilung Uber die Betriebserlaubnis

Anhang | Fahr zeugbeschrei bung genmal3 Anl age XXI |
Anhang || Haupt nerkmral e des Mt ors und Angaben Uber di e Durchfidhrung der
Pr if ungen gemall Anl age XXl |

(I'nhalt: N cht darstellbare Forneln, Tabellen, bzw Abbildungen nit nicht erfalBtem
Text,

Fundstelle: BGBlI. | 1988, 1960 - 2022;

bzgl. der einzel nen Anderungen vgl. FuRnoten)

Anl age XXIV (zu 8§ 47)

MalBnahmen gegen di e Verunreinigung der Luft durch Gase von
Kraftfahrzeugen nmt Frend- und Sel bstzindungsnotoren (Definition bedingt
schadst of f ar mer Per sonenkr af t wagen)

Fundstell e des Originaltextes: BGBI. | 1988, 2023 - 2032;
bzgl . der einzel nen Anderungen vgl. FuRnote.

1 Bedingungen fir die Einstufung als bedi ngt schadstof farnes Kraftfahrzeug
1.1 Anwendungsbereich

Di ese Anl age regelt die Anforderungen hinsichtlich der Em ssionen

I uf t verunrei ni gender Gase, die

1

Per sonenkr af t wagen sow e
2. Whnnobil e mt einer zul dssigen Gesant masse von nicht nehr als 2.800 kg
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mt Frendzindungsnotoren (O tonotoren) oder Sel bstzindungsnot oren (D esel notoren)
mt mndestens 4 Radern, hdchstens 9 Sitzpl azen einschlielllich des Fuhrersitzes,
ei ner zul assi gen Gesantmasse von ni ndestens 400 kg und ei ner bauartbedi ngten
Hochst geschwi ndi gkeit von m ndestens 50 km h erfidllen missen, um als bedi ngt
schadst of f arm aner kannt zu werden. Sie gilt auch fur Personenkraftwagen sow e
Whnmobil e mit einer zul &ssigen Gesant masse von nicht nmehr als 2.800 kg mt
nachtr&glich ei ngebaut en Abgasrei ni gungssystemen (Unr stung) zur Verringerung der
Em ssi onen | uftverunreini gender Gase.

1.2 Definition

1.2.1 Bedi ngt schadst of f ar me Per sonenkr af t wagen der Stufe A

Al's bedi ngt schadst of f arne Per sonenkraftwagen der Stufe A gelten:

- Personenkraftwagen mt Frendzindungsnotoren, wenn sie bei reihenweiser
Fertigung di e Anforderungen nach Abschnitt 1.5.1.1, im Falle der Unristung
zusét zl i ch di e Anforderungen nach Abschnitt 1.5.1.2 erfillen

- Personenkraftwagen mt Fllssiggasanl agen, wenn sie im Fl lissi ggasbetrieb die
Anf or derungen nach Abschnitt 1.5.1.1 und 1.5.1.2 erfillen

- Personenkraftwagen mt Sel bstzindungsnot oren, wenn si e di e Anforderungen nach

Abschnitt 1.5.1.1 erfiallen
1.2.2 Bedi ngt schadst of f arne Per sonenkr af t wagen der Stufe B
Al s bedi ngt schadst of farme Personenkraftwagen der Stufe B gelten:
- Personenkr af t wagen, wenn sie durch Ei nbau von Abgasrei ni gungssystenen die

Anf or derungen nach Abschnitt 1.5.2.1 erfillen; bereits im Verkehr befindliche

Fahrzeuge missen zusétzlich den Anforderungen nach Abschnitt 1.5.2.2 genigen
- Personenkraftwagen mt Fllssiggasanl agen, wenn sie im Fl lssi ggasbetrieb die
Anf or derungen nach den Abschnitten 1.5.2.1 und 1.5.2.2 erfillen

1.2.3 Bedi ngt schadst of f ar me Per sonenkr af t wagen der Stufe C
Al's bedi ngt schadst of f arne Per sonenkr aftwagen der Stufe C gelten
Per sonenkraftwagen nmt Mtoren nit ei nem Hubraum von weniger als 1.400 ccm
- wenn sie die Anforderungen nach Abschnitt 1.5.3 erfillen
- wenn sie als Fahrzeuge nmit Fl Ussiggasanl agen i m Fl issi ggasbetrieb die
Anf or derungen nach Abschnitt 1.5.3 in Verbindung mit Abschnitt 1.5.2.2
erfallen.

1.3 Anforderungen
Di e Funkti onsf ahi gkeit der em ssionsm ndernden und emni ssionsrel evanten
Bauteile nmuR durch die imAbschnitt 1.5 ndher beschriebenen Prifungen
nachgew esen werden; der Antragsteller mu3 gl aubhaft machen, dal die
Funkti onsf &hi gkeit dieser Bauteile Uber eine angenessene Lebensdauer be
besti nmungsgenalRem Betrieb gewahrl ei stet ist. Di e Abgasreini gungssystene
dirfen nicht nmit Einrichtungen ausgeristet sein, die diese Systene aulier
Funktion setzen
Dies gilt nicht fir Einrichtungen, die zum stdrungsfreien Betrieb des
Fahrzeugs zwi ngend erforderlich sind. Einrichtungen zur Unschal tung zw schen
Benzi n- und Fl Ussi ggasbetrieb sind in Fahrzeugen mit Fl lssiggasanl agen
zul 4ssig. Bei reihenweise gefertigten Kraftfahrzeugen, die mt einem
Abgasr ei ni gungssyst em ausger istet sind und fir deren Betrieb unverbleiter
Kraftstoff erforderlich ist, nmuR der Tankeinflllstutzen so beschaffen sein,
dal di ese Fahrzeuge ausschliefBlich mt unverbleitem Kraftstoff betankt werden
kdnnen. Diese Bedingung gilt als erfullt, wenn di ese Fahrzeuge nmt einem
Zapfhahn mit einem auReren Durchmesser der Endoffnung von nehr als 2,134 cm
ni cht bet ankt werden kénnen
Bei ungeristeten Kraftfahrzeugen, fur deren Betrieb unverbleiter
Kraftstoff erforderlich ist, nuR ein entsprechender Hi nweis in der Nahe des
Tankei nf Ul | stut zens an gut sichtbarer Stelle angebracht sein.
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Antrag auf Erteilung einer Allgemeinen Betriebserl aubnis
und Nachwei s Uber Schadstoffverringerungen auf der

Grundl age bereits erteilter Allgemei ner Betriebserl aubnisse
Fir Kraftfahrzeuge kann der Fahrzeughersteller oder sein Beauftragter den
Antrag auf Erteilung einer Allgeneinen Betriebserlaubnis bzw. auf Erteilung

ei nes Nachtrags zur All geneinen Betriebserl aubnis des Fahrzeugs unter
Bei f lgung der in Abschnitt 2.1 aufgefihrten Unterlagen und Erkl arungen
stellen.

Sol I en durch nachtré&glichen Ei nbau von Abgasrei ni gungssyst enen die

Em ssi onen | uftverunrei ni gender Gase von Kraftfahrzeugen verringert

werden, so ist, soweit nicht nach Abschnitt 1.4.1 verfahren wird, fur die
Abgasr ei ni gungssystemnme eine All geneine Betriebserlaubnis fiur Fahrzeugteile
nach § 22 erforderlich. Der Antrag kann entweder vom Fahrzeughersteller oder
vom Herstel |l er des Abgasrei ni gungssystens oder von deren Beauftragten unter
Bei f igung der in Abschnitt 2.2 aufgefihrten Unterlagen und Erl &ut erungen
gestellt werden.

Fir bereits im Verkehr befindliche Kraftfahrzeuge nit Frendzindungsnotoren
di e di e Anforderungen nach Abschnitt 1.5.1.1 ohne Unristung erfillen

kann der Fahrzeughersteller oder sein Beauftragter aufgrund der fir den

Fahr zeugtyp erteilten All geneinen Betriebserl aubni s nachwei sen, dall das
Kraftfahrzeug al s bedingt schadstoffarmnach Stufe A oder C gilt. AulRerdem muf3
er bestatigen, dall die rei henweise gefertigten Fahrzeuge di ese Anforderungen
unt er Berucksi chtigung des Abschnittes 1.5 einhalten

Fir bereits im Verkehr befindliche Kraftfahrzeuge nit Sel bstzindungsnotor, die
di e Anforderungen nach Abschnitt 1.5.1.1 erfillen, kann der Fahrzeughersteller
oder sein Beauftragter aufgrund der fir den Fahrzeugtyp erteilten Al gemei nen
Betri ebserl aubni s und ggf. nachtréglich durchgefidhrter Prifungen nachwei sen,
dal das Kraftfahrzeug als bedi ngt schadstoffarmnach Stufe A oder Cgilt.
Auf3er dem nmuf3 er bestatigen, dal die rei henwei se gefertigten Fahrzeuge di ese
Anf or derungen unter Berlcksichtigung des Abschnittes 1.5 erfullen

Die Vorschriften der Abschnitte 1.4.1 bis 1.4.4 gelten fir Fahrzeuge,

di e aufgrund einer Betriebserlaubnis nach § 21 StVZO erstmals in den

Ver kehr kommen oder gekonmen sind und fur in di ese Fahrzeuge ei ngebaute

Abgasr ei ni gungssyst ene ent sprechend.

Priufungen

Di e Prufungen sind nach Abschnitt 3 durchzuf Ghren

Stufe A

Fur Kraftfahrzeuge mit Frend- oder Sel bstzindungsnotoren und fir

Abgasr ei ni gungssystene, fir die nach den Abschnitten 1.4.1, 1.4.2 bzw. 1.4.5
eine Betriebserlaubnis fir die Anerkennung nach Stufe A beantragt wird, gelten
bei der Typprifung fol gende Anforderungen

Grenzwerte fir gasfornm ge Schadstoffe, genmessen nach Europa- Fahrzykl us des
Anhangs | der Richtlinie 83/351/ EWs des Rates

Bezugsnasse Pr Summre CH + NOX NOx

(kg) (g/ Test) (g/ Test)
250 12,75 6

Pr > 1.250 15 6

Bei erstnals in den Verkehr kommenden Kraftfahrzeugen missen die

CO Typpr uf grenzwerte nach der Richtlinie 83/351/ EWG oder der ECE- Regel ung
Nr. 15/04 bzw. nach der Richtlinie 78/ 665/ EWs oder der ECE-Regel ung

Nr. 15/03 und bei den anderen Kraftfahrzeugen der fir den jeweiligen

Fahr zeugt yp aufgrund der Genehni gung gel t ende CO Typpr Uf grenzwert

ei ngehal t en wer den.
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Bei Kraftfahrzeugen mit Fllssiggasanl agen, die wahlweise mt

Fl Ussi ggas oder Benzin betrieben werden kénnen, mnissen di e vorgenannten
Schadst of f grenzwerte nur i m Fl Gssi ggasbetri eb ei ngehal ten werden;

i m Benzi nbetrieb missen mi ndestens die fur den Fahrzeugtyp geltenden
Typpr 0f grenzwert e ei ngehal ten werden.

Kraftstof fverbrauch und Betriebsverhalten

Fir Kraftfahrzeuge mt Frendzindungsnotoren, deren Schadstof f em ssi onen
durch Unridstung nachtré&glich verm ndert werden, ist zusatzlich fol gendes
i mVergl eich zum Prif fahr zeug ohne Unr st ung nachzuwei sen:

Der nach DIN 70 030 ermittelte Kraftstoffverbrauch darf um nicht mehr

al s 5% anstei gen, wobei die arithnmetischen Mttel werte aus den bei den

Ver br auchsnmessungen vergli chen werden. Dabei sind Verbrauchsnachteile
durch geringere Oktanzahl en des unverbleiten Benzins (1% je Oktanzahl) vom
MeRer gebni s abzuzi ehen.

Das Betriebsverhalten darf sich bei den Ublichen Betriebstenperaturen des
Fahr zeugs ni cht verschl echtern, wobei die Beurteilung wie folgt auf dem
Rol | enpr uf st and vor zunehnen i st:

Betri ebsverhal ten bei Normalt enperat ur

Betri ebsverhal ten bei m Startvorgang

Bet ati gung des Starters (10 Sekunden maxi mal)

Dauer der Pausen zwi schen den Startversuchen 15 Sekunden

Bei Anspringen des Motors 60 Sekunden Leerl auf unter Beachtung der

Betri ebsanl ei tung (Ki ck-down, Einstellung der Starterkl appe)

Betri ebsverhal ten wahrend der Warnl auf phase

Dur chf ahren ei nes Fahrzyklus in Anl ehnung an die Prifung Typ | des
Anhangs | der Richtlinie 83/351/EW5 des Rates der Anlage XIV nit einer
zuséat zl i chen Beschl euni gungsphase imdritten Abschnitt des Fahrzykl us von
40 km' h auf 100 km h i m hoéchst nbglichen Gang. Die Prifung unfallt 3 Zyklen
und i st ohne Unterbrechung durchzuf Ghren

Betri ebsverhal ten bei niedriger Tenperatur

Betri ebsverhalten in der Kaltekanmrer auf dem Rol |l enprifstand bei -10 Grad
C Luft- und Motordltenperatur, sofern durch das Abgasrei ni gungssystem

ei ne Verschl echterung des Betriebsverhal tens bei niedrigen Tenperaturen zu
erwarten ist.

Das Betriebsverhalten ist beim Startvorgang und wéhrend der Warni auf phase
entsprechend Abschnitt 1.5.1.2.2.1 zu uberpriufen

Fall s der Fahrzeughersteller schriftlich die Gewdhrleistung far

ei nwandfrei es Betri ebsverhalten des Fahrzeugtyps Ubernimt, kann auf die
Prif ungen nach Abschnitt 1.5.1.2.2 verzichtet werden.

Die Abschnitte 1.5.1.2.1 und 1.5.1.2.2.2 sind auf Fahrzeuge nmit

FI Ussi ggasanl agen ni cht anzuwenden

Stufe B

Fur Kraftfahrzeuge nmit Frendzindungsnotoren und far

Abgasr ei ni gungssystene, fir die nach den Abschnitten 1.4.1, 1.4.2 bzw.
1.4.5 eine Betriebserlaubnis fur die Anerkennung nach Stufe B beantragt
wird, gelten bei der Typprifung fol gende Anforderungen

Grenzwerte fir gasfornm ge Schadstoffe, genmessen nach Europa- Fahrzykl us des
Anhangs | der Richtlinie 83/351/ EWs des Rates:

Di e NOx- Eni ssion des Priffahrzeugs nit ei ngebaut em Abgasr ei ni gungssyst em
mulZ um m ndest ens 30% geringer sein als die NOx-En ssion des Priffahrzeugs
ohne Abgasr ei ni gungssyst em

Zusat zli ch mu3 das Priuffahrzeug mit ei ngebaut em Abgasrei ni gungssystem den
fur diesen Fahrzeugtyp nach Richtlinie 78/ 665/ EWG bzw. 77/102/ EWG oder
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nach ECE- Regel ung Nr. 15/03 bzw. 15/02 gel t enden NOx- Typpr 0f grenzwert
um m ndestens 30% unterschreiten; gehdrt das Priffahrzeug zu
ei nem nach Richtlinie 83/351/ EW5 oder nach ECE- Regel ung Nr. 15/04
genehm gt en Fahrzeugtyp, so mul3 di e NOx- Em ssi on des Pruffahrzeugs
m t ei ngebaut em Abgasr ei ni gungssystem den fur di esen Fahrzeugtyp nach
der Richtlinie 78/ 665/ EWG oder nach ECE- Regel ung Nr. 15/03 bestinmten
NOx- Typpr 0f grenzwert um ni ndest ens 30% unt erschreiten
Weiterhin dirfen die CH und CO Em ssionen bei Durchfihrung nur je
ei ner Priufung vor und nach Ei nbau des Abgasrei ni gungssystens nach Ei nbau
héchst ens um 5% anst ei gen, andernfalls ist anhand von je 3 Messungen
nachzuwei sen, dall die CH und CO Enm ssionen nicht signifikant ansteigen
AufBer dem niissen bei m Pr if f ahrzeug vor Ei nbau des Abgasr ei ni gungssyst ens
die fir den jeweiligen Fahrzeugtyp geltenden Typprufgrenzwerte fir die
ent sprechenden Schadst of f e ei ngehal ten werden.
Bei Kraftfahrzeugen mit Fllssiggasanl agen, die wahlweise mt Fllssiggas
oder Benzin betrieben werden kdnnen, missen di e vorgenannten Anforderungen
nur im Fl Ussi ggasbetri eb ei ngehal ten werden; im Benzinbetrieb nilssen
m ndestens die fir den Fahrzeugtyp geltenden Typprif grenzwerte ei ngehalten
wer den.

1.5.2.2 Kraftstof fverbrauch und Betriebsverhalten
Fiar im Verkehr befindliche Kraftfahrzeuge, die die Anforderungen nach
Abschnitt 1.5.2.1 nach Ei nbau ei nes Abgasrei ni gungssystens erfillen
ist ferner imVergleich zum Pruffahrzeug ohne Abgasrei ni gungssystem
nachzuwei sen, dafd hinsichtlich des Kraftstoffverbrauchs und des
Betri ebsverhal tens di e Anforderungen nach Abschnitt 1.5.1.2 eingehalten
wer den.
H erbei sind bei Fahrzeugen mit Flissiggasanl agen die Abschnitte 1.5.1.2.1
und 1.5.1.2.2.2 nicht anzuwenden.

1.5.3 Stufe C
Fir Kraftfahrzeuge mt Frend- oder Sel bstzindungsnotoren und fir
Abgasr ei ni gungssystene, fir die nach den Abschnitten 1.4.1, 1.4.2 bzw.
1.4.5 eine Betriebserlaubnis fur die Anerkennung nach Stufe C beantragt
wird, gelten bei der Typpriufung fol gende Anforderungen

1.5.3.1 Grenzwerte fiur gasform ge Schadstoffe, genmessen nach Europa- Fahrzykl us des
Anhangs | der Richtlinie 83/351/ EWG des Rates:

Hubr aum I CO | Sume I NOx

I I CH + NOx I
(ccm I (g/ Test) | (g/ Test) I (g/ Test)
weni ger als 1.400 | 38,25 I 12,75 I 6

I mabrigen gelten die Vorschriften der Abschnitte 1.5.1.1 bis 1.5.1.2.
1.5.4 Best ehen Anhal t spunkte, dal Kraftfahrzeuge di e Anforderungen des
Abschnittes 1.3 Satze 2 und 3 nicht erfillen, so kann der Techni sche Di enst
Ver gl ei chsnmessungen durchf dhren, nmit denen das Emi ssionsverhalten auch be
hoheren Geschw ndi gkei ten Uberprdft wird.
Seri enpr 0f ungen durch den Techni schen Di enst
1 Bei serienndfig hergestellten, bedingt schadstoffarmen Fahrzeugen
kann di e Genehni gungsbehorde nach § 20 Prifungen zur Uberwachung des
Eni ssi onsver hal tens der Fahrzeuge aus der Produktion durch den Techni schen
Di enst durchfdhren | assen
Zur Beurteilung der Ubereinstimmung der Produktion sind die fir den
betrof f enen Fahrzeugtyp erforderlichen Abgasprufungen nach Abschnitt 1.5

e
oo
o1 o
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dur chzuf thren, wobei die fir die jeweiligen Prifungen geltenden G enzwerte um
20% Uberschritten werden dirfen

Bei Abgasrei ni gungssystenen zum nachtraglichen Ei nbau kann die

Genehni gungsbehérde nach § 22 Prifungen zur Uberwachung der Uberei nsti nmung
der Produktion durch den Techni schen Di enst durchfihren | assen

Werden von der Genehmi gungsbehdrde Abgaspr if ungen der Abgasr ei ni gungssyst ene
in Verbindung nmit einem bestimen Fahrzeugtyp gefordert, so gelten hierfir
di e Schadst of f grenzwerte nach Abschnitt 1.5.5.1 entsprechend.

Text gestrichen

Genehmi gungsbehdrde

Genehm gungsbehdrde i m Si nne di eser Anl age - ausgenommren Abschnitt 1.4.5 - ist
das Kraftfahrt-Bundesant, Fordestralle 16, 2390 Fl ensburg.

Anerkennung von Prifungen anderer Staaten

Pr uf ungen, denen ein Fahrzeugtyp in einem EG M tgliedstaat oder einem

ander en eur opai schen Land, mit dem ein gegenseitiges Uberei nkonmen besteht,
unt erzogen worden ist, werden anerkannt, wenn Prifungen bei einer dortigen
Genehm gungsbehdrde oder einer amtlichen Prifstelle durchgefdhrt wurden

und hi erbei nach den Prif bedi ngungen di eser Anl age verfahren wrde. Die

Anf or derungen di eser Anl age missen erfillt sein. Der Nachweis muf3 durch die
Vor| age des Prifberichts und der voll sténdi gen Antragsunterl agen nach Anhang
bis I'll bei der Genehm gungsbehdrde erfol gen; zu frendsprachlichen Unterl agen
si nd deutsche Ubersetzungen bei zuf igen. Di e Genehni gungsbehoérde erteilt

auf grund der vorgel egten Antragsunterlagen und Prif ergebni sse ei ne Genehni gung
unter der Auflage, dal der Antragsteller die sich aus dieser Anlage ergebenden
Ver pflichtungen einhalt.

Beschrei bung des Kraftfahrzeugs, Hauptnerknal e des Mtors, der

em ssi onsm ndernden und eni ssionsrel evanten Bauteil e des Fahrzeugtyps,

fiar den die Betriebserlaubnis beantragt wird, sowi e Beschrei bung des

Abgasr ei ni gungssystens in Verbindung nit dem betreffenden Fahrzeugtyp,

Pr if berichte

Fir die Al geneine Betriebserlaubnis fir Kraftfahrzeuge sind zusanmen mit

dem Pr if beri cht des Techni schen Di enstes di e Fahrzeugbeschrei bung, die
Haupt mer kmal e des Motors und Angaben Uber di e Durchfihrung der Prifungen nach
den Anhangen | und Il vorzul egen

Fir die Allgeneine Betriebserlaubnis fir Abgasreini gungssystene, die
nachtréaglich in Kraftfahrzeuge ei ngebaut werden, sind die Angaben und der

Pr 0f beri cht nach Anhang 111 vorzul egen.

Dur chf hrung der Pruf ungen

Di e Prifungen zur Ermittlung der gasform gen Enissionen sind in Anl ehnung

an des Anhangs | der Richtlinie 83/351/EWG des Rates, Prifung Typ |, unter
Verwendung der dort vorgeschriebenen Prif- und MeRei nrichtungen durchzuf ihren
Di e Messung des Kraftstoffverbrauchs ist nach DIN 70 030 Teil 1 Ausgabe 78
bzw. nach Richtlinie 80/1268/ EWG dur chzuf hren, und es sind dabei die dort
vor geschri ebenen MeRei nrichtungen zu verwenden.

Bei der Pridfung von im Verkehr befindlichen Kraftfahrzeugen, die nachtréaglich
m t Abgasrei ni gungssystenen ausgeristet werden, ist weiterhin zu beachten

Vor berei tung der Kraftfahrzeuge

Di e Fahrzeuge und i nsbesondere die Mdtoren missen sich in ei nwandfrei em

Zust and befinden, d.h. sie nissen nach den Anwei sungen des Fahrzeugherstellers
gewartet und eingestellt sein.

Pruf ung und Einstellung des Mtors
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Vor Versuchsbegi nn si nd neue Zindkerzen und ggf. Unterbrecherkont akte

ei nzubauen. Weiterhin sind die nachstehend aufgefihrten Merkmal e des Mdtors zu
Uber pruf en und ggf. nach den Angaben des Fahrzeugherstellers einzustellen
Konpr essi onsdr uck

Venti | spi el

Zindzei t punkt

ggf. Schli eBwi nkel

Leer | auf dr ehzahl

CO Gehalt im Leerl auf

D chtheit der Auspuffanl age

Startautomati k, ggf. Batterie.

Uber pr iif ung der Ei nbau- und Ei nstel | anwei sung bei m nachtraglichen Einbau des
Abgasr ei ni gungssyst ens

Der Ei nbau und die Einstellung des Abgasreini gungssystens i st vom
Antragsteller in Gegenwart des Techni schen Dienstes anhand der mitgelieferten
Ei nbau- und Einstellanl eitung am Prif f ahr zeug vor zunehnen; ggf. sind die

Ei nbau- und Einstell anl eitungen zu korrigieren

Kraft st of f

Bei Kraftfahrzeugen mit Frendzindungsnotoren und Abgasrei ni gungssystenen, die
den Betrieb mt unverbleitem Benzin erfordern, ist der Prufkraftstoff nach
Anl age XXI'II Abschnitt 5.1 zu verwenden.

Bei Kraftfahrzeugen mit Frendzindungsnotoren, die fir den Fllssiggasbetrieb
unger istet wurden, ist Flissiggas nach Anlage XXl Il Abschnitt 5.3 zu

ver wenden.

Bei Kraftfahrzeugen mit Frendzindungsnotoren und Abgasrei ni gungssystenen, die
mt verbleitem Benzin betrieben werden kénnen, ist der Prifkraftstoff nach
Anhang VI der Richtlinie 83/351/EWG des Rates zu verwenden.

Bei Kraftfahrzeugen mit Sel bstzindungsnotoren ist der Prifkraftstoff nach

Anl age XXI'II Abschnitt 5.2 zu verwenden.

Anhang
Fahr zeugbeschr ei bung gemal3 Anl age XXIV
Fahr zeugt yp:

Al | genei nes

Fabri kmar ke:

Typ und Handel shezei chnung:

Art:

Kl asse des Fahrzeugs:

Nanme und Anschrift des
Herstellers

Nanme und Anschrift des
Beauftragten des Herstellers
(gg9f.):

Al | genei ne Bauner kmal e des Fahr zeugs
Anget ri ebene Rader

Abrmessungen und Gewi chte

Leer masse:

Bezugsmasse:

Techni sch zul &ssi ge Gesant nasse
Antri ebsmaschi ne
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(s. Anhang 11)
4 Kr af t Gbert ragung
4.3 Schaltgetriebe
- Bauart
- automati sch/ mechani sch
4.5 Uberset zungsver hal tni s:
Gang
Gang
Gang
Gang
. Gang
Uber set zungsver hal tni s des Achsgetri ebes
4.12 Schal t punkte (nechani sches Getriebe) zw schen den
ei nzel nen Gingen in kmh
Auf hdngung
6.1 Normal bereifung

arwNE

»

- Abnessungen
- Dynam scher Rollunfang (nach DIN bzw. WK)
Anl agen:
1. Li cht bi | der und/ oder Zei chnungen einer reprasentativen

Fahr zeugausf thr ung

2. Beschrei bung des Mtors nach Anhang Il einschlielllich
der dort geforderten Anlagen

3. Li chtbil der des Mdtors und des Mtorraunes

4. ff. (ggf. weitere Anlagen auflisten)

Anhang 11|
Haupt ner kmal e des Mdtors und Angaben dber di e Durchfidhrung der Prifungen 1)
gemall Anl age XXV

1 Beschrei bung des Mbdtors
1.1 Mar ke
1.2 Typ
1.3 Arbei t swei se: Frendzindung/ Sel bst -
zundung, mt Vier-
t akt/ Zwei t akt 2)
1.4 Bohr ung
1.5 Hub
1.6 Zahl und Anordnung der Zyli nder
und Zindf ol ge
1.7 Hubr aum
1.8 Ver di cht ungsverhéal tnis 3)
1.9 Zei chnungen der Brennr&aune und
Kol ben
1.10 Kihl syst em Art des Kuhl systens (Wasser, Luft)
1.11 Auf | adung, Art, Kurzbeschreibung ggf. Typ, Antrieb und/oder Lade-
druck, Ladel uftkuhl ung
1.12 Ansaugsyst em (Beschrei bung, Einrichtung zur
Anpassung der Luftvorwarnung an
AulRent enper at ur)
Ansaugkr tnmrer Zei chnung mt Haupt abmessungen
Luftfilter )
Mar ke ) Zei chnung mt Haupt abmessungen
Typ )
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Ansaugschal | danpf er
Mar ke

Typ
Kur bel gehduseent | Gf t ung

Zusét zl i che Ei nrichtungen zur
Abgasr ei ni gung

Beschrei bung und Skizzen

(mt Angabe aller wesentlichen
Dat en ei nschlielllich Regel -
ber ei che)

sowi e Kennzei chnung

Ansaug- und Kraftstoffsystem
Beschrei bung und Skizzen der
Ansaugl ei t ung nebst Zubehor

Kr af t st of f zuf uhr

durch Vergaser
Zahl der Vergaser
Mar ke

Typ

agf .

Beschrei bung und Skizzen
ei nschliellich der Charakteristik
der Drosselstelle(n)

z. B. Sekundér | uft zuf uhr
Leerl aufsteller
Dr ehzahl schal t ger &t
Kat al ysat or
Abgasr tckf thr ung
Partikelfilter
War nei nri chtung fir Wartung/
Fehl f unkti onen

z. B. Drossel kl appendanpf er
Vor war mer, zusatzliche
Luf tanschl Gsse
ggf. Angaben Uber Schubabschal t ung

und Leerl aufregel ung

Angabe der Art
Herstell er
Typangabe

1) Bei nichtherkdénmiichen Motortypen und Systenmen sind vom Hersteller

Angaben zu machen,

2) Nichtzutreffendes streichen.
3) Tol eranz angeben.

3.2. 1.

3

Ei nstell el emente 1)

Leerl aufei nstel l ung und
Ei ngri ffssi cherung
Disen

Lufttrichter
Fiul I stand in der Schw mrer kammer

Gewi cht des Schw mrers
Schwi nrer nade
Starthilfe

Ei nstel l ung der
Schl i eanl age 3)
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di e den nachstehend geforderten gleichwertig sind.

(bei el ektroni schem Vergaser:
z.B. Steuergerat, Tenperatur-
sensoren, Drossel kl appenanstel | er
Usw. )

Beschrei bung und Skizzen

Angaben uber Disenbest tickung,

Dur chnesser angaben

Dur chnmesser

Hohe des Fil | standes unter Angabe
der Pruf bedi ngungen

Gewi cht sangabe

Dur chnmesser

handbedi ent oder automatisch
Angabe Uber die Justierung
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3.2.1.5 Kr af t st of f punpe Druckangabe oder Kennlinie 3)
3.2.2 Durch Einspritzeinrichtung
Beschrei bung des Systens z.B. K-Jetronic und ggf.
Luft rengennesser *
St euergerat *
Mengenteiler *
Warm aufregler *
Ther nozei tschal ter *
Kal tstartventil *
Kraft st of f- For der punpe (Typ
angeben)
Systemdruck (Druck angeben) 3)
Ei ngri ffssicherung **
* Kennzei chnung angeben
** Beschrei bung und Ski zzen
Ar bei t swei se z.B. Einspritzung in den Ansaug-
kr unmer / Vor kanmer / W r bel kammer ;
Di rektei nspritzung
3.2.2.1 Ei nspritzpunpe falls nicht in 3.2.2 enthalten
3.2.2.1.1 Marke )
3.2.2.1.2 Typ ) agf .
3.2.2.1.3 Einspritznenge cnmje Hub be
m n(hoch)-1 der Punpe 2) 3)
oder
Kennlinie 2) 3)
Kal i bri erverfahren:
auf dem Prif st and/ am Mot or 2)
3.2.2.1.4 Einspritzzeitpunkt agf .
3.2.2.1.5 Einspritzkurve agf .
3.2.2.2 Ei nspritzdise Kennzei chnung
3.2.2.3 Regl er
3.2.2.3.2 Typ
3.2.2.3.3 Abregel drehzahl unter Last m n(hoch) -1
3.2.2.3.4 Hochstdrehzahl ohne Last m n(hoch) -1
3.2.2.3.5 Leerl aufdrehzahl :
3.2.2.4 Kal t starteinrichtung:
3.2.2.4.1 Marke:
3.2.2.4.2 Typ:
3.2.2.4.3 Beschrei bung:
3.2.2.5 Starthilfe:
3.2.2.5.1 Marke:
3.2.2.5.2 Typ:
3.2.2.5.3 Beschrei bung:

1) Bei nichtherkdénmiichen Motortypen und Systenmen sind vom Hersteller
Angaben zu nachen, die den nachstehend geforderten gleichwertig sind.

2) Nichtzutreffendes streichen.

3) Tol eranz angeben.

4 Venti |l st euer zei t en oder

-213 -



Ein Service des Bundesministeriums der Justiz in
Zusammenarbeit mit der juris GmbH - www.juris.de

gl ei chwertige Daten
4.1 Maxi mal e Ventil hilbe und O f nungs-
sowi e Schli ef3wi nkel oder
gl ei chwertige Merkmnal e anderer
St euerungen bezogen auf den

ober en Tot punkt Angabe von Ventil hub
Angabe von Ei nl a3/ Ausl a3 vor/ nach
or

4.2 Bezugs- und/oder Einstell - Angabe von Ei nl a3/ Ausl aR3- Spi el

berei che 2)

5 Zindung
5.1 Art des Zindsystens
Beschr ei bung z. B. Transi stor-Zindanl age
5.1.1 Mar ke agf .
5.1.2 Typ agf .
5.1.3 Zundverstel | kurve * 3) Zei chnung (bei zuséatzlichen
MaBnahmen zur Zindverstel |l ung
Ver st el | berei ch)
5.1. 4 Zundzei t punkt 3) Angabe der Randbedi ngungen
5.1.5 Unt er br echer kont akt abst and und ggf. Angaben Uber Kont aktabstand
Schl i eRwi nkel und Art der Regel ung
6 Schal | danpf er anl age
6.1 Beschrei bung und Skizzen Zei chnungen von Schal | danpfer und
Kat al ysat or sowi e Schera der
Gesant anl age mt Haupt abmessungen
der Bauteile
7 Zusét zl i che Angaben udber die
Pr uf bedi ngungen
7.1 Zundker zen
7.1.1 Mar ke
7.1.2 Typ Angaben uber Hersteller
Typ
Kennzei chnung
7.1.3 El ekt r odenabst and
7.2 Zundspul e
7.2.1 Mar ke
7.2.2 Typ
7.3 Zundkondensat or
7.3.1 Mar ke falls vorhanden
7.3.2 Typ
8 Mot or | ei st ung
(vom Herstel |l er anzugeben)
8.1 Leer | auf drehzahl 3)
8.2 Kohl ennmonoxi dgehal t i m Abgas be

Leer |l auf nach Angabe des CO Angaben in %

Hersteller (Vol. % ggf. vor und nach Kat al ysat or
ggf. Referenzwert gem § 47a
angeben

8.3 Nennl ei st ungsdr ehzahl 3)

8.4 Nennl ei stung (kW MeRnet hode)
9 Ver wendete Schmiermttel

9.1 Mar ke

9.2 Typ

10 Aust ausch des Katal ysators
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nach km agf .

Bei kennf el dgesteuerten Zindungen Zindkennfel d oder charakteristische
Punkt e.

Ni cht zutref f endes streichen.

Tol eranz angeben.

Anhang 111
Erforderliche Unterlagen fiur den Antrag auf Erteilung einer Allgeneinen
Betri ebserl aubnis nach 8§ 22 fir Abgasrei ni gungssystene

. Prufbericht

Der Techni sche Di enst bestéatigt in seinemPrifbericht, daR der gepriufte Fahrzeugtyp
nach Ei nbau des Abgasrei ni gungssystens di e Anforderungen nach Anlage XXIV erfullt
und der Fahrzeugtyp somit als bedingt schadstoffarm entsprechend der Stufe A, B oder
Cailt.

Der Prifbericht nuf3 enthalten

Beschrei bung des Priffahrzeugs

Fahrzeug

Herstel |l er

Typ

Ausf Uhrung

ABE- Nunmer, ggf. Nachtrag

Er st zul assung

Fahrzeug-1dentifizi erungsnummer

Ki | onet er st and;

Mot or

Hersteller

Typ

Ausf Uhrung

Hubr aum

Lei st ung/ Dr ehzahl

Genmi schbi | dungssystem
Abgasrei nigungssystem
Art

Herstell er

Typ und Kennzei chnung

Ver wendet er Prif kraft st of f

Pr Gf er gebni sse

Angabe der Fahrzeugtypen, auf die die Genehm gung ggf. ausgedehnt werden
kann.

. Zei chnungen und Stucklisten fir die eindeutige Beschrei bung des

Abgasr ei ni gungssyst ens, Abbil dungen und Texte der Ei nbau- und Einstellanl eitung;
Beschrei bung al l er Anderungen von Teilen und Einstellungen, die nach dem Ei nbau des
Abgasr ei ni gungssyst ens vor genonmen werden missen

ggf. Angaben Uber Auflagen fir den Betrieb (z.B. unverbleiter Kraftstoff).

Ggf . Angabe der geédnderten Sollwerte fur die Prifungen nach § 47a.
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Ei ne Bestatigung des Antragstellers, dalR das Abgasrei ni gungssystem be

besti nmungsgenmilRer Verwendung das Betriebsverhal ten des Fahrzeugs nach Abschnitt
1.5.1.2.2 bzw. in Verbindung mt Abschnitt 1.5.2.2 nicht verschlechtert.
Best 4ti gung des Antragstellers, dal die Funktionsfahi gkeit des

Abgasr ei ni gungssystens Uber eine angenessene Lebensdauer bei bestinmungsgenélRer
Verwendung gewahrl ei stet ist.

Anl age XXV (zu § 47)

MalRnahnen gegen di e Verunreinigung der Luft durch Gase von
Kraftfahrzeugen mt Frend- oder Sel bstzindungsnotoren
(Definition schadstoffarmer Personenkraftwagen genél3 Eur opa- Norm

Fundstell e des Originaltextes: BGBI. | 1988, 2033 - 2034;
bzgl

1

N

.1

1.

1

2

der einzel nen Anderungen vgl. FuBnote.
Anwendungsber ei ch
Di ese Anl age regelt die zul &ssigen Em ssionen |uftverunreini gender Gase von
Per sonenkr af t wagen und Wohnnobilen nmit Frend- oder nit Sel bstzundungsnotoren,
mt mndestens 4 Radern, hodchstens 9 Sitzpl &t zen einschlielllich des Fuhrersitzes,
ei ner zul assi gen Gesant nasse von m ndestens 400 kg und héchstens 2.500 kg, einer
bauart bedi ngt en Hochst geschwi ndi gkeit von mindestens 50 kmi h und ei nem Hubraum ab
1. 400 ccm
Text gestrichen
Anf or der ungen
I m Si nne di eser Anlage gelten Kraftfahrzeuge mt Frend- oder
Sel bst zindungsnotoren al s schadstoffarm wenn sie die technischen Anforderungen
der Anhange | bis VI der Richtlinie 83/351/ EWG des Rates vom 16. Juni 1983 zur
Anderung der Richtlinie 70/220/ EWG iiber die Anglei chung der Rechtsvorschriften
der Mtgliedstaaten Uber Malnahnmen gegen di e Verunreinigung der Luft durch Abgase
von Kraftfahrzeugnotoren mt Frendzindung (ABI. EG Nr. L 197 S. 1) erfillen
soweit in den nachfol genden Abschnitten 4 und 5 nichts anderes bestimt ist.
G enzwerte
Abwei chend von Anhang | der Richtlinie 83/351/ EWG des Rates
gelten folgende Anderungen:
Fol gender Abschnitt 3.2.4 ist einzufigen
Beschrei bung der MaBnahnen, mt denen sichergestellt werden soll, daB Fahrzeuge
mt Frendzindungsnmotoren nur mt unverbl eitem Benzin nach den Besti mungen
der Richtlinie 85/210/ EWG versorgt werden kdnnen. Di ese Bestimmung kann
bei spi el sweise als erfiullt betrachtet werden, wenn nachgew esen wird, daR der
Ei nfdl |l stutzen des Tanks so beschaffen ist, daB er das Auffullen nmit einem
Benzi nzapfventil unnbglich nmacht, dessen Ei nflihrstutzen ei nen AuRBendurchrmesser
von nmehr als 2,1 cm hat.
Anstell e von Abschnitt 5.2.1.1.4 gilt:
Vor behal t1ich der Besti mungen nach den Abschnitten 5.2.1.1.4.2 und 5.2.1.1.5
ist die Prifung drei mal durchzufihren. Die festgestellte Kohl ennonoxi dnasse, die
Sume der Massen der Kohl enwasserstoffe und Stickoxide und die Stickoxi dmasse
nissen fir di e entsprechenden Fahrzeugkl assen unter den nachstehenden Werten
I i egen:

Hubr aum Kohl ennobnoxi dmasse  Summe der Massen der Sti ckoxi dmasse

Kohl enwasser st of f e
und Stickoxi de
C L1 L2 L3
(in ccm (g je Prufung) (g je Prufung) (g je Prafung)

C > 2.000 25 6,5 3,5
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Hubr aum Kohl ennmonoxi dmasse  Sunmme der Massen der Sti ckoxi dnasse
Kohl enwasser st of fe
und Stickoxide
C L1 L2 L3

(in ccm (g je Prifung) (g je Prifung) (g je Prifung)
< C <= 2.000 30 8 -
Kraftfahrzeuge mt einemMtor mt Konpressionsziindung und ei nem Hubraum ab 1. 400
ccm missen den entsprechenden G enzwerten der Hubraunkl asse zwi schen 1.400 ccm
und 2. 000 ccm genugen.
In den Abschnitten 5.2.1.1.4.1, 5.2.1.1.4.2, 5.2.1.1.5.1 und 5.2.1.1.5.2 ist
nach dem Ausdruck "Summe der Massen (Emi ssionen) der Kohl enwasserstoffe und
Stickoxi de" zu ergénzen "sowi e di e Masse (Emi ssion) der Stickoxide".
In Abschnitt 7.1.1.1 gelten als zul dssige G enzwerte:

Hubr aum Kohl ennbnoxi dmasse  Sunme der Massen der Sti ckoxi dnasse
Kohl enwasser st of f e
und Stickoxi de
C L1 L2 L3
(in ccm (g je Prufung) (g je Prufung) (g je Prafung)
000 30 8,1 4,4
< C <= 2.000 36 10 -
Kraftfahrzeuge mt einemMtor mt Konpressionszindung und ei nem Hubraum ab 1.400
ccm missen den entsprechenden G enzwerten der Hubraunkl asse zwi schen 1.400 ccm
und 2. 000 ccm geniigen
I m Abschnitt 7.1.1.2 gilt als Definition fir L der fol gende Text:
L: Gcenzwert nach Abschnitt 7.1.1.1 fir Kohl ennonoxi dem ssi onen, die
Sunme der Em ssionen von Kohl enwasserstoffen und Stickoxi den sowi e die
Sti ckoxi dem ssi onen

Der Abschnitt 8 gilt nicht.

Erganzend gil t:

Fahr zeuge mt Frendzindungsnot oren missen so ausgel egt sein, dal sie mt

unver bl ei tem Benzin nach der Richtlinie 85/210/ EWG des Rates vom 20. Mirz 1985
(ABI. EGN. L 96 S. 25) betrieben werden kdnnen.

Bei Kraftfahrzeugen mt Fllssiggasantrieb ist als Bezugskraftstoff Fl lssiggas
nach DIN 51 622, Ausgabe November 1973, zu verwenden, dessen Gehalt an Propan
95% +- 3% betréagt. Bei Kraftfahrzeugen mit Fl Ussiggasanl agen, di e wahl wei se

mt Fl Ussiggas oder Benzin betrieben werden kdnnen, niissen die vorgenannten
Schadst of f grenzwerte auch i m Benzi nbetri eb ei ngehal ten werden.

Die Normist imBeuth Verlag GrbH, Postfach 11 45, 1000 Berlin 30, erschienen und
bei m Deut schen Patentant archi viméal3i g gesi chert niedergel egt.

Di e Funkti onsf &hi gkeit der em ssionsnm ndernden und eni ssionsrel evanten

Bauteil e mul3 durch Prifungen genaR Abschnitt 3 nachgew esen werden; der
Antragsteller muf3 gl aubhaft nmachen, daB die Funktion di eser Bauteile Uber eine
angenessene Lebensdauer bei bestinmungsgen@fiem Betrieb gewdhrleistet ist. Die
Abgasr ei ni gungssystene durfen nicht mit Einrichtungen ausgeriustet sein, die diese
Systeme auller Funktion setzen

Dies gilt nicht far Einrichtungen, die zum stodrungsfreien Betrieb des Fahrzeugs
zwi ngend erforderlich sind. Einrichtungen zur Urschal tung zw schen Benzin- und
Fl Ussi ggasbetrieb sind in Fahrzeugen mt Fl Ussi ggasanl agen zul assig.

Best ehen Anhal t spunkte, dal Kraftfahrzeuge di e Anforderungen des Abschnittes
4.2.3 nicht erfidllen, so kann der Techni sche Di enst Vergl ei chsmessungen
durchfdhren, mit denen das Eni ssionsverhalten auch bei hoéheren Geschw ndi gkeiten
Uberprioft wird.

In Anhang Ill ist der Abschnitt 3.1.7 nicht anzuwenden.

In Anhang VI gilt als Abschnitt 1 fol gendes:
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Es sind die Prufkraftstoffe entsprechend den Spezifikati onen nach Abschnitt 5 der
Anl age XXI'I1 zu verwenden.

Anl age XXVI (zu 8§ 47 Abs. 3a)
MalRnahnen gegen di e Verunreinigung der Luft durch Partikel von
Kraftfahrzeugen mt Sel bstzindungsnot or

Fundstelle des Originaltextes: BGBlI. | 2006, 288 - 298 ;
bzgl. der einzel nen Anderungen vgl. FuRnote

I nhal t sver zei chni s

1. Allgeneines

1.1 Anwendungsberei ch

1.2 Begriffshbesti mungen und Abkilrzungen

2. Definitionen der M nderungsstufen

2.1 Nachr Gist ungsst and

2.1.1 Stufe PM 01

2.1.2 Stufe PM O

2.1.3 Stufe PM 1

2.1.4 Stufe PM 2

2.1.5 Stufe PM 3

2.1.6 Stufe PM 4

2.2 Er st ausr Gist ungsst and

2.2.1 Stufe PM5

3. Anf or derungen an ungeregel te Parti kel m nderungssystene

3.1 Uber ei nsti mrungskriterien fur ungeregelte Partikel mi nderungssystene
3.2 Pr if ung des ungeregel ten Parti kel m nderungssyst ens

3.3 Dur chf hrung des Dauerl aufs

3.3.1 I mneuen européi schen Fahrzyklus (NEFZ); nur Teil 1

3.3.2 I mneuen européi schen Fahrzyklus (NEFZ); mt V(tief)max 70 km h
3.3.3 Nach eineminnerstadti schen Fahrprofil

3.4 Pr if ungen i m Dauer | auf

3.5 Abgasunt ersuchung

3.6 ,Wrst-Case-Regeneration“ nach dem Dauer| auf

3.7 Abgasnessungen wéhrend des Dauerl aufs

3.7.1 Ermittlung der Partikel em ssion i m NEFZ

3.7.2 Ermittlung der gasform gen Enissionen (NQ(tief)x, CO HC und des

Kraftstoffverbrauchs in CO(tief)2

Bewertung des ungeregel ten Parti kel m nderungssyst ens
Parti kel enmi ssi on

Rickhal t egr ad

Rickhal t egrad wéhrend der Rufloxi dation

Parti kel em ssi on nach ,Wrst-Case- Regenerati on”
Limtierte Schadstoffe

Tr Ubungsmessungen

Wwwwwww
®mmmmm
OO~ WNBE

4, Anf or derungen an ein ungeregeltes Parti kel m nderungssystem zur Bildung ei ner
Fahrzeugfam|lie
4.1 Uber ei nsti mungskriterien fir Fahrzeugfam|lien
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4.2  Auswahl der Pruffahrzeuge

4.3 Prufkriterien des Verwendungsberei ches innerhalb einer Fam lie nach Anhang | Nr
1.2

4.4 Prif- und Messabl auf auf dem Rol | enpr Uf st and

4.5 Bewertung der ungeregelten Parti kel mi nderungssysteme fiur den Verwendungsbereich
i nnerhal b ei ner Fahrzeugfamlie

.5.1 Partikel em ssion
.2 Kraftstoffverbrauch in CO(tief)2
5.3 Linmitierte Schadstoffe

Bas
(&3]

Anf or derungen an peri odi sch regenerierende Parti kel m nderungssyst ene

Uber ei nsti mrungskriterien fur geregelte Partikel ni nderungssystene

Pruf ung und Bewertung des geregelten Parti kel ni nderungssyst ens
Rickhal t egr ad

K(tief)i-Faktor

Limtierte Schadstoffe

Kraftstoffverbrauch in CO(tief)2

Tr Gbungskoef fi zi ent

Anf orderungen an ein geregeltes Parti kel m nderungssystem zur Bil dung ei ner
Fahrzeugfam lie

agooaoaoaoaoooa
O~NO U WN R

Genehni gung

Neue Kraftfahrzeuge
1 EG Typgenehni gung oder All genei ne Betriebserl aubnis
2 Betriebserlaubnis fiur Einzel fahrzeuge

Fur den Verkehr zugel assene Kraftfahrzeuge
1 EG Typgenehni gung oder All genei ne Betriebserl aubnis
2 Betriebserlaubnis fiur Einzel fahrzeuge
3 Parti kel m nderungssystem fir di e Nachristung

RS N
NNDNDNE e e

~

. Genehni gungsbehér de

0o

. Rucknahne der Genehmi gung

Zuséat zl i che Anforderungen

.1 Betriebsverhalten

. 2 Cerauschverhal t en

.3 Addi tivierung

.4 El ektromagneti sche Vertraglichkeit

© © ©©©

10. Ei nbau und Abnahne der Nachristung mt ei nem genehm gten Parti kel nmi nderungssyst em
10.1 Ei nbau
10. 2 Abnahme

Anhang | Ubersicht Uber Prufabl aufe

1. Ungeregelte Partikelmi nderungssysteme
1.1 Parti kel m nderungssystem

1.2 Ver wendungshberei ch fur Fahrzeugfanilien

2. Geregelte Partikelm nderungssysteme

2.1 Parti kel m nderungssystem

2.2 Verwendungsberei ch fir Fahrzeugfamlien
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Anhang || Beschei ni gung des | nhabers der EG Typgenehm gung oder Al | genei nen
Betri ebserl aubnis fur das Kraftfahrzeug nach Anlage XXVI Nr. 6.1.1, 6.2.1
oder 6.2.3 Buchstabe b

Anhang |11 Beschei nigung zu 8 21 Betriebserlaubnis fir Einzel fahrzeuge nach Anl age XXVI
Nr. 6.1.2, 6.2.2 oder 6.2.3

Anhang |V Antrag auf Erteilung einer Betriebserlaubnis fir Fahrzeugteile nach 8§ 22 fir
Parti kel mi nderungssystene und erforderliche Unterl agen

Anhang V Abnahnebeschei ni gung Uber den ordnungsgenéf3en Ei nbau ei nes genehmi gten
Parti kel mi nderungssystens zur Vorl age bei der Zul assungsbehérde

1. Allgeneines
1.1 Anwendungsberei ch
D ese Anl age regelt die Anforderungen an das Abgasverhalten von Personenkraftwagen
und Whnnobilen nmit Sel bstzindungsnotor, die
1. durch Nachristung mt einem Partikel m nderungssystem oder
2. ab dem Tage, an demsie erstmals fur den Verkehr zugel assen werden
nach § 47 Abs. 3a als besonders partikelreduziert gelten. I m Sinne dieser
Vorschrift gelten als
— Personenkraftwagen: Kraftfahrzeuge der Klasse Mtief)l nach Anhang Il Abschnitt
AN. 1
— Wbhnnobi | e: Kraftfahrzeuge nach Anhang Il Abschnitt A N. 5.1

der Richtlinie 70/156/ ENG vom 6. Februar 1970 zur Angl ei chung der
Recht svorschriften der Mtgliedstaaten Uber die Betriebserlaubnis fur
Kraftfahrzeuge und Kraftfahrzeuganhdnger (ABl. EGNr. L 42 S. 1), die durch die
Ri chtlinie 2001/ 116/ EG vom 20. Dezenber 2001 (ABI. EG 2002 Nr. L 18 S. 1) geandert
worden ist, die nit Selbstzindungsnotor angetrieben und nmit Diesel kraftstoff
nach der Richtlinie 98/ 70/ EG des Européi schen Parl anents und des Rates vom 13
Okt ober 1998 uber die Qualitat von Otto- und Diesel kraftstoffen und zur Anderung
der Richtlinie 93/12/EW5 des Rates (ABI. EG Nr. L 350 S. 58), geandert durch die
Ri chtlinie 2003/ 17/ EG vom 3. Mirz 2003 (ABI. EU Nr. L 76 S. 10), betrieben werden.
Di ese Anl age regelt auch die Anforderungen an die Parti kel m nderungssystene, die
fiar die Nachristung der Kraftfahrzeuge vorgesehen sind.
Di e Anforderungen di eser Anl age kénnen sinngenaf3 auch fir Nutzfahrzeuge der Kl asse
N(tief)l, die unter den Anwendungsbereich des § 47 Abs. 1 fallen, angewendet
wer den. Der Verwendungsberei ch genehm gter Parti kel mi nderungssystene fur
Per sonenkr af t wagen oder Wbhnnobi |l e kann dabei auf di e entsprechenden Nutzfahrzeuge
der Klasse N(tief)l erweitert werden. Di e Einhaltung der Anforderungen nach Nunmrer
4 di eser Anlage ist nachzuwei sen. Fir die Zuordnung der Parti kel m nderungskl asse
gilt Anlage XIV Nr. 3.4.

1.2 Begriffshbesti mungen und Abkilrzungen
Bel adungszust and:
Konstanter Parti kel bel adungszustand des Parti kel m nderungssystens unter bestimmten
Fahr zust &nden ohne externe Regenerati onsnmal3nahnen
Bypassverhéal tnis:
Verhal tnis aus frei emgeonetri schen Querschnitt, durch den ein Teil abgasstrom
konst r ukti onsbedi ngt ungereini gt das Parti kel mi nderungssystem teilwei se oder ganz
unmgehen kann, bezogen auf den gesanten Filtereintrittsquerschnitt.
Ceregel tes Parti kel mi nderungssystem
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Parti kel m nderungssystem dass einen nach Nummer 5.3 ernittelten gravinetrischen
Parti kel r ickhal t egrad von m ndestens 90% besit zt.

K(tief)i-Faktor:

Verhadltnis jedes linmtierten Schadstoffes ,n“ zw schen der genmittelten
CGesant eni ssi on von periodi sch regeneri erenden Systenen wdhrend der Regeneration und
der genmittelten Gesantemn ssion von periodi sch regenerierenden Systenmen wahrend der
gesant en Parti kel bel adungsphase ohne Regeneration aus dem NEFZ.

Kontinuierlich regenerierendes Parti kel m nderungssystem

Parti kel m nderungssystem bei dem ni cht durch veré&nderte Mbtorsteuerungsparaneter,
Zusat zsysteme oder Mdtorvolll astbetri ebspunkte ei ne Regeneration eingeleitet

wird. Die kontinuierliche Regeneration eines Partikel m nderungssystens findet in
besti nmt en Abgast enper at ur berei chen kontinuierlich von selbst statt.

NEFZ:

Neuer Europai scher Fahrzyklus nach Anhang Il Anlage 1 der Richtlinie 70/220/ EW5 in
der Fassung der Richtlinie 98/ 69/ EWs vom 13. Oktober 1998 (ABl. EGNr. L 350 S. 1).
Ungeregel tes Parti kel m nderungssyst em

Parti kel mi nderungssystem dass einen nach Numer 3.8.2 ermittelten gravinetrischen
Parti kel r ickhal t egrad zwi schen 30% und < 90% besitzt.

Parti kel m nderungssystem

Ei ne Abgasnachbehandl ung zur Verringerung der Partikel em ssion durch

mechani sche und/ oder aerodynam sche Separation sowi e durch Diffusions- und/ oder

Tr aghei t sef f ekt e. Mot or spezi fi sche Anderungen an el ektroni schen Bauteil en und

el ekt roni schen Konponenten zahl en nicht zu den Parti kel m nderungssyst emnen.

Parti kel m nderungssystenfanilie:

Familie aller Partikel m nderungssystene, die in ihrer Funktion als technisch

i denti sch gemaR den Uberei nstinmmungskriterien in Numrer 4.1 angesehen werden.

Peri odi sch regeneri erendes Parti kel m nderungssyst em

Parti kel m nderungssystem bei dem ei ne periodi sche Regeneration Uber

Zusat zei nri chtungen (z. B. elektrische Behei zung, Additiv, geénderte

Mot or paraneter) eingeleitet wird. Wahrend der Regeneration koénnen die

Em ssi onsgrenzwerte Uberschritten werden. Diese sind Uber den K(tief)i-Faktor zu
ber Gicksi chti gen

Rickhal t egr ad:

Verhal tnis von zuruckgehal tener Parti kel masse durch das Parti kel m nderungssystem zu
der Partikel masse i m Ausgangszustand des Fahrzeugs genessen i m NEFZ.

» Wr st - Case- Regenerati on“:

Regenerati on ei nes ungeregel ten Parti kel m nderungssystens bei maxi nal er
Parti kel bel adung nach ei nem Dauerl auf von 4.000 km unter geringster

Abgaskihl ung durch den Mdtor sow e hohem Sauer st of f Uber schuss i m Abgas. Die

» Wr st - Case- Regeneration“ dient zum Bewei s der therm schen Stabilitat des

Parti kel m nderungssyst ens.

Abktr zungen:

et a: Rickhal t egr ad

f(tief)a: W cht ungsf akt or der Parti kel em ssion i m Zust and
f(tief)hb: W cht ungsf akt or der Partikel em ssion im Zustand |
f(tief)c: W cht ungsf akt or der Partikel em ssion im Zustand 11
f(tief)D: Anzahl der Zyklen zwi schen zwei Regenerationen
f(tief)d: Anzahl der fur die Regeneration erforderlichen Zyklen

Mtief)pi: gew chtete Gesantem ssion (g/kmn) bei geregelten
Parti kel mi nderungssyst enen

Mtief)si: Uber nmehrere Zykl en (NEFZ) genessene gemittelte Eni ssion ohne
Regeneration (g/ km
Mtief)ri: Emission wdhrend der Regeneration (NEFZ)
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N(tief)g: nachger st et er Zustand

P(tief)l: arithmetisch gemttelte Parti kel enmi ssion i mZustand
P(tief)ll: arithmetisch genmittelte Partikel em ssion i mZustand |
P(tief)lll: arithnmetisch gemittelte Partikel em ssion im Zustand |1

P(tief)lVT2:arithmetisch genmittelte Partikel emi ssionen i mZustand |V, genessen in

Teil 2 des NEFZ

P(tief)lV: arithmetisch gemttelte Partikelenission imZustand |V
PMVS: Parti kel m nderungssyst em
P(tief)Ng: arithnetisch genmittelte Partikel ermi ssion i mnachgeristeten Zustand be

unger egel ten Systenen

P(tief)NgFe: Parti kel em ssion fir ungeregeltes Systemeiner Familie, genessen nach

Anhang | Nr. 1.2 Buchstabe e

P(tief)NgFg: Parti kel em ssion fur offenes Systemeiner Familie, genessen nach Anhang

I Nr. 1.2 Buchstabe g

P(tief)NFG Parti kel gesant eni ssion i m nachger isteten Zustand fir geregeltes System

ei ner Famlie, gemessen nach Anhang | Nr. 2.2 Buchstabe e

P(tief)S: arithnmetisch gemttelte Partikel eni ssion i mAusgangszust and
(ohne PMB)
V(tief)F: Vol umen des Parti kel mi nderungssyst ens

V(tief)H Hubvol unen des Mdtors

.1

1.1

1.2

.1.3

Definitionen der M nderungsstufen

Per sonenkr af t wagen oder Wohnnobil e mt Sel bstzindungsnotor gelten als besonders
parti kel reduziert,

sofern sie nach der Zuteilung eines antlichen Kennzeichens nmt einem

Parti kel m nderungssyst em ausger istet worden sind (Nachristungsstand) als

Stufe PM 01,

wenn sie die im Anhang zur Vorschrift des 8§ 47 Abs. 1 aufgefihrten Besti mmungen
m n oder o erfillen, nicht bereits die Genzwerte fir die Guppe | der Tabelle
imAbschnitt 5.3.1.4 des Anhangs | einhalten und mt einemnach Nunmmer 6.2.3
genehm gten Parti kel m nderungssyst em ausger iistet worden sind, das sicherstellt,
dass der Grenzwert fir die Partikel masse von 0,170 g/ km ni cht Uberschritten wrd;

Stufe PM O,

wenn

a) si e den Anforderungen des § 47 Abs. 3 Nr. 3 oder 4 entsprechen oder

b) sie bei nehr als sechs Sitzplatzen einschliellich des Fahrersitzes oder be
ei ner zul assi gen Gesamt nmasse von nehr als 2.500 kg den Anforderungen des § 47
Abs. 3 Nr. 6 oder 7 entsprechen und dabei nur die Genzwerte fur die Guppe |
oder |11 der Tabelle im Abschnitt 5.3.1.4 des Anhangs | eingehalten werden

und mt einemnach Nummer 6.2.3 genehm gten Parti kel m nderungssyst em ausger lst et
worden sind, das sicherstellt, dass der Genzwert fir die Partikel masse von 0, 100
g/ km ni cht Uberschritten wrd;

Stufe PM 1,

wenn

a) sie den Anforderungen des 8 47 Abs. 3 Nr. 3, 4, 5 6 oder 7 entsprechen, in
den Fahr zeugpapi eren nicht bereits als schadstoffarm D3 oder D4 beschrieben
si nd oder

b) sie bei einer zul &ssigen CGesant masse von nehr als 2.500 kg den Anforderungen
des § 47 Abs. 3 Nr. 8, 9, 10, 11, 12 oder 13 entsprechen und dabei nur
die Grenzwerte nach Zeile A fur die Guppen |l oder IIl der Tabelle im
Abschnitt 5.3.1.4 des Anhangs | eingehalten werden und mt ei nem nach Numrer
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6. 2. 3 genehmi gten Parti kel m nderungssyst em ausger iistet worden sind und das
sicherstellt, dass der Grenzwert fur die Partikel masse von 0,050 g/km nicht
Uberschritten wrd;

2.1.4 Stufe PM 2,

2

2

.1

.1

2

2

5

6

1

wenn

a) sie den Anforderungen des 8 47 Abs. 3 Nr. 5 oder einer der danach fol genden
Numrer n ent sprechen, in den Fahrzeugpapi eren nicht bereits als schadstoffarm
D4, Euro 3 und D4 oder Euro 4 beschrieben sind oder

b) si e bei einer zul &ssigen Gesant masse von mehr als 2.500 kg den Anforderungen
nach § 47 Abs. 3 Nr. 8 oder einer der danach fol genden Nunmern entsprechen und
dabei nur die Genzwerte nach Zeile B fur die Guppe Il oder 11l der Tabelle
imAbschnitt 5.3.1.4 des Anhangs | eingehal ten werden

und mt einemnach Nummer 6.2.3 genehmigten Parti kel m nderungssyst em ausger ust et
wor den sind und das sicherstellt, dass der Grenzwert fir die Partikel masse von
0,025 g/ km ni cht Uberschritten wrd;

Stufe PM 3,

wenn sie den Anforderungen des § 47 Abs. 3 Nr. 5, 6, 7, 8, 9, 10, 11, 12 oder 13
entsprechen und mit ei nem nach Nunmer 6.2.3 genehm gten Parti kel m nderungssystem
ausger ustet worden sind und das sicherstellt, dass der Grenzwert fiur die
Parti kel masse von 0, 0125 g/ km nicht uberschritten wrd;

Stufe PM 4,

wenn sie den Anforderungen des § 47 Abs. 3 Nr. 8, 9, 10, 11, 12 oder 13

ent sprechen und nmit ei nemnach Nunmer 6.2.3 genehmi gten Parti kel m nderungssystem
ausger istet worden sind und das sicherstellt, dass der Grenzwert fir die
Parti kel masse von 0,005 g/ km nicht Uberschritten wird;

sofern sie ab dem Tage, an demsie erstmals fur den Verkehr zugel assen werden

(Erstausrustungsstand) als

Stufe PM 5,

wenn

a) sie den Anforderungen des 8§ 47 Abs. 3 Nr. 8, 9, 10, 11, 12 oder 13
entsprechen, die Genzwerte L(tief)l, L(tief)3, L(tief)2+3 nach Zeile A
oder Zeile B Fahrzeugkl asse M oder bei einer zul &ssigen Gesantmasse von
mehr als 2.500 kg die fiur die Guppe Il oder II1 der Tabelle im Abschnitt
5.3.1.4 des Anhangs | der Richtlinie 70/220/ EWs des Rates vom 20. Mirz 1970
zur Angl ei chung der Rechtsvorschriften der Mtgliedstaaten Uber Manahmen
gegen di e Verunreinigung der Luft durch Abgase von Kraftfahrzeugnotoren
mt Frendzindung (ABl. EGNr. L 76 S. 1) in der jeweils genannten Fassung
ei nhal ten und

b) bei der Partikel masse als Genzwert L(tief)4 den Wert von 0,005 g/ km nicht
Uberschreiten und die Voraussetzungen fiur die Genehm gung nach Nunmmer 6.1 oder
6.2 erfallt sind.

Anf or derungen an ungeregel te Parti kel m nderungssyst ene

Der Antragsteller, der die Betriebserlaubnis fur ein Partikel m nderungssystem
nach Anhang |V beantragt, nuss durch die in Nummer 3.2 beschriebenen Prifungen
bel egen und best ati gen, dass di e Funktionsféahi gkeit di eses Systens bei

besti mmungsgenélRlem Betri eb Uber eine Lebensdauer von bis zu funf Jahren oder bis
zu einer Kiloneterleistung von 80.000 km — je nachdem wel ches Kriterium zuerst
erreicht wird — gewdhrleistet ist. Die Partikel m nderungssystene durfen nicht mt
Ei nrichtungen versehen sein, die diese Systene auller Funktion setzen
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Uber ei nsti mungskriterien fir ungeregelte Partikel m nderungssystene

Das ungeregelte Parti kel m nderungssystem darf in fol genden Merkmal en nicht

abwei chen:

a) Riuckhalteart, Arbeitsweise, Mnderungsmaterial (Metall, Keram k),

b) M nderungskonstruktion des Filtermaterials (Platten, Geflecht, gew ckelt,
mnimale Zellen-/Material-/Vliesdichte, maximle Porositéat, Porendurchnesser,
Taschen-/ Kugel anzahl , Oberfl &chenr auhi gkei t, Draht-/Kugel -/ Faserdurchnesser),

c) M ndest beschi chtung des Parti kel mi nderungssystens (g/ft(hoch)3),

d) Canni ng/ Ver packung (Lagerung/Halterung des Tréagers),

e) Vol umen +- 20%

f) Regenerationstyp (periodisch oder kontinuierlich),

g) Regenerationsstrategi e (katal ytische, thernische, elektrotherni sche
Regener ati on),

h) Art der Additivierung (falls vorhanden),

i) Typ des Additivs (falls vorhanden),

j) Bypassverhél tnis,

k) mit oder ohne vorgeschal tetem Oxi dati onskat al ysat or.

Wei t er ver wendung des/ der vor handenen Oxi dati onskat al ysator(s/en):
Dem M nder ungssyst em vorgeschal t et e Oxi dati onskat al ysatoren kénnen bei der
Nachridstung imEi nzelfall weiter verwendet werden, wenn di ese nachweisli ch:
a) nicht alter als finf Jahre sind,
b) nicht |anger als 80.000 kmi m Fahrzeug verbaut waren (Nachwei s der
Laufl ei stung uber Serviceheft und Wgstreckenzahl er) und
c) nicht mt sichtbaren Mingel n behaftet sind oder
d) der Hersteller des Partikel m nderungssystens i m Rahnmen der unter Numer 6.2.3
geforderten Betriebserl aubni s nachwei st, dass die entsprechend geforderten
Grenzwerte auch ohne den/di e serienmalli gen Oxi dati onskat al ysat or (en)
ei ngehal ten werden (Betriebserl aubnis nuss Nachwei s enthal ten).

Wrd keiner der vorgenannten Nachwei se erbracht, sind die Oxidationskatal ysatoren
vor der Nachristung mit dem Parti kel mi nderungssystem zu erneuern.

Prif ung des ungeregel ten Parti kel m nderungssyst ens

Fur di e Begutachtung des Parti kel mi nderungssystens nach Numrer 3.1 rmuss zum

Bewei s der Funktionstichtigkeit imspateren Fel deinsatz ein Dauerl auf nach

Numrer 3.3 von m ndestens 4. 000 km durchgef ihrt werden. Der Dauerl auf dient dem
Nachwei s der Funktionstichtigkeit und der Stabilitat des Systems sow e dessen

W r kungsgr ad.

Das dazu verwendete Kraftfahrzeug nuss den Anforderungen der Stufe PM

2 entsprechen; bei Kraftfahrzeugen mit einer zul dssigen CGesantnasse von

mehr als 2.500 kg den Anforderungen der Stufe PM 1. Die Partikel enission

des Dauerl auf f ahrzeugs i m Ausgangszustand darf im NEFZ 0,030 g/ km ni cht
unterschreiten. Sofern kein Dauerlauffahrzeug nmt entsprechender Partikel em ssion
zur Verfigung steht, sind die Stufen bei 2.000 km bzw. 4.000 km um das Verhdltnis
der vorgeschriebenen Parti kel masse von 0,030 g/ km zu der tatséachlichen

Fahr zeugemi ssi on zu verl angern (Beispiel: bei 0,020 g/km verschi eben sich die
Messungen von 2.000 km auf 3.000 km und von 4.000 km auf 6.000 knj.

Das fur den Dauerl auf ausgewdhlte Kraftfahrzeug nmuss nicht vom sel ben

Fahr zeugherstell er wi e der angestrebte Verwendungsbereich sein. Der

Ver wendungsber ei ch ei nes Systens unfasst einen Mtorleistungsbereich zwi schen 65%
und 130% bezogen auf die Mtorleistung des Priffahrzeugs.

Al's Prifzyklus far die Abgasmessungen auf dem Rol | enprif stand ist der NEFZ mit

i nner- und auferstadti schem Anteil (Teil 1 und Teil 2) nach Anhang |11 Anlage 1
der Richtlinie 70/220/EWG in der Fassung der Richtlinie 98/69/ EWs vom 13. Okt ober
1998 (ABI. EG Nr. L 350 S. 1) anzuwenden.
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Dur chf hrung des Dauerl aufs

Der Dauerlauf ist Uber eine Fahrstrecke von m ndestens 4. 000 km dur chzuf Ghren.
Auf Winsch des Antragstellers kann vor Begi nn des Dauerl aufs eine

Fahr zeugi nspekti on durch den mt der Begutachtung beauftragten technischen Di enst
sow e das Ausl esen des OBD- Systens vorgenomen werden.

Di e Streckenakkumul ati on kann auf dem Rol | enprtf stand durch W eder hol ung des

i nnerst&adti schen Anteils des NEFZ (Teil 1) durchgefihrt werden.

Di e Streckenakkumul ati on auf dem Rol | enprif stand kann im NEFZ mit inner- (Tei

1) und auRerstadti schem (Teil 2, reduziert) Anteil durchgefuhrt werden. Dabe
darf imTeil 2 des NEFZ ei ne Fahrgeschw ndi gkeit von 70 knih und ei ne maxi mal e
Abgast enperatur von 300 Grad C unmittel bar vor dem M nderungssyst em ni cht
Uberschritten werden.

Alternativ kann die in der Priafdokumentation ausfihrlich zu beschrei bende
Dauer | auf strecke von der begutachtenden Stelle so gewdhlt werden, dass sie
einemrealistischen innerstéadti schen Fahrprofil entspricht. Dabei nuss die

Dur chschni tt sgeschwi ndi gkeit zw schen 25-35 km h, di e nmaxi mal e Geschwi ndi gkei t
unter 70 knm h, der zeitliche Leerlaufanteil nicht unter 7% und der zeitliche
Geschwi ndi gkei tsanteil zw schen 50 bis 70 kmh unter 10% (ni cht am Ende des
Dauer | aufs gefahren) liegen. Die maxi mal e Abgast enperatur unm ttel bar vor und
nach dem Parti kel mi nderungssystem nuss ohne externe Regeneration imMttel imrer
unter 300 Gad C, die Mtordrehzahl unterhalb von 60% der Nenndrehzahl 1iegen.
Wahrend des ganzen Dauerl aufs sind Fahrzeuggeschw ndi gkeit, Wg, Mbtordrehzahl
und Differenzdruck zwi schen Ei n- und Ausgang des Parti kel mi nderungssystens in der
Pr uf dokunent ati on mt auf zunehmen.

Pr if ungen i m Dauer | auf

Di e Abgasmessungen mit ei ngebaut em ungeregel tem Parti kel m nderungssyst em wer den
nach Anhang | Nr. 1.1

a) vor Dauerl aufstart (G undvermessung, Zustand 1),

b) nach mi ndestens 2.000 km (Zustand I1) und

c) nach mindestens 4.000 km (Zustand I11) und

d) nach der ,Wbrst-Case-Regeneration® (Zustand IV)

dur chgef hrt.

Vor und nach dem Dauerl auf wird das Fahrzeug zur spateren Bestinmung der

Parti kel m nderungseffi zi enz i m Ausgangszust and ohne Parti kel m nderungssystem
ver messen.

Der Hersteller kann jeweils nach den 2.000 km und den 4.000 km Messungen
zusét zIl i che Abgasnessungen i m Ausgangszust and beantragen. Nach dem W eder ei nbau
des Systens ist in diesemFalle die Abgasnmessung zu w ederhol en. Der

dabei jeweils hochste Abgaswert ist fir die Bestimung des Rickhal t egrads
heranzuzi ehen. Di e Abwei chung der Abgasnessungen mit Parti kel mi nderungssyst em
vor/ nach Ei n-/Ausbau darf 15% ni cht Uberschreiten.

Abgasunt er suchung

Sol I en ungeregelte Parti kel mi nderungssystene Verwendung finden, sind zusatzlich
Abgasunt er suchungen nach Numrer 3.2 der Anlage Xla mit Ermittlung des
Spitzenwertes fir di e Rauchgastribung durchzuf Ghren.

. Wr st - Case- Regener ati on* nach dem Dauer | auf

Zur Absi cherung der therm schen Stabilitat imspateren Fel deinsatz von
nachger st et en Fahrzeugen wird nach den 4.000 km Abgasnessungen und nach der
Abgasunt er suchung ei ne ,Wr st - Case- Regener ati on“ durchgefthrt.

Di e therm sche ,Wrst-Case-Regeneration® wird mt dem Priuffahrzeug auf dem

Rol | enpr iif stand Uber die Mtorlast eingeleitet (zigiger Lastwechsel von

unterer Teillast nach Volllast). Nach Erkennen der Zindung der Partike

i m M nderungssystem wi rd der Leerl auf punkt Uber Motorschub angefahren
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Das Pruf fahrzeug verblei bt so | ange i mLeerl auf, bis kein Rul3abbrand

i m Ruckhal tesystem mehr stattfindet. Sofern unter den vorgenannten

Betri ebsbedi ngungen ni cht spéatestens nach zehn M nuten Abgast enperaturen von 600

Grad C aufgetreten sind, ist der ,Wrst-Case-Test" zu beenden.

Bei Fahrzeugen oberhal b einer Mtorleistung von 160 kW kann di e Einleitung der

. Wr st - Case- Regeneration” auf der Strale erfol gen.

Sof ern kei ne therm sche Regeneration eingeleitet werden konnte, ist eine

Regenerati on des Parti kel mi nderungssystens nach Herstell ervorgaben im

Fahr zeugbetri eb durchzuf Ghren.

In allen Féllen werden anschliefRend Abgasmessungen durchgefuhrt. Di e dabei

arithmetisch gemttelte Parti kel emi ssion darf umnicht nmehr als 15% von der

Parti kel em ssion P(tief)Ng abwei chen.

Dar iber hi naus nuss der Hersteller nachwei sen und best &tigen, dass die verbrannte

Parti kel masse und di e dabei aufgetretenen Abgastenperaturen beziglich der

Hal t barkeit des Systens als unkritisch anzusehen si nd.

Abgasnmessungen wahrend des Dauerl aufs

Ermttlung der Partikel em ssion i m NEFZ:

Di e Abgasem ssionswerte i m Ausgangszustand (P(tief)S), Zustand |

(G undvernmessung) (P(tief)l), Zustand Il (P(tief)ll), Zustand Il (P(tief)lll)

und Zustand IV (P(tief)lV) ergeben sich jeweils als Mttelwert aus jeweils zwei,

sof ern di e Messungen nicht nehr als 15% vonei nander abwei chen, ansonsten drei

Messungen i m NEFZ.

Ermttlung der gasform gen Em ssionen (NQ(tief)x, CO HC und des

Kraftstoffverbrauchs in CQ(tief)2:

- Arithmeti sches Mttel aus NEFZ i m Ausgangszustand ohne M nderungssystem
(HC(tief)s, CO(tief)S, NQ(tief)x S) und (CO(tief)2 S);

— Arithmetisches Mttel aus NEFZ i m nachgeristeten Zustand mit M nderungssystem
(HC(tief)(l, I, 111), cOo(tief)(l, I, I11), NO(tief)x(l, Il, IIl) und
Cqo(tief)2(l, 11, I'l1l)). Die Emssionen wahrend der ,Wrst- Case-Regenerati on®
wer den ni cht bericksichtigt.

Bewertung des ungeregel ten Parti kel m nderungssyst ens

Die Prifung des Parti kel m nderungssystens fir das Systemgilt als bestanden, wenn
folgende Kriterien erfillt sind:

Die Partikelemssion mt P(tief)Ng = (f(tief)a x P(tief)l + f(tief)b x P(tief)ll
+ f(tief)c x P(tief)lll)/(f(tief)a + f(tief)b + f(tief)c) mt f(tief)a = 1;
f(tief)b = 2 und f(tief)c = 4 nuss unter dem Grenzwert von 0,025 g/km i egen; bei
Kraftfahrzeugen mt einer zul assigen Gesant masse von nehr als 2.500 kg unter dem
Grenzwert von 0,050 g/ km

Der Rickhaltegrad eta = 1 — (P(tief)Ng/P(tief)S) nuss mndestens 0,3 (= 30%
erreichen mt P(tief)S = (P(tief)Sl + P(tief)S2)/2.

Der Rickhal tegrad wahrend der RuBoxidation eta(tief)R =1 —
(P(tief)lVT2/P(tief)ST2) aus den jeweiligen Messungen P(tief)lV aus dem Teil 2
des NEFZ (aullerstadtischer Anteil) nuss m ndestens 0,3 (= 30% erreichen.

Di e genessene Parti kel em ssion P(tief)lV nuss kleiner sein als 1,15 x P(tief)Ng.
Die limtierten Schadstoffe missen i m Ausgangszustand und i m nachger ist et en
Zustand die Genzwerte der urspringlichen honol ogi erten Schadst of f kl asse
unterschreiten.

Bei den Tribungsmessungen nach Anhang | Nr. 1.1 durfen i m Ausgangszustand und im
nachger lsteten Zustand die Herstell ertribungskoeffizi enten nicht Uberschritten
wer den.

Anf or derungen an ei n ungeregeltes Parti kel m nderungssystem zur Bil dung ei ner
Fahr zeugfam li e
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Fahr zeugfam | i en kdonnen mt ungeregelten Parti kel m nderungssystenen
unt erschi edl i cher G 6Re (Vol unen) unter Einhaltung der Ubereinstinmmngskriterien
nach Numrer 3.1 gebil det werden.
Uber ei nsti mungskriterien fir Fahrzeugfamlien
Fur die Festl egung des Verwendungsberei ches ei nes baugl ei chen
Parti kel mi nderungssystens nach Numer 3.1, aber mit unterschiedlichen Vol um na
fdr verschi edene Fahrzeugtypen, dirfen sich die Versuchstréager in den Merkmal en
nach Nummer 4.1.2 nicht unterschei den. Die obere und untere G enze des
Ver wendungsber ei ches eines Systens wird je Fahrzeughersteller durch Vernessen
zwei er unterschi edlicher Pruffahrzeuge nach Nunmmer 4.2 auf dem Rol | enpr uf st and
besti mt .
Die zur Fam lie gehdrenden Fahrzeugtypen sowi e di e Priffahrzeuge sel bst missen in
fol genden Kriterien Ubereinstimren:
- Fahrzeugherstel l er (Verwenden andere Fahrzeughersteller den gleichen
Antri ebsnot or des gepriften Fahrzeugherstellers, so kdnnen, falls alle dbrigen
Anf orderungen erfdllt sind, auch diese Fahrzeugtypen in den Verwendungsbereich
mt auf genomren werden.)
— Saugmot or, auf gel adener Mot or
— Schadst of f kl assen:

o Kl asse 0: Euro 1

o Kl asse |: Euro 1, Euro 2
o Klasse |1: D3, Euro 3

o Klasse |Il: D4, Euro 4

—Ei nbauort in den Abgasstrang (Anschl uss Auspuffkrimrer bis Eintritt PMS +-
300 mm vom Dauer | auf f ahrzeug). Dabei ist vom Antragsteller zu bestéatigen
dass auch fir die i mVerwendungsbereich genannten Kraftfahrzeuge das
Tenperaturprofil bei Durchfidhrung eines Dauerl aufs nach Numrer 3.3 um nicht
mehr als 30 Grad C — bezogen auf das Basi sfahrzeug fir den Dauerl auf — nach
unt en abwei cht.

Auswahl der Priffahrzeuge

Di e Priffahrzeuge fir ei nen gewahl ten Verwendungsberei ch missen fol gende

Kriterien erfidllen:

Pr uf f ahr zeug |

- maxi mal e Lei stung i m Ver wendungsber ei ch

—grofRtes Filtervolumen (V(tief)Fl)

— hdochst e Schwungmassenkl asse

— haufig verbaute Getriebekonfiguration

— hohe haufig auftretende Roll enl ast

Pr of f ahrzeug 11

- niedrigste Leistung i mVerwendungsbereich

—kleinstes Filtervolumen (V(tief)FIl)

— kl ei nste Schwungmassenkl asse

— haufig verbaute Getriebekonfiguration

—geringste haufig auftretende Roll enl ast

Sol I en innerhalb der Kl asse | die Schadstoffklassen Euro 1 und Euro 2 fr
Kraftfahrzeuge eines Herstellers durch die Prifungen abgedeckt werden, so mnuss
ei nes der Priaffahrzeuge Euro 1 und das andere Euro 2 abdecken

Prufkriterien des Verwendungsbereiches innerhalb einer Familie nach Anhang

Nr. 1.2

Di e Pruffahrzeuge missen eine Lauflei stung von ni ndestens 15. 000 km auf wei sen.
Di e Pruffahrzeuge missen i m Ausgangszustand und i m nachger dst et en Zust and
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bei allen Iimtierten Enmissionen die Werte ihrer urspringlich honol ogi erten
Grenzwertstufe einhalten. Di e Verschl echterungsfaktoren sind nicht anzuwenden.
Der Unbau am Pruf fahrzeug nuss dem beantragten spéateren Ausgangsstand der

Unr st ung ent sprechen.

Fahrzeuge mit ,On-Board-Di agnose® dirfen durch den Ei nbau des Nachr iist systens
in ihrer Uberwachungsfunktion nicht eingeschrankt werden. Das el ektroni sche
Mot or st euergerat (z. B. fir Einspritzung, Luftnmassennesser, Abgasm nderung)
darf durch die Nachristung nicht verandert werden.

Pruf- und Messabl auf auf dem Rol | enpr if st and

.1 D e Fahrzeuge werden durch 2 x 10 NEFZ (220 km) konditioniert (siehe Anhang |

N, 1.2).

.2 Ermittlung aller limtierten Schadstoffe im NEFZ fir:

- Ausgangszust and;
arithmeti sches Mttel aus zwei bis drei Abgasnessungen fir jede
Schadst of f konponent e

— Nachr ust st and;
arithmeti sches Mttel aus zwei bis drei Abgasnessungen fir jede
Schadst of f konponent e.

.3 Ermttlung des Kraftstoffverbrauchs (CO(tief)2) im NEFZ fir:

- Kraftstoffverbrauch (Ausgangszustand);

arithnmeti sches Mttel aus zwei bis drei Abgasnessungen
— Kraftstoffverbrauch (Nachriststand);

arithnmeti sches Mttel aus zwei bis drei Abgasnessungen.

Bewertung der ungeregelten Parti kel mi nderungssystene fir den

Ver wendungsberei ch i nnerhal b ei ner Fahrzeugfanilie

Di e Priufung eines Partikel m nderungssystens fir den Verwendungsbereich einer
Fahrzeugfamilie gilt als bestanden, wenn folgende Kriterien erfallt sind:

.1 Parti kel em ssi on
.1.1 Die Partikel emi ssion P(tief)NgFe i mnachgeristeten Zustand nmuss unter dem

G enzwert der entsprechenden M nderungsstufe PM 01, PM O, PM1, PM2, PM 3,
PM4, PM5 liegen. P(tief)NgFe (Anhang | Nr. 1.2 Buchstabe e) ergibt sich als
Mttelwert aus maxi mal drei Messungen i m NEFZ nach der Systenvorbereitung.

.1.2 Der Riuckhaltegrad eta(tief)NgFe = 1 — (P(tief)NgFe/ ((P(tief)S1F +

P(tief)S2F)/2)) nuss i mnachgerusteten Zustand mindestens 0,3 (= 30%
bet r agen.

.1.3 P(tief)NgFg darf nicht groéRer sein als 1,15 x P(tief)NgFe. P(tief)NgFg (Anhang

I Nr. 1.2 Buchstabe g) ergibt sich als Mttelwert aus maxi mal drei Messungen
i m NEFZ nach Systenstabilitat.

.1.4 Bei den Trubungsmessungen nach Anhang | Nr. 1.2 durfen i m Ausgangszustand

und i m nachger usteten Zustand die Herstellertrubungskoeffizienten nicht
Uberschritten werden.

.2 Der gemittelte Kraftstoffverbrauch i mnachgeristeten Zustand darf den

Kraftstof fverbrauch i m Ausgangszustand um ni cht nehr als 4% uber st ei gen.

.3 Die limtierten Schadstoffe missen i m Ausgangszustand und i m nachgeristeten

Zustand die Grenzwerte der urspringlichen honol ogi erten Schadst of f kl asse
unt erschreiten.

Anf or derungen an peri odi sch regenerierende Parti kel m nderungssyst ene

Der Antragsteller, der die Betriebserlaubnis fur ein Partikel m nderungssystem
nach Anhang |V beantragt, nuss durch die in Anhang | Nr. 2 beschriebene

Pruf ung bel egen und bestati gen, dass di e Funktionsfahi gkeit di eses Systens bei
besti nmungsgenaflRem Betri eb Uber eine Lebensdauer von bis zu funf Jahren oder bis
zu einer Kiloneterleistung von 80.000 km — je nachdem welches Kriterium zuerst
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erreicht wird — gewdhrleistet ist. Die Partikel m nderungssystene dirfen nicht mt
Ei nri chtungen versehen sein, die diese Systene auller Funktion setzen

Uber ei nsti mungskriterien fir geregelte Partikel m nderungssystene

Es gelten die Ubereinstinmungskriterien entsprechend ECE-Regel ung Nr. 83 (ECE-R 83)
uber einheitliche Bedi ngungen fir die Genehm gung der Fahrzeuge hinsichtlich der
Enm ssi on von Schadst of fen aus dem Mt or entsprechend den Kraftstofferfordernissen
des Mdotors, Anhang 13 Nr. 2.1 (VKkBI. 2005 S. 767).

Pruf ung und Bewertung des geregelten Parti kel mi nderungssystens

Bei periodi sch regeneri erenden Systenmen nuss die Partikel enission Mtief)Pi be

all en Messungen, ermittelt gemal ECE-R 83, Anhang 13 Nr. 3.3, unter dem G enzwert
von 0,005 g/kmliegen mt Mtief)Pi = ((Mtief)si x f(tief)D + (Mtief)ri x
f(tief)d))/(f(tief)D + f(tief)d).

Bei geregelten Systenmen nuss der Rickhaltegrad eta(tief)Ng = 1 —
(Mtief)Pi/P(tief)S1l) i mnachgeristeten Zustand m ndestens 0,9 (= 90% betragen
Die Ermttlung des K(tief)i-Faktors bei periodisch regenerierenden Systenmen erfol gt
nach ECE-R 83 nmit K(tief)i = Mtief)pi/Mtief)si

Die limtierten Schadstoffe (CO HC, NQ(tief)x) durfen unter Bericksichtigung

des K(tief)i-Faktors bei allen Abgasmessungen nit PM5 (Ausnahne: wdhrend der
peri odi schen Regeneration) die Grenzwerte der jeweiligen Stufe nicht Uberschreiten
Die mttlere Emission errechnet sich jeweils aus dem Produkt der Eni ssionen
genessen i m Zykl us ohne Regeneration mit dem K(tief)i-Faktor

Der gemittelte Kraftstoffverbrauch (CO(tief)2 Ng) darf den Kraftstoffverbrauch im
Ausgangszustand (CQ(tief)2 S) um nicht nehr als 4% Uber st ei gen

Der gemittelte Trubungskoeffizient im Zustand P(tief)Ngh (Anhang I Nr. 2.1
Buchstabe h) darf den Herstellergrenzwert nicht Uberschreiten

Anf orderungen an ein geregeltes Partikel m nderungssystem zur Bil dung ei ner
Fahrzeugfanilie

Fahrzeugfami | i en kdnnen nmit geregelten Parti kel nmi nderungssystenmen genall den

Uber ei nsti nmungskriterien nach ECE-R 83 Anhang 13 Nr. 2.1 gebildet werden

Der Nachwei s der Funktionsfahigkeit innerhalb der Fanmilie gilt als erbracht,

wenn di e Anforderungen nach den Nunmern 5.2 und 5.3 unter Bericksichtigung des
K(tief)i-Faktors nach Nunmmer 5.4 genessen nach Anhang | Nr. 2.2 erfullt sind.

Genehm gung
Neue Kraftfahrzeuge

.1 EG Typgenehm gung oder Al |l genei ne Betriebserl aubnis

Bei erstmals fir den Verkehr zuzul assenden Kraftfahrzeugen mt
Sel bst zindungsnotor, die di e Anforderungen nach Numer 2.2 erfillen, hat
der Fahrzeughersteller oder sein Beauftragter auf der Grundl age der fir den
Fahr zeugtyp erteilten EG Typgenehm gung oder Al | genei nen Betriebserl aubnis
gegentber der Genehm gungsbehtrde eine Erkl arung dar ber abzugeben, dass die von
i hmrei henwei se gefertigten Kraftfahrzeuge als besonders partikel reduziert nach
Stufe PM5 gelten und er die Beschei nigung nach Anhang |l nur ausstellt, wenn
unt er Bericksichtigung der fir die Stufe PM5 geltenden Grenzwerte weiterhin alle
Besti mmungen der Richtlinie 70/220/ EWG ei ngehal t en werden.

2 Betriebserlaubnis fir Einzel fahrzeuge
Bei Kraftfahrzeugen, die mt einer Betriebserlaubnis nach §8 21 fir den Verkehr
zugel assen werden sollen, hat der mt der Begutachtung beauftragte antlich
aner kannt e Sachverst andi ge festzustellen, ob das Kraftfahrzeug den Anforderungen

der Stufe PM 5 genlgt. Es kdnnen auch Beschei ni gungen nach Anhang Il herangezogen
werden. Ist das der Fall, hat er zudem nach pflichtgeniRem Ernessen zu beurteilen
und gegebenenfalls mt einer Bescheinigung entsprechend Anhang Il zu bestétigen

dass nicht zu erwarten ist, dass sich das Abgasverhalten des Kraftfahrzeugs be
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besti nmungsgenéfRem Betrieb in einem Zeitraum von bis zu fianf Jahren oder bis

zu einer Kiloneterleistung von 100.000 km je nachdem welches Kriterium zuerst
erreicht wird, wesentlich verschlechtern w rd.

Fur den Verkehr zugel assene Kraftfahrzeuge

EG Typgenehm gung oder All genei ne Betriebserl aubnis

Fur den Verkehr zugel assene Kraftfahrzeuge mt Sel bstziundungsmotor, die

di e Anforderungen nach Nunmmer 2.2 ohne Nachristung erfillen, hat der

Fahr zeugherstel |l er oder sein Beauftragter auf der G undl age der fir den

Fahr zeugtyp erteilten EG Typgenehm gung oder der All genei nen Betriebserl aubnis
gegenuber der Genehm gungsbehorde ei ne Erkl & ung dar iber abzugeben, dass die von
i hm rei henwei se gefertigten Kraftfahrzeuge als besonders partikel reduziert nach
Stufe PM5 gelten und er die Beschei nigung nach Anhang Il nur ausstellt, wenn
unt er Berucksichtigung des fur die Stufe PM5 geltenden Grenzwertes bisher alle
Besti nmungen der Richtlinie 70/ 220/ EW5 ei ngehal ten wurden und auch weiterhin

ei ngehal t en wer den.

Betriebserl aubni s fir Einzel fahrzeuge

Bei Kraftfahrzeugen, die mt einer Betriebserlaubnis nach § 21 fir den Verkehr
zugel assen worden sind, hat der mt der Begutachtung beauftragte antlich

aner kannt e Sachverst andi ge festzustellen, ob das Kraftfahrzeug den Anforderungen

der Stufe PM5 genigt. Es konnen auch Beschei ni gungen nach Anhang Il herangezogen
werden. Ist das der Fall, hat er zudem nach pflichtgeniRem Ernessen zu beurteilen
und gegebenenfalls mt einer Beschei nigung entsprechend Anhang |11 zu bestétigen

dass nicht zu erwarten ist, dass sich das Abgasverhalten des Kraftfahrzeugs be
besti mmungsgemnéflem Betrieb in einem Zeitraumvon bis zu fianf Jahren oder bis
zu einer Kilometerleistung von 100.000 km je nachdem welches Kriterium zuerst
erreicht wird, wesentlich verschlechtern wird.
Parti kel m nderungssystem fir di e Nachrtst ung
Sol I en durch Einbau von Parti kel mi nderungssystenen di e Em ssionen
| uft verunrei ni gender Parti kel von bereits fir den Verkehr zugel assenen
Kraftfahrzeugen verringert werden, so ist fur das Partikel mi nderungssystem ei ne
a) Betriebserlaubnis fiur Fahrzeugteile nach § 22 oder
b) Syst engenehni gung fir das Fahrzeug nach den Besti mungen der Richtlinie

70/ 220/ EWG oder nach der ECE-R 83 erforderlich
Im Fall e von Buchstabe a nuss die Betriebserlaubnis fir das
Parti kel m nderungssyst em di e Ei nhal tung ei ner der Parti kel m nderungsstufen PM 01
bis PM 4 nach den Besti nmungen di eser Anl age nachwei sen. Ei nzel heiten lber die
Verwendung des Parti kel mi nderungssystens und des Ei nbaus ergeben sich aus der
Bet ri ebser| aubni s.
Wrd imFalle von Buchstabe b fir einen Fahrzeugtyp, der fir die Nachristung
mt einem Parti kel m nderungssyst em vorgesehen ist, durch di e Systengenehm gung
nach den Bestimmungen der Richtlinie 70/220/ ENG oder nach der ECE-R 83 bereits
nachgew esen, dass di e Anforderungen nach Numrer 2.2.1 bei Ausristung mt
dem Parti kel m nderungssyst em ei ngehal ten werden, gelten di e Kraftfahrzeuge
di eses Typs bei nachtraglicher Ausristung mit dem Parti kel mi nderungssystem al s
besonders parti kel reduziert nach Stufe PM 4. Hinsichtlich der Witerverwendung
des Oxi dationskatal ysators gelten die Besti nmungen nach Numrer 3.1. Die Teile
fidr die Nachristung des Kraftfahrzeugs einschliel’lich der Mntageanwei sungen sind
vom Fahr zeugherstel l er bereitzustellen. Der Hersteller stellt eine Bescheinigung
nach Anhang |l aus. Diese ist mt den Teil enunmern des Nachristsatzes und
den Mont agebedi ngungen zu ergéanzen und der Abnahnebeschei ni gung nach Anhang V
bei zuf tgen.

Genehm gungsbehdr de
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7.1 Genehmi gungsbehdrde i m Sinne di eser Anl age ist das Kraftfahrt-Bundesant
FordestralRe 16, 24944 Flensburg. Dies gilt nicht imFalle des Verfahrens nach § 21
7.2 Parti kel mi nderungssystene aus anderen Mtgliedstaaten der Europdai schen Genei nschaft
oder der Turkei oder einem EFTA-Staat, der Vertragspartei des EWR- Abkonmens i st,
fiar die Nachriustung von Kraftfahrzeugen nit Diesel notor werden anerkannt, wenn
dassel be Niveau fur die Partikel mi nderung gewdhrl eistet wird, das diese Anl age
bei nhal tet.

8. Riucknahme der Genehni gung
Ei ne Genehni gung ist zurickzunehnen, wenn festgestellt wird, dass die
Vor ausset zungen fur di e Genehni gung ni cht nehr gegeben sind oder erfullt werden oder
der | nhaber der Genehmni gung gegen die Pflichten aus der Genehm gung verstof3en hat.

9. Zusatzliche Anforderungen

9.1 Betriebsverhal ten
Durch den Ei nbau des Parti kel nmi nderungssystens dirfen kei ne Beei ntréachti gungen
des Betriebsverhaltens und kei ne zusatzlichen Gef dahrdungen der Fahrzeugsi cherheit
eintreten.

9.2 Gerauschverhal ten
Parti kel mi nderungssyst ene dirfen kei ne negativen Auswi rkungen auf das
Ger auschverhal ten erwarten | assen.

9. 3 Addi tivi erung
Handelt es sich umein additiv unterstitztes Parti kel mi nderungssystem so ist
ei ne Unbedenkl i chkeitserkl arung des Umnel t bundesant es beziglich des Systens in
Ver bi ndung mt dem verwendeten Additiv der nit der Begutachtung beauftragten Stelle
vor zul egen.

9.4 El ektromagneti sche Vertraglichkeit
Werden el ektroni sche Bauteil e und/ oder Steuergerate verwendet, so niussen diese den
Besti mmungen des 8 55a entsprechen.

10. Ei nbau und Abnahnme der Nachristung mit ei nem genehnigten
Parti kel m nderungssyst em
10.1 Ei nbau
10.1.1 Die Nachristung mt einem genehm gten Partikel mi nderungssystemist von
ei ner far die Durchfihrung der Abgasuntersuchung an Kraftfahrzeugen mt
Konpr essi onszindungsnot or nach Anlage VIllc Nr. 1 in Verbindung mt Anlage VIII
Nr. 3.1.1.1 anerkannten AU-Kraftfahrzeugwerkstatt durchzuf dhren. Abwei chend von
Satz 1 kann di e Nachristung auch von einer anderen Stelle durchgefihrt werden.
In diesemFalle gilt Numer 10.2 Buchstabe b.
10. 1. 2 Das nachzurustende Kraftfahrzeug muss sich in ei nemtechni sch ei nwandfrei en
Zust and befinden. Sofern erforderlich, sind vor der Nachristung Minge
zu beseitigen, die das Erreichen des durch die Betriebserlaubnis des
Parti kel mi nderungssyst ens nachgew esene Parti kel m nderung oder die
Dauer hal t barkeit in Frage stellen.
10. 2 Abnahme
Der ordnungsgeméfe Ei nbau aller Teile und die ei nwandfrei e Funktion des
Par ti kel m nderungssystens sind
a) von der anerkannten AU-Kraftfahrzeugwerkstatt, sofern diese die
Nachr st ung sel bst vorgenommen hat, auf einer dem Anhang V entsprechenden
Abnahnebeschei ni gung fdr Parti kel m nderungssystene zur Vorl age bei der
Zul assungsbehor de oder
b) durch einen antlich anerkannten Sachversté&ndi gen oder Prufer far den
Kraftfahrzeugverkehr oder durch einen Kraftfahrzeugsachverstandi gen

-231 -



Ein Service des Bundesministeriums der Justiz in
Zusammenarbeit mit der juris GmbH - www.juris.de

oder Angestellten nach den Besti mmungen der Anlage VIIIb auf einer
Abnahnmebeschei ni gung i m Si nne von Anhang V

zu best ati gen.

Anhang | (zu Nr. 3.4, 4.3, 4.4.1, 4.5.1 oder 5 der Anlage XXVI)
Uber si cht Gber Prifabl aufe

Fundstell e des Originaltextes: BGBI. | 2006, 299 u. 300

1. Ungeregelte Partikel m nderungssysteme
1.1 Parti kel mi nderungssystem
Ausgangszustand S(tief)1:
a) Konditionierung: 3 x Teil 2 des NEFZ
b) Abgasmessung: 2-3 x NEFZ (kalt)
c) Abgasunt er suchung (AU) Tr Ubungskoeffizient Serie
Ei nbau Parti kel m nderungssystem

Zustand | (G undvernessung):

d) Konditionierung: 3 x Teil 2 des NEFZ

e) Abgasnessung: 2-3 x NEFZ (kalt)
2.000 km Dauer | auf

Zustand 11:
f) Konditionierung: 3 x Teil 2 des NEFZ
g) Abgasnessung: 2-3 x NEFZ (kalt)

2.000 km Dauerl auf bis 4.000 km gesant

Zustand |11
h) Kondi tionierung: 3 x Teil 2 des NEFZ
i ) Abgasnmessung: 2-3 x NEFZ (kalt)
k) AU Tr ibungskoef fi zi ent Nachr Uist ung
» Wr st - Case- Regener ati on”

Zustand |V (therm sch gealterter Zustand):
) Konditionierung: 3 x Teil 2 des NEFZ
m Abgasnessung: 2-3 x NEFZ (kalt)

Ausbau Parti kel mi nderungssystem

Ausgangszustand S(tief)2:

n) Konditionierung: 3 x Teil 2 des NEFZ
0) Abgasnessung: 2-3 x NEFZ (kalt)

p) AU Tr tbungskoeffi zient Serie

1. 2 Verwendungsberei ch fiar Fahrzeugfanilien
Ausgangszustand S(tief)1F:
a) Konditionierung: 3 x Teil 2 des NEFZ
b) Abgasmessung: 2-3 x NEFZ (kalt)
c) AU Tribungskoeffizient Serie
Ei nbau des Parti kel m nderungssyst ens

Nachr st zust and N(ti ef) gF:

d) Systenvorbereitung: 10 x NEFZ

e) Abgasnessung: 2-3 NEFZ (kalt)

f) Systenstabilitat: 10 x NEFZ

g) Abgasnessung: 2-3 x NEFZ (kalt)

h) AU Tr ibungskoeffi zi ent Nachr st ung
Ausbau des Parti kel m nderungssyst ens
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Ausgangszustand S(tief) 2F:
i) Konditionierung: 3 x Teil 2 des NEFZ
k) Abgasnmessung: 2-3 x NEFZ (kalt)

2. Geregelte Partikelm nderungssysteme
2.1 Parti kel m nderungssyst em
Ausgangszustand S(tief)1G
a) Konditionierung: 3 x Teil 2 des NEFZ
b) Abgasmessung: 2-3 x NEFZ (kalt)
c) AU Trubungskoeffizient Serie
Ei nbau Parti kel m nderungssystem

Zustand | (tief)G (G undvernmessung):
d) Konditionierung: 3 x Teil 2 des NEFZ
e) Bestinmung des K(tief)i-Faktors (Prifung nach ECE-R 83)
f) Abgasnessung wahrend der Regeneration
g) Abgasnessung: 2-3 x NEFZ (kalt) ohne Regeneration
h) AU Tr ubungskoeffi zient Serie
Ausbau des Parti kel m nderungssyst ens

Ausgangszustand S(tief)2G
i) Konditionierung: 3 x Teil 2 des NEFZ
k) Abgasnessung: 2-3 x NEFZ (kalt)

2.2 Verwendungsberei ch fir Fahrzeugfamlien
Her st el |l ervorschl a&ge zur Vorkonditi oni erung
Ausgangszustand S(tief)FG
a) Kondi tionierung: 3 x Teil 2 des NEFZ
b) Abgasmessung: 2-3 x NEFZ (kalt)
c) AU Tribungskoeffizient Serie
Ei nbau des Parti kel mi nderungssyst ens

Nachr st zust and P(ti ef) NFG

d) Kondi tioni erung: 7 x NEFZ

e) Abgasnessung: 2-3 NEFZ (kalt)

f) AU Tr dbungskoef fi zi ent Nachr lst ung

Anhang Il (zu Nr. 6.1.1, 6.2.1 oder 6.2.3 Buchstabe b der Anlage XXVI)
Beschei ni gung des | nhabers der EG Typgenehm gung oder Al genei nen

Betri ebserl aubnis fur das Kraftfahrzeug nach Anlage XXVI Nr. 6.1.1, 6.2.1
oder 6.2.3 Buchstabe b

Fundstell e des Originaltextes: BGBI. | 2006, 301

Fahr zeugherstel |l er:
I nhaber der EG Typgenehm gung/ Al | genmei nen Betri ebserl aubni s:
Numrer der EG Typgenehni gung/ Al | genei nen Betri ebserl aubni s:

1 I 2 I 3 I 4 I 5
Typ und I Typ- | Emissions- | Genehni gung des | Ei ntragung der
Ausf dhrung *) | Schl issel - | Schl issel - | Partikel m nderungs- | Parti kel -
I nunmer I nunmer I systens I m nderungs-
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*)KI Anstelle Typ und Ausfihrung nmissen di e Fahrzeug-Ildentifizi erungsnummern angegeben
werden, wenn nicht alle Kraftfahrzeuge di e Bedi ngungen erfillen

Es wird bescheinigt, dass die aufgefihrten Fahrzeugtypen und Ausfihrungen die
Anforderungen der in Spalte 5 eingetragenen Parti kel mi nderungsstufe nach Anl age XXVI zu
8§ 47 Abs. 3a einhalten und in den Fahrzeugpapi eren im Fel d , Benerkungen“ entsprechend
gekennzei chnet werden dirfen. Fir di e Kennzei chnung gelten di e Vorgaben in Anhang I
oder V.

Gegeniiber der Genehni gungsbehoérde ist die nach Anlage XXVI Nr. 6.1.1, 6.2.1 und/oder

6. 2. 3 Buchstabe b geforderte Erkl aung abgegeben worden.

Unterschrift: ...

(Genehmi gungsi nhaber oder fiur die Ausstellung
der Fahrzeugpapi ere ermachtigter Vertreter)

Anhang 111 (zu Nr. 6.1.2, 6.2.2 oder 6.2.3 der Anlage XXVI)
Beschei nigung zu 8 21 Betriebserlaubnis fir Einzel fahrzeuge nach Anl age
XXVI Nr. 6.1.2, 6.2.2 oder 6.2.3

Fundstell e des Originaltextes: BGl. | 2006, 302;
bzgl. der einzel nen Anderungen vgl. FuBnote

Fahr zeugherstel | er
Fahr zeug- | denti fi zi erungsnunmer :

I 1 I 2 I 3 I 4 I
I Typ- I Eni ssi ons- I Genehni gung des | Eintragung der

I Schl issel nunmer | Schl Gissel numrer | Parti kel mi nderungs- | Parti kel - I
I I I systens I minderungsstufe

Es wird bescheinigt, dass das oben beschri ebene Fahrzeug/di e oben beschri ebenen

Fahr zeuge di e Anforderungen der in Spalte 4 eingetragenen Parti kel m nderungsstufe

nach Anl age XXVI zu § 47 Abs. 3a einhdlt/einhalten und in den Fahrzeugpapieren imFeld
» Bemer kungen“ bei Ei nhal tung der

- Parti kel mi nderungsstufen PM 01 bis PM 4: entsprechend den Vorgaben i m Anhang V

- Parti kel mi nderungsstufe PM5: als ,Stufe PM5 ab Tag Erstzul .*
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gekennzei chnet werden darf/dirfen. Verwendete Unterlagen fur die jeweilige Bewertung

wi e Beschei ni gungen nach Anhang |1, Anhang V oder All geneine Betriebserl aubni sse nach §
22 sind zu nennen

Es ist nicht zu erwarten, dass sich das Abgasverhalten des Fahrzeugs bei

besti nmungsgenéllem Betrieb in einem Zeitraumvon bis zu fianf Jahren oder bis zu einer

Ki |l onet erl ei stung von 100. 000 km je nachdem welches Kriterium zuerst erreicht wrd,
wesentlich verschlechtern wird.

Technischer Dienst: ...... ... ... . ...
Datum Unterschrift: ....... . ... . . . ... . . ... ...

Anhang 1V (zu Nr. 3 oder 5 der Anlage XXVI)
Antrag auf Erteilung einer Betriebserlaubnis fur Fahrzeugteile nach § 22
fdar Parti kel m nderungssystene und erforderliche Unterl agen

Fundstelle des Originaltextes: BGBlI. | 2006, 303

1. Es ist ein form oser Antrag auf Erteilung einer Allgenei nen Betriebserlaubnis far
ein Partikel m nderungssystem bei der Genehm gungsbehérde zu stellen

2. Der Antragsteller nuss die verwal tungsrechtlichen und techni schen Anforderungen
fiar die Erteilung einer Allgeneinen Betriebserlaubnis nach 8 20 i n Verbi ndung
mt § 22 StVZO erfullen und die erforderlichen Unterlagen nach Vorgabe der
Genehm gungsbehdrde vorl egen

3. Gundl age fur die Erteilung ist der Techni sche Bericht eines akkreditierten
Techni schen Dienstes, in demdas Partikel mi nderungssystem beschri eben ist, die nach
Anl age XXVI durchzuf ihrenden Prif ungen dokumentiert sind und bestéatigt wird, dass
di e ent sprechenden Besti mmungen der Anlage XXVl eingehalten werden.

4. I m Genehm gungsverfahren wird ein genehnigter Typ eines Parti kel m nderungssystens
hinsichtlich der Formund Abnmessung des Trégers festgel egt. Nachtragliche Anderungen
an der Tréagerl dange und dem - querschnitt sind i m Rahnen einer Erweiterung mt
maxi mal en Abwei chungen bis zu +- 10% noglich. Durch di ese Anderungen darf das
Vol unmen bi s zu maxi mal 10% vergro6Rert werden. Eine Verringerung des urspringlichen
Vol unmens i st unzul &ssi g.

Anhang V (zu Nr. 10.2 der Anlage XXVI)
Abnahnmebeschei ni gung lUber den ordnungsgenméflen Ei nbau ei nes genehm gt en
Parti kel m nderungssystens zur Vorl age bei der Zul assungsbehorde

Fundstell e des Originaltextes: BGBlI. | 2006, 304,
bzgl. der einzel nen Anderungen vgl. FuRnote

1. Bestatigung des ordnungsgenéf3en Ei nbaus

1.1 Vor dem Ei nbau des Parti kel m nderungssystens i st der technisch ei nwandfrei e Zustand
des Kraftfahrzeugs festgestellt/hergestellt *) worden.

1.2 Das unter Nunmer 2 beschriebene Kraftfahrzeug wurde mit dem unter Nummer 3
benannten Parti kel ni nderungssyst em ausger tstet; der ordnungsgenafe Ei nbau all er
Teil e und die ei nwandfrei e Funktion des Parti kel ni nderungssystens werden hiernit
bestatigt.

1.3 Die Erneuerung des ei ngebauten Oxidationskatal ysators war
- nicht erforderlich. *)

—erforderlich und i st vorgenommen worden. *)
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Angaben zum Kr aft f ahrzeug

Ant | i ches Kennzei chen:

Name und Anschrift des Fahrzeughal ters:
Fahr zeugherstel |l er:

Typ:

Fahr zeug- | denti fi zi erungsnunmer :

Dat um der Er st zul assung:

Stand des Wegstreckenzahl ers:

NNNNNNNDND
NOoOUThWN R

3. Angaben zum Parti kel m nder ungssyst em ( PMV5)

3.1 Herstell er des PMS:

3.2  Typ/ Ausf uhrung:

3.3  CGenehni gungsnuntrer :

3.3.1 Abdruck der ABE fur das PMs nach § 22 StVvZO *),

3.3.2 Abdruck der ABE nach § 21 StVZO fiur das Einzel fahrzeug *) oder

3.3.3 Herstell erbescheinigung *) ist beigefugt.

4. Angaben zu den Fahr zeugpapi eren:

4.1 Durch die Ausriustung mt demunter Nr. 3 beschriebenen Parti kel mi nderungssystem

erfullt das Kraftfahrzeug di e Anforderungen der nachfol gend aufgefthrten

Parti kel mi nderungsstufe und ist in den Fahrzeugpapieren i mFeld "Benerkungen" w e
fol gt zu kennzei chnen:

- "Stufe PM 01 nachger. m Typ: (eintragen); KBA (Nr. eintragen), ab (Datum)" *)
—"Stufe PM 0 nachger. Typ: (eintragen); KBA (Nr. eintragen), ab (Datum" *)

- "Stufe PM 1 nachger. Typ: (eintragen); KBA (Nr. eintragen), ab (Datum" *)
—"Stufe PM 2 nachger. Typ: (eintragen); KBA (Nr. eintragen), ab (Datum" *)
—"Stufe PM 3 nachger. Typ: (eintragen); KBA (Nr. eintragen), ab (Datum" *)
—"Stufe PM 4 nachger. Typ: (eintragen); KBA (Nr. eintragen), ab (Datum" *)

33333

Ausfihrende Stell e: .. ... . . .

(Nanme, Anschrift, Kontroll nunmrer
der anerkannten AU-Werkstatt)

Ot, Datum Unterschrift der nach § 29 Abs. 12 oder § 47a Abs. 3 StVZO fur
di e Untersuchung der Abgase verantwortlichen Person

*)Ni cht zutref fendes i st zu streichen.

Anl age XXVI1 (zu 8§ 48 Abs. 2 und Anlage XIV Nr. 3.4)

MalRnahnen gegen di e Verunreinigung der Luft durch Parti kel

von Nut zf ahrzeugen sowi e von nobil en Maschi nen und CGeraten mt
Sel bst zindungsnot or

Fundstell e des Originaltextes: B@&I. | 2007, 897 - 911

I nhal t sver zei chni s

1. Allgeneines
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1 Anwendungsberei ch
2 Begriffsbesti mmungen und Abkirzungen

Definitionen der Partikel mi nderungskl assen

.1
.2

Anf or derungen an Parti kel m nderungssyst ene
Uber ei nsti mrungskriterien

Aktive Einrichtungen

Kraft st of f

Kraftstoffqualitat

Kraf t st of f ver brauch

Pruf ung ei nes Parti kel mi nderungssyst ens

Nachwei s der kontinuierlichen Regeneration

Auswahl des Fanilien-Prif nmotors

Pruf ung des Regenerationsverhaltens bei ungeregelten Systenen
Prif ung der Rauchgastribung i m ELR- Pruf zykl us

Bewertungskriterien fiar kontinuierlich regenerierende Partikel m nderungssystene

wWNN R
[

i
A WNPFE

Rickhal t egr ad
Limtierte Schadstoffe
Rauchgast r tibung

Bewertungskriterien fir periodisch regenerierende Parti kel m nderungssyst ene
Ruckhal t egr ad

Limtierte Schadstoffe

Gewi cht et e gasfdrm ge Em ssionen

Rauchgast r tibung

Anf orderungen an Parti kel mi nderungssystene zur Bildung einer Systenfamilie
Uber ei nsti nmungskriterien fir Systenfamlien

Anf or derungen an den Pr (f not or

Pruf- und Messabl auf auf dem Mot or enpr Uf st and

Bewertung der Parti kel m nderungssystenme fur den Verwendungsbereich innerhalb
ei ner Mot oren-/Fahrzeugfamlie

Parti kel em ssi on

Ruckhal t egr ad

Rauchgast r tibung

Limtierte gasform ge Konponenten

Genehm gung

9. Genehm gungsbehor de

10.

11.

11.
11.
11.
11.

A WNPF

12.

12.

Ricknahme der Genehmi gung

Zusat zl i che Anforderungen

Betri ebsverhal ten

Ger auschver hal ten

Addi tivi erung

El ekt romagneti sche Vertragli chkeit

Ei nbau und Abnahne der Nachristung mit ei nem genehnigten Parti kel m nderungssystem
Ei nbau
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12. 2 Abnahne

Anhang | Ubersicht Uber Prufabl auf

Anhang || Bescheinigung zu 8§ 21 Betriebserlaubnis fur Einzelfahrzeuge

Anhang |1l Antrag auf Erteilung einer Betriebserlaubnis fur Fahrzeugteile nach § 22 fur

Parti kel m nderungssystene und erforderliche Unterlagen

Anhang |V Abnahnebeschei ni gung Uber den ordnungsgen@flen Ei nbau ei nes genehni gt en

Parti kel m nderungssystens zur Vorlage bei der Zul assungsbehérde

Anhang V  Angepasster ESC- Zykl us

1.2

Al | genei nes

Anwendungsber ei ch

D ese Anl age regelt die Anforderungen an Parti kel m nderungssystene, die fir eine
Nachr istung von nit Sel bstzindungsnotor angetriebenen Nutzfahrzeugen oder nobil en
Maschi nen und Geréaten, fir die oder deren Motor 8§ 47 Abs. 6 oder Abs. 8b gilt,
vorgesehen sind. Im Sinne dieser Vorschrift gelten als Nutzfahrzeuge
—Kraftfahrzeuge der Klasse M ausgenomen Personenkraftwagen (Mtief)1l)
—Kraftfahrzeuge der Kl asse N

nach Anhang Il Abschnitt A und Abschnitt C der Richtlinie 70/156/ EWG vom 6

Februar 1970 zur Anglei chung der Rechtsvorschriften der Mtgliedstaaten Uber die
Betri ebserl aubnis fur Kraftfahrzeuge und Kraftfahrzeuganhanger (ABl. EG Nr. L 42
S. 1), die durch die Richtlinie 2001/116/ EG vom 20. Dezenber 2001 (ABlI. EG 2002
Nr. L 18 S. 1) geandert worden ist, die mt Selbstzundungsnotor angetrieben und
nmt Dieselkraftstoff nach der Richtlinie 98/ 70/ EG des Européi schen Parl aments und
des Rates vom 13. Cktober 1998 Uber die Qualitat von Oto- und D esel kraftstoffen
und zur Anderung der Richtlinie 93/12/ EWs des Rates (ABI. EGNr. L 350 S. 58),
geandert durch die Richtlinie 2003/17/EG vom 3. Miarz 2003 (ABl. EUNr. L 76 S. 10),
betri eben werden.

Begri f f sbesti mmungen und Abkir zungen

Bel adungszust and:

Konstanter Parti kel bel adungszustand des Parti kel m nderungssystens unter bestinmmten
Fahr zust &nden ohne externe Regenerati onsnal3nahnen

ESC- Pr Uf zykl us:

Pruf zykl us — best ehend aus 13 stationaren Prif phasen — nach Anhang |11 Anl age

1 der Richtlinie 2005/55/EG des Europdi schen Parl aments und des Rates vom 28.

Sept enber 2005 (ABI. EU Nr. L 275 S. 1) zur Anglei chung der Rechtsvorschriften

der Mtgliedstaaten Uber MaBnahnmen gegen di e Eni ssion gasfoérm ger Schadstoffe und
| uf tverunrei ni gender Parti kel aus Sel bstzindungsnotoren zum Antrieb von Fahrzeugen
und di e Em ssion gasfornm ger Schadstoffe aus nit Fl Ussiggas oder Erdgas betri ebenen
Frendzindungsnot oren zum Antrieb von Fahrzeugen in der Fassung der Richtlinie
2006/ 51/ EG der Konmi ssion vom 6. Juni 2006 (ABI. EU Nr. L 152 S. 11).

ELR- Pr Uf zykl us:

Pr uf zykl us — best ehend aus ei ner Fol ge von Bel astungsschritten bei gleich

bl ei benden Drehzahl en — nach Anhang Il Anlage 1 der Richtlinie 2005/55/EG des

Eur opédi schen Parl anents und des Rates vom 28. Septenber 2005 (ABI. EU Nr. L 275 S.
1) in der Fassung der Richtlinie 2006/51/ EG der Konm ssion vom 6. Juni 2006 (ABI
EU Nr. L 152 S. 11).

ETC Pr uf zykl us:

Pruf zykl us — best ehend aus instationaren, wechsel nden Phasen — nach Anhang ||

Anl age 2 der Richtlinie 2005/55/ EG des Européai schen Parlaments und des Rates

vom 28. Septenber 2005 (ABI. EUNr. L 275 S. 1) in der Fassung der Richtlinie
2006/ 51/ EG der Konmi ssion vom 6. Juni 2006 (ABI. EU Nr. L 152 S. 11).

NRSC- Zykl us:
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Stationarer Test fidr nobile Maschinen und Geréate nach Anhang 11 Nr. 3 der
Richtlinie 97/68/ EG des Europai schen Parl anents und des Rates vom 16. Dezenber
1997 (ABI. EG 1998 Nr. L 59 S. 1) zur Angl eichung der Rechtsvorschriften der

M tgliedstaaten Uber MaBnahmen zur Bek&npfung der Em ssion von gasf érm gen
Schadst of fen und | uftverunreini genden Parti kel n aus Verbrennungsnotoren fir nobile
Maschi nen und Geréte in der Fassung der Richtlinie 2004/ 26/ EG des Europdi schen
Parl anents und des Rates vom 21. April 2004 (ABl. EU Nr. L 225 S. 3).

NRTC:

Dynam scher Test fur nobile Maschinen und Gerate nach Anhang 111 Nr. 4 der
Richtlinie 97/68/EG in der Fassung der Richtlinie 2004/ 26/ EG

Parti kel m nderungssystem ( PM5):

Ei ne Abgasnachbehandl ung zur Verringerung der Partikel em ssion durch

mechani sche und/ oder aerodynam sche Separation sowi e durch Diffusions-

und/ oder Tréagheitseffekte. Mtorspezifische Anderungen an Bauteil en und

el ekt roni schen Bauteil en und el ekt roni schen Konponenten z&ahl en nicht zu den

Parti kel mi nderungssystenen. Sind jedoch fir die Nachridstung mt dem PMS zusét zliche
MaBnahmen an emi ssi onsrel evanten Bauteil en und/ oder Systenkonponenten wi e

bei spi el swei se ei ne Anderung der Abgasr iickf iihr ungs( AGR) - Regel ung zu wei teren

ei nwandfrei en Funktion notwendi g, nuss hierfir eine Freigabe durch den

Mot or enherstel l er vorliegen

Ceregel tes Parti kel m nderungssystem

Parti kel m nderungssystem das ei nen nach Nummer 5 oder Nummer 6 ernmittelten

gravi metri schen Parti kel rickhal t egrad von m ndestens 90% besitzt.

Konti nui erliche Regeneration:

Regener ati onsprozess ei nes Nachbehandl ungssyst ens, der pernmanent bzw. weni gstens
ei nmal pro Priofzyklus abl auft.

Ungeregel tes Parti kel m nderungssyst em

Parti kel mi nderungssystem wel ches ei nen nach Nunmer 5 oder Nummer 6 ernmittelten
gravi metri schen Parti kel rickhal t egrad von mi ndestens 50% besitzt. Fir Mdtoren mt
ei nem Hubraum von unter 0,75 cbdmje Zylinder und einer Nennleistungsdrehzahl von
Uber 3.000 min(hoch)-1 gilt ein Partikel rickhaltegrad von m ndestens 30%

Parti kel m nderungssystenfanilie:

Familie aller Partikel m nderungssystene, die in ihrer Funktion als technisch

i denti sch nach den Ubereinstinmungskriterien fir Systenfamlien in Nummer 7.1
angesehen wer den.

Peri odi sch regeneri erendes Parti kel m nderungssyst em

Parti kel mi nderungssystem bei dem ei ne periodi sche Regeneration w ederkehrend in
weni ger als 100 Stunden Motorbetrieb abl duft.

Rickhal t egr ad:

Verhal tnis von zuruckgehal tener Parti kel masse durch das Parti kel m nderungssystem zu
der Partikel masse i m Ausgangszustand des Fahrzeugs, genmessen im ESC- Prif zykl us far
PMK 0 und PMK 1 und im ETGC Prif zyklus fur PMK 2 bzw. im NRSC Zykl us fir PMK 0, PMK
1 und NRTG Zyklus fur PMK 2 und berechnet nach der Fornel in Numrer 5.1 oder Nummer
6. 1.

Abktr zungen:

eta: Rickhal t egr ad

Mtief)pi: gew chtete Gesanteni ssion (g/ kW) bei geregelten
Parti kel mi nderungssyst enen

Mtief)ri: Eni ssi on wahrend der Regeneration

Mtief)si: Uber mehrere Zykl en genessene gemittelte Enission ohne
Regenerati on (g/ kW)

Mzas: Eni ssi on der gasform gen Konponenten

PT: Parti kel en ssi on
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PT(tief)Ng: arithnetisch gemittelte Partikel em ssion im
nachger ist et en Zustand nach Numer 4.1 oder Nunmmer 6
PT(tief)S: arithmetisch gemttelte Parti kel emi ssion des Mtors
ohne Parti kel mi nderungssyst em aus mni ndest ens
zwei Zykluswerten des jeweils anzuwendenden Zykl us
V(tief)F: Vol umen des Parti kel m nderungssyst ens
V(tief)H Hubvol umen des Mbtors

2.Definitionen der Partikel m nderungskl assen
Mt einem Parti kel m nderungssystem nachger iistete Nutzfahrzeuge gehdren zur
Parti kel m nderungskl asse

a) PW 01, wenn sie die in Numer 3.4.1,

b) PMK 0, wenn sie die in Nummer 3.4.2 unter Abschnitt 1, 2 oder 3,
c) PMK 1, wenn sie die in Numer 3.4.3 unter Abschnitt 1, 2 oder 3,
d PW 2, wenn sie die in Numer 3.4.4 unter Abschnitt 1, 2 oder 3,
e) PWK 3, wenn sie die in Numer 3.4.5 unter Abschnitt 1,

f) PMK 4, wenn sie die in Nunmer 3.4.6

der Anl age XV beschriebenen Anforderungen einhal ten.

3. Anf orderungen an Parti kel m nderungssyst ene

Der Antragsteller nuss durch die in Nummer 4 und 5 oder 6 beschriebenen

Pr if ungen bel egen und best ati gen, dass di e Funktionsfahi gkeit des Systens bei

besti mmungsgeniflRlem Betrieb in

a) Nut zf ahrzeugen Uber eine Kiloneterlei stung von 80 000 km bei Mtoren mt einem
Hubraum von unter 0,75 cbhdmje Zylinder und ei ner Nennl ei stungsdrehzahl von
Uber 3.000 m n(hoch)-1, ansonsten von 200. 000 km oder uber ei ne Lebensdauer
von bis zu 6 Jahren — je nachdem welches Kriteriumzuerst erreicht wird —,

b) nobi |l en Maschi nen oder Geréaten Uber 4.000 Betriebsstunden oder uber eine
Lebensdauer von bis zu 6 Jahren — je nachdem welches Kriterium zuerst
erreicht wird —

gewdhrl eistet ist. Die Partikel mi nderungssystene durfen nicht mit Einrichtungen

ausgerustet sein, die diese Systene auller Funktion setzen; ansonsten gelten die

Anf or derungen nach Nunmer 3. 2.

3.1 Uber ei nsti mungskriterien

Das Parti kel mi nderungssystem darf in fol genden Merkmal en ni cht abwei chen:

a) Ruckhalteart und Arbeitsweise M nderungsmaterial (Metall, Keram k),

b) M nderungskonstruktion des Filtermaterials (Platten, Geflecht,
gewi ckelt, Zellen-/Material-/Vliesdichte, Porositét, Porendurchnesser,
Taschen-/ Schauf el -/ Kugel anzahl , Cberfl achenr aui gkei t,
Dr aht - / Kugel -/ Faser dur chnesser),

c¢) M ndest beschi chtung des Parti kel m nderungssystens bzw. vorgeschal teter
Kat al ysatoren (g/ft(hoch)3),

d) Canni ng/ Ver packung (Lagerung/Halterung des Tréagers),

e) Vol umen +- 30%

f) Regenerationstyp (periodi sch oder kontinuierlich),

g) Regenerationsstrategi e (katal ytische, thernische, elektrothermn sche
Regener ati on),

h) Art der Additivierung/ des Dosiersystens (falls vorhanden),

i) Typ des Additivs (falls vorhanden),

i) Anbringungsgegebenheiten (max. + 0,5 m Anbri ngungsdifferenz zw schen
Tur bol ader ausgang (Turbi ne) und Ei nl ass Parti kel mi nderungssystemn,

k) mt oder ohne vorgeschaltetem Oxi dati onskat al ysat or.

Wei t erverwendung des oder der vorhandenen Oxi dati onskat al ysator(en):
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Dem M nder ungssystem vor geschal t et e Oxi dati onskat al ysat oren kdénnen bei der
Nachrdstung imEi nzelfall weiter verwendet werden, wenn di ese nachweislich
a) nicht alter als 5 Jahre sind,
b) bei Mdtoren mt ei nem Hubraum von unter 0,75 cbdmje Zylinder und einer
Nennl ei st ungsdr ehzahl von dber 3.000 m n(hoch)-1 nicht |&nger als 80.000 km
ansonsten 150. 000 km i m Fahrzeug verbaut waren (Nachwei s der Laufleistung uber
Servi ceheft und Wegstreckenzéahl er) und
c) nicht nmit sichtbaren Mingel n behaftet sind oder
d) der Hersteller des Partikel m nderungssystens i m Rahmen der unter Numrer 8
geforderten Betriebserl aubni s nachwei st, dass die entsprechend geforderten
Grenzwerte auch ohne den/di e serienmalli gen Oxi dati onskat al ysat or (en)
ei ngehal ten werden (Betriebserl aubnis nuss Nachwei s enthal ten).
Wrd keiner der vorgenannten Nachwei se erbracht, sind die Oxidationskatal ysatoren
vor der Nachristung mit dem Parti kel mi nderungssystem zu erneuern
Zur Prifung des Parti kel mi nderungssystens auf dem Mt or enpr if stand muss das
System m ndestens in ei nem Abstand von 2 m zum Ausgang des Turbol aders (Turbi ne)
angebracht werden. Kann der Antragsteller nachwei sen, dass innerhalb seines
spat eren Verwendungsberei chs ein kirzerer Abstand als maxi mal er Abstand zu
betrachten ist, kann die Leitungsl dange entsprechend gekirzt werden. |solationen
oder &hnliches sind nur zul 4ssig, wenn di ese auch i m spateren Fahrzeugei nsatz
Ver wendung fi nden.
Aktive Einrichtungen
Sind i moder mt dem PM5 Ei nrichtungen vorhanden und verbaut, die dazu fihren
dass unter bestimten Voraussetzungen die fir das System nach Numrer 2 bestimten
G enzwerte nicht nmehr eingehalten werden, so nuss der Antragsteller nachwei sen,
a) unter wel chen Bedi ngungen sol che Einrichtungen aktiviert/deaktiviert werden,
b) dass sie lediglich zum Schut ze des PM5 oder des Modtors und/ oder der
Regeneration des PMs di enen und ni cht dauerhaft aktiviert werden,
c) dass nach einer Aktivierung die Einrichtung nach spatestens zwei fir das
System nach Numer 2 bestimmen Prifzykl en derart deaktiviert wird, dass
der urspringliche Zustand wi eder hergestellt ist. Der Nachweis nuss in einem
Dauer | auf, der m ndestens finf Aktivierungen/ Deaktivierungen beinhaltet,
erbracht werden,
d) dass di e vorgegebenen Dauerhal t barkeitskriterien eingehalten werden und
e) dass der Fahrer Uber die Aktivierung einer solchen Einrichtung informert
wi rd.
Kraftstoff
Kraftstoffqualitat
Di e zur Prifung der Parti kel mi nderungssysteme heranzuzi ehenden Messungen erfol gen
mt handel sibli chen Kraftstoffen nach Numrer 1. 1.
Kraf t st of f ver br auch
Der auf den jeweilig anzuwendenden Prifzykl us bezogene spezifische
Kraftstoffverbrauch darf im nachgeristeten Zustand maxi mal 4% Uber dem
spezifischen Verbrauch i mnicht nachgeristeten Zustand |iegen. Di e Messungen
zur Bestinmung des Kraftstoffverbrauchs erfol gen parallel zu den Messungen nach
Numrer 4.1 far kontinuierlich regenerierende Systene oder nach Nummrer 6.2.1 fir
peri odi sch regenerierende Systene.
Prif ung ei nes Parti kel m nderungssyst ens
Der Abl auf der Prifung erfol gt nach den Vorgaben von Anhang |
Fur di e Begutachtung des Parti kel mi nderungssystens muss zum Bewei s der
Funkti onst iichti gkeit im spéateren Fel dei nsatz ein Dauerlauf von m ndestens 100
ETC Pr uf zykl en bzw. 50 NRTC zZykl en durchgef ihrt werden. Der Dauerl auf dient
dem Nachwei s der Funktionstichtigkeit und der Stabilitat des Systens sow e
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dessen Wrkungsgrad. Die Messung der gasform gen Emi ssionen sowi e die der
Parti kel sollte m ndestens in jedem funften Prufzyklus durchgefihrt werden. Die
Prif ung des Parti kel mi nderungssystens erfol gt system bzw famliengebunden fur
den jeweiligen Verwendungsbereich, d. h. pro Verwendungsbereich erfol gt eine
Syst enpr Uf ung.
Dar uber hinaus wird durch den Dauerl auf der Nachweis erbracht, ob es sich umein
kontinuierlich oder periodisch regenerierendes Parti kel m nderungssyst em handel t.
Kann der Antragsteller nachwei sen, dass ein fir Fahrzeuge der Klasse M
ausgenonmen Mtief)l1l, oder der Kl asse N gepriuftes Parti kel mi nderungssystem
baugl ei ch Verwendung an Sel bst ziindungsnot oren zum Ei nsatz in nobil en Maschi nen
und Cer aten Verwendung findet und der Famlien-Prif notor nach Numrer 4.2 sow e
di e Ubereinstimmungskriterien nach Nummer 7.1.2 ebenso fir sol che Anwendungen
représentativ sind, kann der Anwendungsberei ch auch auf Sel bstzindungsnotoren
zum Einsatz in mobil en Maschi nen und CGeréaten erweitert werden. Eine ungekehrte
Erwei terung ist nicht nbglich.

4.1 Nachwei s der kontinuierlichen Regeneration
Der Nachweis fir einen kontinuierlich abl auf enden Regenerati onsprozess gilt
al s erbracht, wenn Uber einen Zeitraum von m ndestens 25 Priufzykl en ei ne
geei gnet e Bewertungsgr 68e am Parti kel mi nderungssystem al s konstant betrachtet
wer den kann. Al's geei gnete Bewertungsgro6Ren sind die Partikel em ssion sow e
der Abgasgegendruck anzusehen. Diese G 6en gelten bei einer Varianz unter 15%
tber 25 Prifzyklen als konstant im Sinne dieser Prifvorschrift. Die Messung des
Abgasgegendrucks erfol gt hierbei kontinuierlich, die Messung der Partikel eni ssion
m ndestens in jedem finften Prufzykl us.
Di e Varianz berechnet sich wie folgt:

St andar dabwei chung X (n)

Varianz = -------------mmmmiie oo
Mttelwert X (n)
mt
St andar d- Wirzel n sigma x(hoch)2 - (sigma chi)(hoch)2
abwei chung = aus  ----------- i
n( hoch) 2
und:
Mttelwert = (x(tief)l + x(tief)2 + ... + x(tief)n)/n
mt
n = Anzahl der Messwerte
X = jeweiliger Einzel nesswert

4.2 Auswahl des Fanmilien-Prifnotors

Der fir die Prifungen ausgewahlte Mdtor sollte aus einer dem spateren

Ver wendungsber ei ch ent sprechenden Mtorenfam |ie stamen.

Der Priafnotor fur den gewdhl ten Verwendungsbereich nuss fol gende Kriterien

erfdllen:

—100% bis 60% Lei stung des Stamm Motors i m Verwendungsberei ch (Stamm Mt or ei ner
Motorenfam lie nach Anhang | Nr. 8.2 bzw. Anhang | Nr. 7 der in Nummer 7.1.2
genannten Richtlinien),

—kl ei nst es angewendetes Filtervolunmen (V(tief)Fl) fir den gewdhlten Prif notor
ent sprechend der spéateren Verwendung.

Al's Prufzyklus fur die Abgasmessungen von Modtoren fiur Nutzfahrzeuge auf dem

Mot orenprifstand ist in allen Fallen der angepasste ESC- Prifzykl us nach Anhang V

und fir PMK 2 auch der ETC- Prifzykl us anzuwenden. Fur Mtoren fur nobile Maschinen

und Geréate ist far PMK 0 und PMK 1 der NRSC Zyklus und fiar PWMK 2 der NRTC- Zykl us
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anzuwenden. Di e Messung der gasf orm gen Enmi ssionen sowie die der Partikel sollte

m ndestens in jedem fiunften Priufzyklus innerhalb der Messungen zum Nachwei s des

Regener ati onsver hal t ens erf ol gen.

Pruf ung des Regenerationsverhal tens bei ungeregelten Systenen

Ungeregel te Parti kel m nderungssystenme nach Nummer 1.2 sind einer weiteren Prifung

zum Nachwei s des Regenerationsverhaltens zu unterzi ehen.

Di ese Prufung erfol gt Uber eine Systenbel adung bis zum Errei chen ei nes konstanten

Abgasgegendrucks oder Uber eine Zeitdauer von maxi mal 100 h. Der Abgasgegendruck

gilt als konstant, wenn frihestens nach 50 h innerhalb eines Zeitraunes von 30 min

der Abgasgegendruck innerhal b ei nes Bereiches von 4 nbar liegt. D e Prifpunkte des

Bel adungs- Zykl us sind so zu wahl en, dass eine maxi nal e Abgastenperatur von 180 °C

vor dem Parti kel m nderungssystem ni cht Uberschritten wird. D e Bel adung erfol gt

vor zugswei se durch Anfahren einer konstanten Drehzahl im Bereich zw schen 50% bi s

75% der Nenndrehzahl des Prifnotors.

Nach Errei chung der Systenbel adung oder nach maxi mal 100 h wird ei ne Regeneration

eingeleitet. Diese kann beispiel sweise durch das Anfahren der Prifphase 8 im

angepasst en ESC- Pr if zykl us nach Anhang V veranl asst werden. Nach Abschl uss der

Regenerati on si nd Abgasnessungen in m ndestens drei ESC Prifzykl en nach Anhang

V und/ oder drei ETC Prifzyklen bzw. drei NRSC- oder NRTC- Zykl en durchzuf Ghren.

D e dabei genessenen Abgaswerte durfen um nicht mehr als 15%fur di e gasform gen

Em ssi onen und 20% f ir di e Emi ssionen der Partikel nasse von den genessenen

Abgaswerten vor dem Bel adungs- Dauer | auf abwei chen.

Der Hersteller nmuss bestatigen, dass die bei der Regeneration eintretenden

Tenperaturen maxi mal als unkritisch einzustufen sind.

Al ternativ zum Bel adungs- Dauer| auf kann der Hersteller ein bereits grenzbel adenes

Parti kel mi nderungssystem zur Regenerations-Prifung vorstellen.

Pruf ung der Rauchgastribung i m ELR- Pr uf zykl us

Di e Prifung der Rauchgastribung i st nach den Besti nmungen von Anhang |11 Anl age 1

Nr. 3 in Verbindung mit Nr. 6 der Richtlinie 2005/55/EG des Europai schen Parl anents

und des Rates vom 28. Septenber 2005 (ABI. EU Nr. L 275 S. 1) in der Fassung der

Ri chtlinie 2006/ 51/ EG der Kommi ssion vom 6. Juni 2006 (ABl. EU Nr. L 152 S. 11)

dur chzuf thren. I m Anhang | ist festgel egt, wann di ese Prifung erfol gen nuss.

Bewertungskriterien fur kontinuierlich regenerierende Partikel m nderungssystene

Der Abl auf der Prifung erfol gt nach den Vorgaben von Anhang |I. Di e Systenprfung

des Parti kel mi nderungssystens gilt als bestanden, wenn folgende Kriterien erfillt

si nd:

Rickhal t egr ad

Der Rickhaltegrad # nmuss i m nachgerldsteten Zustand

a) bei ungeregelten Systenmen fir Mdtoren mit ei nem Hubraum von unter 0,75 cbdm je
Zylinder und einer Nennlei stungsdrehzahl von uber 3.000 nin(hoch)-1 m ndestens
0,3 (= 30%, ansonsten nindestens 0,5 (= 50%,

b) bei geregelten Systemen nindestens 0,9 (= 90%

errei chen.

Der Rickhaltegrad eta berechnet sich wie folgt: eta =1 — (PT(tief)Ng/PT(tief)S).

Limtierte Schadstoffe

Die limtierten Schadstoffe (CO HC, NOQ(tief)x) niissen i m Ausgangszustand

und i m nachger tsteten Zustand die G enzwerte der urspringlich honol ogi erten

Schadst of f kl asse ei nhalten. Das NO(tief)2/NO(tief)x-Verhaltnis ist fur den

Ausgangs- und Nachristzustand zu dokunentieren und i m Prif beri cht anzugeben.

Di e Bestimung der NOQ(tief)2- und NOQ(tief)x-Masseneni ssionen ist durch sinultane

Messung zu bestinmen. Die Messung kann durch jeweils einen NO(tief)2- und

NO(ti ef)x- Anal ysat or oder durch einen kombinierten Q(tief)2-/NQ(tief)x-Anal ysator

erf ol gen.
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5.3 Rauchgast r ibung

6

.1

2

Di e nach Anhang 11l Anlage 1 Nr. 3 in Verbindung mit Nr. 6 der Richtlinie
2005/ 55/ EG des Europai schen Parl anents und des Rates vom 28. Septenber 2005

(ABl. EUN. L 275 S. 1) in der Fassung der Richtlinie 2006/ 51/ EG der Konm ssi on
vom 6. Juni 2006 (ABl. EU Nr. L 152 S. 11) ernittelte Rauchgastridbung darf im
Ausgangszust and und i m nachger dsteten Zustand den Wert von 0,8 n{hoch)-1 nicht
Uberschreiten.

Bewertungskriterien fir periodisch regenerierende Parti kel m nderungssyst ene

Der Abl auf der Priufung erfol gt nach den Vorgaben von Anhang |

Di e Systenprufung des Parti kel mi nderungssystens gilt als bestanden, wenn fol gende
Kriterien erfdllt sind:

Far periodi sch regeneri erende Systenme wird die Partikel em ssion wie folgt bestimmt

PT = (n1 x PT,nl + n2 x PT,n2)/(nl + n2)

mt:
ni = Anzahl der angepassten ESC- Prif zykl en nach Anhang V
(PWK 0, PMK 1)/ETC Prifzyklus (PMK 2) zw schen zwei
Regener at i onen
n2 = Anzahl der angepassten ESC- Prif zykl en nach Anhang V
(PMK 0, PWK 1)/ ETC Prif zykl us
(PWMK 2) wahrend der Regeneration (Mnimumjeweils 1
Pr uf zykl us)
PT,nl1 = Eni ssion wahrend der Bel adung (arithnetischer Mttel wert
aus der Messung zu Begi nn der Bel adung und aus der
Messung zum Ende der Bel adung; es sind auch nehr
Messungen zul assi g)
PT, n2 = Eni ssion wahrend der Regeneration
Fur eine periodisch regeneri erende Abgasnachbehandl ung niissen di e Em ssi onen
m ndestens in drei angepasste ESC- Prifzykl en nach Anhang V (ei nmal zu Beginn
ei nmal zu Ende der Bel adung und ei nmal wéhrend der Regeneration) bestimm
wer den. Der Regenerationsprozess nuss weni gstens ei nmal wahrend ei nes angepassten
ESC- Pr if zykl us nach Anhang V auftreten. D e Messungen kdnnen innerhal b des
Dauer | aufs nach Numrer 4.1 erfol gen.
Werden nehr als zwei Messungen zwi schen den Regener ati onsphasen zur
Em ssi onsbesti nmung herangezogen, niissen di ese weiteren Messungen in
aqui di st anten Abstanden erfol gen und per arithnetischer Mttel wertbildung
zusanmengef asst wer den.
Der Hersteller nuss angeben, unter wel chen Bedi ngungen (Bel adung, Tenperatur,
Gegendr uck, Zeitdauer usw.) die Regeneration imMNornmalfall auftritt. Fir die
Messungen wahrend der Regeneration kann der Antragsteller ein grenzbel adenes
System zur Messung beistellen
Wahrend der Regenerationsphasen dirfen die jeweiligen heranzuzi ehenden G enzwerte
Uberschritten werden.
Ruckhal t egr ad
Der Rickhaltegrad # muss i m nachger (st et en Zust and
a) bei ungeregelten Systemen fir Mdtoren nmit ei nem Hubraum von unter 0,75 chdmje
Zyl i nder und ei ner Nennl ei stungsdrehzahl von tber 3.000 m n(hoch)-1 mi ndestens
0,3 (= 30%, ansonsten m ndestens 0,5 (= 50%,
b) bei geregelten Systenen m ndestens 0,9 (= 90%
errei chen.
Der Rickhaltegrad # berechnet sich wie folgt: eta = 1 — (PT/PT(tief)S).
Limtierte Schadstoffe
Die limtierten Schadstoffe (CO HC, NOQ(tief)x) missen unter Bericksichtigung
der Berechnung in Numrer 6.2.1 i m Ausgangszustand und i m nachger isteten Zustand
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die Genzwerte der urspringlich honol ogi erten Schadst of f kl asse ei nhal ten. Das
NO(tief)2/NO(tief)x-Verhdltnis ist entsprechend Numrer 5.2 fir den Ausgangs- und
Nachr Gst zust and zu dokunenti eren und i m Prif bericht anzugeben

6.2.1 Gewi chtete gasform ge Em ssionen

NN

.1

Fur periodi sch regenerierende Systenme wird die Em ssion der gasfo6rm gen
Konponenten wi e fol gt bestimm:

Mzas = (nl x Mzas,nl + n2 x Mzas,n2)/(nl + n2)
mt:
ni = Anzahl der angepassten ESC- Prif zykl en nach Anhang V
(PWMK 0, PMK 1)/ETC Prifzyklus (PMK 2) zw schen zwei
Regener at i onen
n2 = Anzahl der angepassten ESC- Prif zykl en nach Anhang V
(PMK 0, PWK 1)/ETC Pruf zykl us
(PWMK 2) wahrend der Regeneration (Mnimumjeweils 1
Pr uf zykl us)
Mzas, nl = Eni ssi on wahrend der Bel adung (arithneti scher
Mttel wert aus der Messung zu Begi nn der
Bel adung und aus der Messung zum Ende der Bel adung;
es sind auch nehr Messungen zul assi g)
Mzas, n2 = Eni ssi on wahrend der Regeneration
Rauchgast r tibung
Die nach Anhang Il Anlage 1 Nr. 3 in Verbindung mt Nr. 6 der Richtlinie

2005/ 55/ EG des Europai schen Parl anents und des Rates vom 28. Septenber

2005 (ABI. EUNr. L 275 S. 1) in der Fassung der Richtlinie 2006/51/EG

der Komm ssion vom 6. Juni 2006 (ABI. EU Nr. L 152 S. 11) ernmittelte
Rauchgast r ibung darf i m Ausgangszustand und i m nachgeriisteten Zustand den Wert
von 0,8 nm(hoch)-1 nicht {berschreiten.

Anf orderungen an Parti kel mi nderungssystene zur Bildung einer Systenfamlie
Systenfam lien kénnen mit Parti kel m nderungssystenen unterschiedlicher G o6Re
(Vol umen) unter Einhaltung der Ubereinsti mungskriterien nach Nunmmer 7.1
gebi | det werden.

Uber ei nsti mrungskriterien fir Systenfamlien

Fur di e Festl egung des Verwendungsberei chs ei nes baugl ei chen

Parti kel m nderungssystens, mt unterschiedlichen Volum na, fir verschi edene
Mot oren bzw. Fahrzeugtypen, dirfen sich die Versuchstréger in den Merkmal en
nach Numrer 3 nicht unterscheiden. Die Grenze des Verwendungsberei chs ei nes
Systens wird je Mdtoren- bzw. FahrzeugU hersteller durch Vernessen eines

Pr uf not ors nach Nunmmer 4.2 auf dem Mot orenprif stand bestimmt.

Der Verwendungsberei ch ei ner PMS-Systenfam lie erstreckt sich tUber die mt

dem jeweiligen Prifnotor nach Nummer 4.2 abgedeckte Mdtorenfam lie nach

der Richtlinie 2005/55/EG des Europai schen Parl anents und des Rates vom

28. Septenber 2005 (ABI. EUN. L 275 S. 1) in der Fassung der Richtlinie
2006/ 51/ EG der Konm ssion vom 6. Juni 2006 (ABl. EU Nr. L 152 S. 11) bzw. der
Richtlinie 97/68/ EG des Europdai schen Parl anents und des Rates vom 16. Dezember
1997 (ABI. EG 1998 Nr. L 59 S. 1) in der Fassung der Richtlinie 2004/ 26/EG
des Europai schen Parl anents und des Rates vom 21. April 2004 (ABl. EU Nr. L
225 S. 3) eines Mdtorenherstellers. Kann der Antragsteller nachwei sen, dass
weitere Motorenfam |ien des durch den Prifnotor abgedeckten Verwendungsbereichs
eines Herstellers oder Motorenfamlien weiterer Hersteller hinsichtlich der
Fam | i enbi | dungskriterien identisch sind, kann der Verwendungsbereich auf diese
Mot orenfam | i en ausgeweitet werden. Fir die Ausweitung des Verwendungsbereichs
gelten als Famlienbildungskriterien +- 15% des Ei nzel zyl i nder hubvol unens sow e
das Ansaugverfahren (Turbo-/ Saugnotor).
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Anf or derungen an den Pr Uf not or

Der Priufnmotor muss im Serienzustand und i m nachgeristeten Zustand bei allen

[imtierten Em ssionen die Werte der urspringlich honol ogi erten Grenzwertstufe

ei nhal ten.

Der Unbau am Prif not or nuss dem beantragten spéateren Serienstand der Unristung

ent spr echen.

Fahr zeuge mt " On-Board- D agnose” diurfen durch den Ei nbau des Nachr st systens

in ihrer Uberwachungsfunktion nicht eingeschrankt werden. Das el ektroni sche

Mot or st euergerdt (z. B. fur Einspritzung, Luftmassennesser, Abgasm nderung)

darf durch die Nachridstung nicht verandert werden.

Hat der Priufnmotor keine AGR darf der Verwendungsbereich auf Mdtoren mt

AGR nur dann ausgeweitet werden, wenn der Antragsteller nachwei sen kann,

dass das PMS kei nen negativen Einfluss auf die limtierten gasfo6rm gen

Schadst of f konponenten nimt . Liegt eine entsprechende Freigabe des

Mot orenherstel lers vor, ist kein Nachweis erforderlich.

Prif- und Messabl auf auf dem Mot or enpr Uf st and

I m Anhang | ist der Prafablauf fir ungeregelte und geregelte

Parti kel mi nderungssystene dargestellt.

Bewertung der Parti kel mi nderungssystenme fur den Verwendungsbereich innerhalb

ei ner Mot oren-/Fahrzeugfamlie

Di e Prifung eines Partikel mi nderungssystens fir den Verwendungsbereich gilt als

best anden, wenn fol gende Kriterien erfullt sind:

Parti kel em ssi on

Di e Parti kel enmi ssion i mnachgeristeten Zustand nuss unter dem G enzwert der

ent sprechenden M nderungsstufe PMK 0, PMK 1 oder PMK 2 |iegen.

Ruckhal t egr ad

Der Rickhaltegrad eta rmuss i m nachgerdsteten Zustand

a) bei ungeregelten Systemen fiur Mdtoren nit ei nem Hubraum von unter 0,75
cbdmje Zylinder und einer Nennleistungsdrehzahl von tber 3.000 m n(hoch)-1
m ndestens 0,3 (= 30%, ansonsten mndestens 0,5 (= 50%,

b) bei geregelten Systenmen m ndestens 0,9 (= 90%

errei chen.

Rauchgast r tibung

Die nach Anhang Il Anlage 1 Nr. 3 in Verbindung mit Nr. 6 der Richtlinie

2005/ 55/ EG des Europai schen Parl anents und des Rates vom 28. Septenber

2005 (ABI. EUNr. L 275 S. 1) in der Fassung der Richtlinie 2006/51/EG

der Komm ssion vom 6. Juni 2006 (ABI. EU Nr. L 152 S. 11) ernmittelte

Rauchgast r ibung darf i m Ausgangszustand und i m nachgerlisteten Zustand den Wert

von 0,8 nm(hoch)-1 nicht {berschreiten.

Limtierte gasform ge Konponenten

Die limtierten gasfoérm gen Konmponenten niissen im Serienzustand und im

nachger isteten Zustand die Grenzwerte der urspringlich honol ogi erten

Schadst of f kl asse unterschreiten.

Genehm gung

Sol I en durch Einbau von Parti kel m nderungssystenen di e Em ssionen

| uftverunrei nigender Parti kel von bereits fir den Verkehr zugel assenen

Kraftfahrzeugen verringert werden, so ist fur das Parti kel m nderungssystem ei ne

a) Betriebserl aubnis fir Fahrzeugteile nach § 22 oder

b) Genehm gung i m Rahnen ei ner Betriebserlaubnis fir das Fahrzeug nach § 21

erforderlich.

Im Fal l e von Buchstabe a nmuss die Betriebserlaubnis fir das

Parti kel m nderungssystem di e Ei nhaltung ei ner der Partikel mi nderungskl assen

PMK 0, PWK 1 oder PMK 2 nach den Bestinmmungen di eser Anl age nachwei sen.
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Ei nzel heiten dber di e Verwendung des Parti kel m nderungssystens und des Ei nbaus
ergeben sich aus der Betriebserl aubnis.

Im Fal l e von Buchstabe b hat der mt der Begutachtung beauftragte antlich

aner kannt e Sachver st andi ge festzustellen, ob das Kraftfahrzeug den

Anf or derungen der Parti kel m nderungskl asse PMK 0, PMK 1 oder PMK 2 genugt.

Er hat zudem nach pflicht gemalRem Er messen zu beurteil en und gegebenenfalls

mt einer Bescheinigung entsprechend Anhang Il zu besté&tigen, dass nicht

zu erwarten ist, dass sich das Abgasverhalten des Kraftfahrzeugs be

besti mmungsgenélRem Betrieb in der entsprechenden, in Nunmer 3 vorgegebenen
Laufl ei stungszeit nicht wesentlich verschlechtern wrd.

Genehm gungsbehor de

Genehm gungsbehdrde i m Si nne di eser Anl age ist das Kraftfahrt-Bundesam
FordestralBe 16, 24944 Flensburg. Dies gilt nicht fir das Verfahren nach § 21
Parti kel mi nderungssyst ene aus anderen Mtgliedstaaten der Europai schen

Genei nschaft oder der Tiurkei oder ei nem EFTA-Staat, der Vertragspartei des
EWR- Abkonmmrens ist, fur die Nachristung von Kraftfahrzeugen mt D esel notor

wer den anerkannt, wenn dassel be Niveau fir die Partikel m nderung gewahrl ei st et
wi rd, das diese Anl age beinhaltet.

Ricknahnme der Genehmi gung

Ei ne Genehm gung ist zuridckzunehmen, wenn festgestellt wird, dass die

Vor ausset zungen fir di e Genehm gung nicht nehr gegeben sind oder erfillt werden
oder der I|nhaber der Genehm gung gegen die Pflichten aus der Genehmi gung grob
ver st ollen hat.

Zusat zIl i che Anforderungen

Betri ebsverhal ten

Durch den Ei nbau des Parti kel m nderungssystens dirfen kei ne Beeintréachti gungen
des Betriebsverhaltens und kei ne zusatzlichen Gef ahrdungen der

Fahr zeugsi cherheit eintreten.

Ger auschver hal ten

Der Antragsteller nuss nachwei sen, dass durch die Nachristung eines

Parti kel mi nderungssyst ens kei ne Verschl echt erung des Gerauschverhal t ens

zu erwarten ist. Bei zuséatzlich zu der serienmilli gen Schal | danpf ungsanl age
angebrachten Parti kel mi nderungssyst enen kann auf ei ne Gerauschnessung
ver zi chtet werden.

Addi ti vi erung

Handelt es sich umein additiv unterstitztes Partikel mi nderungssystem so ist
ei ne Unbedenkl i chkeitserkl arung des Umnel t bundesant es beziglich des Systens in
Ver bi ndung nit dem verwendeten Additiv der mit der Begutachtung beauftragten
Stell e vorzul egen

El ekt romagneti sche Vertraglichkeit

Werden el ekt roni sche Bauteil e und/ oder Steuergerate verwendet, so missen diese
den Bestinmmungen des 8§ 55a entsprechen

Ei nbau und Abnahnme der Nachristung nmit ei nem genehnigten

Parti kel m nderungssyst em

Ei nbau

Di e Nachristung mit ei nem genehm gten Parti kel m nderungssystemist von

ei ner far die Durchfidhrung der Abgasuntersuchung an Kraftfahrzeugen mt

Konpr essi onszindungsnot or nach Anlage VIIlc Nr. 1 in Verbindung mt Anlage
Villa Nr. 3.1.1.1 anerkannten AU Kraftfahrzeugwerkstatt durchzuf Ghren.

Abwei chend von Satz 1 kann di e Nachristung auch von einer anderen Stelle
durchgefihrt werden. In diesemFalle gilt Nummer 12.2 Buchstabe b.

Das nachzur ist ende Kraftfahrzeug nmuss sich in einemtechnisch ei nwandfreien
Zust and befinden. Sofern erforderlich sind vor der Nachristung Mange
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zu beseitigen, die das Erreichen des durch die Betriebserlaubnis des

Parti kel m nderungssyst ens nachgew esene Parti kel mi nderung oder die

Dauer hal tbarkeit in Frage stellen

12. 2 Abnahne

Der ordnungsgeméle Ei nbau aller Teile und die ei nwandfrei e Funktion des

Parti kel m nderungssystens sind

a) von der anerkannten AU Kraftfahrzeugwerkstatt, sofern diese die
Nachr Gist ung sel bst vorgenonmen hat, auf einer dem Anhang |V entsprechenden
Abnahnmebeschei ni gung far Parti kel mi nderungssystene zur Vorl age bei der
Zul assungsbehor de oder

b) durch einen antlich anerkannten Sachverst &ndi gen oder Prifer fur den
Kraftfahrzeugverkehr oder durch einen Kraftfahrzeugsachverstandi gen
oder Angestellten nach den Bestimmungen der Anlage VIIIb auf einer
Abnahnmebeschei ni gung i m Si nne von Anhang |V

zZu best ati gen.

Anhang
(zu Nr. 4, 5, oder 6)
Uber si cht Uber Prifabl aufe

(... nicht darstellbares Abl auf schema
Fundstelle BGBI. | 2007, 907)

Anhang 11

(zu Nr. 8b)

Beschei nigung zu § 21 Betriebserlaubnis fir Einzel fahrzeuge nach Anl age XXVI
Fahr zeugherstel | er:
Fahrzeug-1dentifizi erungsnumer:

Typ- Schl ussel - I Eni ssi ons- | Genehmi gung des | Ei ntragung der
nummer I Schl issel numrer | Parti kel - | Partikel -
I I m nderungssystens | mi nderungskl asse

Es wird bescheinigt, dass das oben beschriebene Fahrzeug/di e oben beschriebenen
Fahrzeuge di e Anforderungen der in Spalte 4 eingetragenen Partikel m nderungskl asse
nach Anlage XIV zu 8 48 in Verbindung mit Anlage XXVI| einhéalt/einhalten und in
den Fahr zeugpapi eren i m Fel d "Benerkungen" entsprechend den Vorgaben i m Anhang V
gekennzei chnet werden duirfen.

Verwendete Unterlagen fir die jeweilige Bewertung, w e Beschei ni gungen nach Anhang |V
oder All genei ne Betriebserl aubni sse nach § 22, sind zu nennen

Es ist nicht zu erwarten, dass sich das Abgasverhalten des Fahrzeugs bei

besti nmungsgenélRem Betrieb in einem Zeitraumvon bis zu 5 Jahren oder bis zu einer
Kil oneterl ei stung von 80.000 km bei Mtoren nmt ei nem Hubraum unter 0,75 chdm

je Zylinder und einer Nennl eistungsdrehzahl von tber 3.000 n{hoch)-1, ansonsten
von 200.000 km je nachdem welches Kriterium zuerst erreicht wird, wesentlich
verschl echtern wrd.

Techni scher Di eNSt . ...
Datum Unterschrift: ...
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Anhang |11

(zu Nr. 3 und 8a)

Antrag auf Erteilung einer Betriebserlaubnis fir Fahrzeugteile nach § 22 fir

Parti kel m nderungssystene und erforderliche Unterlagen

1. Es ist ein formoser Antrag auf Erteilung einer Allgeneinen Betriebserlaubnis fir
ein Partikel mi nderungssystem bei der Genehni gungsbehdrde zu stellen

2. Der Antragsteller nuss die verwal tungsrechtlichen und techni schen Anforderungen fir
die Erteilung einer Allgeneinen Betriebserlaubnis nach § 20 StVZO i n Verbi ndung
nmt § 22 StvVZO erfullen und die erforderlichen Unterlagen nach Vorgabe der
CGenehni gungsbehoérde vorl egen

3. Gundl age fur die Erteilung ist der Techni sche Bericht eines akkreditierten
Techni schen Dienstes, in dem das Parti kel m nderungssystem beschri eben ist, die nach
Anl age XXVI | durchzuf Ghrenden Prifungen dokumentiert sind und bestatigt wird, dass
di e entsprechenden Besti mmungen der Anlage XXVI| eingehalten werden.

4. I m Genehni gungsverfahren wird ein genehnmigter Typ eines Parti kel m nderungssystens
hinsichtlich der Formund Abmessung des Tragers festgel egt. Nachtréagliche Anderungen
an der Tragerl ange und dem -querschnitt sind i m Rahnen einer Erweiterung nit
maxi mal en Abwei chungen bis zu +- 10% niglich. Durch di ese Anderungen darf das
Vol unmen bi s zu nmaxi nal 10% vergrdRert werden. Eine Verringerung des urspringlichen
Vol unmens i st unzul assi g.

Anhang |V

(zu Nr. 12.2)

Abnahnmebeschei ni gung Uber den ordnungsgenéflen Ei nbau ei nes genehni gten

Parti kel m nderungssystenms zur Vorlage bei der Zul assungsbehérde

1. Best &t i gung des ordnungsgendaflen Ei nbaus

1.1 Vor dem Ei nbau des Parti kel m nderungssystens ist der technisch ei nwandfreie
Zustand des Kraftfahrzeugs festgestellt/hergestellt *) worden.

1.2 Das unter Numer 2 beschriebene Kraftfahrzeug wurde nit dem unter Numrer 3
benannt en Parti kel m nderungssyst em ausger istet; der ordnungsgentlle Ei nbau all er
Teil e und di e ei nwandfrei e Funktion des Parti kel mi nderungssystens werden hiermt
bestatigt.

1.3 Di e Erneuerung des ei ngebauten Oxi dati onskatal ysators war
—nicht erforderlich *)
—erforderlich und ist vorgenonmen worden *)

Angaben zum Kr aft fahrzeug

Ant | i ches Kennzei chen:

Name und Anschrift des Fahrzeughal ters:

Fahr zeugherstel |l er:

Typ:

Fahrzeug-1dentifizi erungsnumer:

Dat um der Erst zul assung:

Stand des Wegstreckenzéahl ers:

Angaben zum Parti kel m nderungssyst em ( PVB)

Herstell er des PMs:

Typ/ Ausf Ghr ung:

Genehm gungsnumer :

Abdruck der ABE fir das PMS nach § 22 StVzZO *)

2 Abdruck der ABE nach 8§ 21 StVZO fur das Einzel fahrzeug *)
Angaben zu den Fahrzeugpapi eren
Durch die Ausristung mt dem unter Nunmer 3 beschriebenen
Parti kel m nderungssystemerfillt das Kraftfahrzeug di e Anforderungen der

~NOoO b~ wWN PR

[
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nachf ol gend auf gef ihrten Parti kel mi nderungskl asse und ist in den Fahrzeugpapi eren
i mFeld "Bemerkungen" wi e fol gt zu kennzei chnen

—"PMK 0 nachger. m Typ: (eintragen); KBA (Nr. eintragen), ab (Datum" *)

—"PMK 1 nachger. m Typ: (eintragen); KBA (Nr. eintragen), ab (Datum" *)

—"PMWK 2 nachger. m Typ: (eintragen); KBA (Nr. eintragen), ab (Datum" *)

Ausf uhrende Stelle: (Name, Anschrift, Kontrollnumer der anerkannten AU Werkstatt)
Ot, Datum Unterschrift der nach 8 29 Abs. 12 oder § 47a Abs. 3 StVZO fur die
Unt er suchung der Abgase verantwortlichen Person

*) Ni cht zutref fendes i st zu streichen.

Anhang V

(zu Nr. 4.2, 4.3 oder 6)

Angepasst er ESC- Zykl us

1. ESC Zyklus zur Bestinmung der Partikel em ssion bei periodisch regenerierenden
Syst enen

1.1 Zur Bestinmmung der Partikel enmi ssion bei periodisch regenerierenden Systenen w rd
ein ESC Zyklus mt folgenden Stufen- und Sanmmel zeiten herangezogen

Prof phase | Motor- | Teillast- |  Dauer der I PM Samel zei t
| drehzahl I verhaltnis | Prifphase

10 Leerlauf 1 ~ | 240sec | 210sec
2 A 1 100 1 120sec | gosec
s o8 50 1 120sec 1 gosec
4 1 8 175 1 12se 1 gosec
s 1 A 50 1 120sec 1 gosec
e 1 A 175 1 120sec 1 gosec
B A 25 1 120sec 1 gosec
& 1 8 1 10 1 12se I gosec
R T - S 25 1 120sec 1 gosec
10 1 ¢ 1 10 1 12se I gosec
o ¢ 25 1 120sec 1 gosec
12 1 ¢ 1 75 1 12se I gosec
13 1 ¢ 50 1 120sec 1 gosec

1.2 Die Bestinmung der effektiven Wchtungsfaktoren entféallt bei der Beurteilung von
peri odi sch regenerierenden Systenmen nach Numer 6.

Anl age XXVII1 (8 35a Abs. 8)
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Fundstelle des Originaltextes: BGBlI. | 1997, 2063;
bzgl . der einzel nen Anderungen vgl. FuBRnote

Bei spi el fiur einen Warnhi nweis vor der Verwendung ei ner nach hinten gerichteten
Rickhal t eei nrichtung fir Kinder auf Beifahrerpl &atzen nmt Airbag
( Abbil dung des Pi ktogramms ni cht darstellbar, BGBI. | 1197, 2063 )

Anmer kungen

Das Pi kt ogramm i st

rot.

Sitz, Kindersitz und Unrandung des Airbags sind schwarz.
Das Wort Airbag und der Airbag sind weil3.
Der Durchmesser des Piktograms betré&gt m ndestens 60 nmm

Anl age XXI'X (zu 8 20 Abs. 3a Satz 4)
EG Fahr zeugkl assen

Fundstell e des Originaltextes: BG&BlI. | 2006, 1073 - 1077

Abschnitt 1

Kraftfahrzeuge mt mndestens vier Radern und einer bauartbedi ngten

Hochst geschwi ndi gkeit von nehr als 25 kmih und i hre Anhanger, jeweils soweit nicht
unter Abschnitt 2 oder Abschnitt 3 gesondert aufgefihrt, sow e sel bstfahrende

Ar bei t smaschi nen und Anhéanger - Ar bei t smaschi nen 1)

I n den nachstehenden Begriffsbesti nmungen ist unter "zul dssiger Gesantnasse" die
vom Herstel | er angegebene "technisch zul 4ssi ge Gesant masse i n bel adenem Zust and" zu

ver st ehen.
1. Kl asse

Kl asse

Kl asse

Kl asse

2. Kl asse

Kl asse

Kl asse

Kl asse

I'm Fal |

M

N1:

N3:

Fir di e Personenbef 6rderung ausgel egte und gebaute Kraftfahrzeuge nit
m ndest ens vi er Radern.

Fir di e Personenbef 6rderung ausgel egte und gebaute Kraftfahrzeuge nit
héchst ens acht Sitzpl atzen aulBer dem Fahrersitz.

Fir di e Personenbef 6rderung ausgel egte und gebaute Kraftfahrzeuge nit
mehr als acht Sitzpl atzen auler dem Fahrersitz und einer zul assigen
Gesant masse bis zu 5 Tonnen

Fir di e Personenbef 6rderung ausgel egte und gebaute Kraftfahrzeuge nit
mehr als acht Sitzpl atzen auler dem Fahrersitz und einer zul assigen
Gesant masse von nmehr als 5 Tonnen

Fur di e Giterbefdrderung ausgel egte und gebaute Kraftfahrzeuge mt
m ndest ens vi er Radern.

Fur di e Giterbefdrderung ausgel egte und gebaute Kraftfahrzeuge mit
ei ner zul &ssi gen Gesantnmasse bis zu 3,5 Tonnen

Fur di e Giterbefdrderung ausgel egte und gebaute Kraftfahrzeuge

nmt einer zul 4ssigen Gesanm masse von nmehr als 3,5 Tonnen bis zu 12
Tonnen.

Fur di e Giterbefdrderung ausgel egte und gebaute Kraftfahrzeuge mt
ei ner zul assi gen Gesantnasse von nehr als 12 Tonnen

ei nes Zugf ahrzeugs, das zur Verbindung nit ei nem Sattel anhéanger

oder Zentral achsanhanger bestinmmt ist, besteht die fur die Kl asseneinteilung
des Fahrzeugs nmaRRgebli che Masse aus der Summe der fahrfertigen Masse des
Zugf ahr zeugs, der Stitzl ast entsprechenden Masse, die von dem Sattel - oder
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Zentr al achsanhénger auf das Zugfahrzeug uUbertragen wird, und gegebenenfalls der

Hochst masse der Ladung des Zugfahrzeugs.

Kl asse O:
Anhéanger (einschlielllich Sattel anhédnger).

Kl asse 01: Anhdnger mit einer zul &ssigen CGesantmasse bis zu 0,75 Tonnen

Kl asse 02: Anhdnger mit einer zul &ssigen CGesantnasse von nehr als 0,75 Tonnen
bis zu 3,5 Tonnen

Kl asse 03: Anhdnger mit einer zul &ssigen CGesantnasse von nehr als 3,5 Tonnen bis
zu 10 Tonnen.

Kl asse 04: Anhdnger mit einer zul &ssigen Gesantnasse von nehr als 10 Tonnen

Im Fall eines Sattel anhdngers oder Zentral achsanhédngers ist die fur die

Kl assenei nt ei | ung malRgebl i che Hochst masse gl ei ch der von der oder den Achsen des

Anhéangers auf den Boden ubertragenen Last, wenn der Anhédnger nit dem Zugfahrzeug

verbunden i st und bis zum zul &ssi gen Hochstwert bel aden i st.

Gel andef ahr zeuge (Synbol Q

Fahrzeuge der Klasse N1 nit einer zul dssigen Gesantmasse von nicht mehr als 2

Tonnen und Fahrzeuge der Kl asse ML gelten als Gel 4&ndef ahrzeuge, wenn sie w e

fol gt ausgestattet sind:

—mit mindestens einer Vorderachse und mindestens einer H nterachse, die so
ausgel egt sind, dass sie gleichzeitig angetrieben werden kénnen, wobei der
Antrieb einer Achse abschal t bar sein kann;

—mt mndestens einer Differenzial sperre oder nindestens einer Einrichtung,
di e eine ahnliche Wrkung gewdhrleistet; als Einzel fahrzeug missen sie eine
St ei gung von 30% uberw nden kdnnen, nachgew esen durch Berechnung.

AuRBer dem nuissen si e nmindestens finf der fol genden sechs Anforderungen erfillen

—der vordere Uber hangwi nkel nuss mindestens 25 Grad betragen

—der hintere Uberhangw nkel nuss mindestens 20 Grad betragen

—der Ranpenw nkel muss m ndestens 20 Grad betragen

—di e Bodenfrei heit unter der Vorderachse nmuss nindestens 180 nm betragen,

—di e Bodenfrei heit unter der Hinterachse nmuss nmi ndestens 180 nm betragen,

—di e Bodenfrei heit zwi schen den Achsen nuss m ndestens 200 mm bet r agen

Fahr zeuge der Klasse N1 nit einer zul dssigen Gesant masse von nehr als 2 Tonnen
sowi e Fahrzeuge der Kl assen N2 und M2 und der Klasse M3 nit einer zul &ssigen
Gesant masse von nicht nehr als 12 Tonnen gelten als Gel 4ndef ahrzeuge, wenn alle
Rader gl eichzeitig angetrieben werden kénnen, wobei der Antrieb einer Achse
abschal t bar sein kann, oder wenn die drei folgenden Anforderungen erfullt sind:
—M ndest ens ei ne Vorderachse und ni ndestens eine H nterachse sind so ausgel egt,
dass sie gleichzeitig angetrieben werden kénnen, wobei der Antrieb einer Achse
abschal t bar sei n kann,
—es ist mindestens eine Differenzial sperre oder mindestens eine Einrichtung
vor handen, die eine ahnliche Wrkung gewahrl ei stet,
—al s Einzel fahrzeug missen sie eine Steigung von 25% uberw nden kdnnen,
nachgew esen durch Berechnung.
Fahr zeuge der Kl asse MB nit einer zul assigen Gesant masse von nehr als 12
Tonnen und Fahrzeuge der Kl asse N3 gelten als Gel d&ndef ahr zeuge, wenn alle
Rader gl eichzeitig angetrieben werden kénnen, wobei der Antrieb einer Achse
abschal t bar sein kann, oder wenn die fol genden Anforderungen erfillt sind:
—M ndest ens 50% der Rader sind angetrieben
—es ist mndestens eine Differenzial sperre oder m ndestens eine Einrichtung
vor handen, die eine ahnliche Wrkung gewahrl ei stet,
—al s Einzel fahrzeug nuss das Fahrzeug ei ne Steigung von 25% Uberw nden konnen,
nachgew esen durch Berechnung,
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und m ndestens vier der fol genden sechs Anforderungen erfillt sind:

—der vordere Uberhangw nkel nuss mindestens 25 Grad betragen

—der hintere Uberhangw nkel nuss mindestens 25 Grad betragen

—der Ranpenw nkel muss nindestens 25 Grad betragen

—di e Bodenfrei heit unter der Vorderachse muss ni ndestens 250 nm betragen,
—di e Bodenfrei heit zwi schen den Achsen muss ni ndestens 300 nm betragen
—di e Bodenfreiheit unter der Hi nterachse nuss mindestens 250 nm betragen

Bel ast ungs- und Pr if bedi ngungen

. Fahrzeuge der Klasse N1 mit einer zul dssigen Gesantnasse von nicht nehr als
zwei Tonnen und Fahrzeuge der Klasse ML missen fahrbereit sein, d. h. nit

Kahl f1l Ussi gkeit, Schmiernitteln, Kraftstoff, Wrkzeug und Ersatzrad versehen
sowie mt dem Fahrer besetzt sein. (Die Masse des Fahrers wird nmit 75 kg
veranschl agt — davon entfallen nach der |SO Norm 2416-1992 68 kg auf die Masse
des Insassen und 7 kg auf die Masse des Gepacks —, der Kraftstoffbehadlter ist
zu 90% und di e andere Fl Ussi gkeiten enthaltenden Systenme — auller fir Wasser
genut zte Systene — sind zu 100% des vom Herstell er angegebenen Fassungsver nbgens
gefullt.)

. Andere als die unter Nunmer 4.4.1. genannten Fahrzeuge niissen nit der vom

Her stel | er angegebenen techni sch zul dssi gen Gesant nasse bel aden sein.

. Die Prufung der geforderten Steigfahigkeit (25% und 30% erfol gt durch einfache
Berechnungen. In Grenzféallen kann der techni sche Di enst jedoch verl angen, dass
ei n Fahrzeugtyp ei nem prakti schen Fahrversuch unterzogen w rd.

. Bei der Messung des vorderen und hinteren Uber hangwi nkel s und des Ranpenw nkel s
wer den di e Unterfahrschutzeinrichtungen nicht bertcksichtigt.

Definitionen und Skizzen der Bodenfreiheit. (Definitionen fir den vorderen und
hi nt eren Uber hangwi nkel und den Ranpenw nkel gendR | SO-Norm 612-1978 Nr. 6. 10,
6.11 und 6.9.)

. Die "Bodenfrei heit zwi schen den Achsen" ist der kleinste Abstand zw schen der

St andebene und dem ni edrigsten festen Punkt des Fahrzeugs. Mehrachsaggregate
gelten als eine einzige Achse.
(nicht darstell bares Fahrzeug, BGBI. | 2006, 1075)

. Die "Bodenfrei heit unter einer Achse" ist durch die Scheitel hhe eines

Krei sbogens bestimt, der durch die Mtte der Aufstandsfl &che der Reifen einer
Achse (der Innenreifen bei Zwillingsreifen) geht und den niedrigsten Festpunkt
zwi schen den R&adern berdhrt.
Kein starres Teil des Fahrzeugs darf in den gestrichelten Kreisabschnitt der
Zei chnung hi nei nragen. Gegebenenfalls ist die Bodenfreiheit nmehrerer Achsen in
der Rei henfol ge i hrer Anordnung anzugeben, bei spi el sweise 280/ 250/ 250.

(nicht darstell bares Teil des Fahrzeug, BGBlI. | 2006, 1075)
Kombi ni ert e Bezei chnung
Das Synmbol "G' wird mit dem Synbol "M oder "N' konmbiniert. So wird
bei spi el swei se ein Fahrzeug der Kl asse N1, das als Cel &ndef ahrzeug verwendet
werden kann, nit N1G bezeichnet.
Fahrzeuge mt besonderer Zweckbesti mung: Fahrzeuge der Kl asse M N oder O
zur Personen- oder Giterbefo6rderung mt einer speziellen Funktion, fir die der
Auf bau bzw. di e Ausristung entsprechend angepasst werden mnuss.
Whnnobi | : Fahrzeug der Klasse M nit besonderer Zweckbesti nmung, das so
konstruiert ist, dass es die Unterbringung von Personen erlaubt und m ndestens
di e fol gende Ausristung unfasst:
—Tisch und Sitzgel egenheiten,
—Schl af gel egenheiten, die u. U tagsuber als Sitze di enen kénnen
— Kochgel egenheit und
—Ei nrichtungen zur Unterbringung von Gepack und sonstigen CGegenstéanden
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Di ese Ausristungsgegenstande sind i m Wohnberei ch fest anzubringen, mt Ausnahne
des Tischs, der leicht entfernbar sein kann

5. 2. Beschussgeschit zt e Fahrzeuge: Fahrzeuge, die zum Schutz der befdrderten | nsassen
bzw. Giter kugel sicher gepanzert sind.

5.3 Krankenwagen: Kraftfahrzeuge der Klasse M die zur Bef6érderung Kranker oder
Ver| et zt er ausgeridstet sind.

5. 4. Lei chenwagen: Kraftfahrzeuge der Kl asse M die zur Beférderung von Lei chen

ausger ustet sind.

5. 5. Whnanhdnger: siehe | SO Norm 3833-1977, Begriff Nr. 3.2.1.3.

5. 6. Mobi | krane: Fahrzeuge mit besonderer Zweckbestimung der Klasse N3, die nicht
fur die Giterbefo6rderung geeignet und nit einemKran nit einem zul assi gen
Last noment bis 400 kNm ausger dstet sind.

5.7. Sonsti ge Fahrzeuge nit besonderer Zweckbestinmmng: Fahrzeuge i m Si nne der Nummer
5 mt Ausnahne von Fahrzeugen nach den Nummrern 5.1. bis 5.6.
Abschnitt 2

Zwei -, drei
Kl asse Lle:

Kl asse LZ2e:

Kl asse L3e:

Kl asse L4e:
Kl asse Lb5e:

und vi erradrige Kraftfahrzeuge 2)
zweiradrige Kleinkraftrader mt einer bauartbedi ngten Hochst geschw ndi gkeit
von bis zu 45 km h und ei nem Hubraum von bis zu 50 cn8 im Falle von
Ver brennungsnot oren oder ei ner maxi mal en Nenndauerl ei stung von bis zu 4 kW
imFalle von El ektronotoren
dreiradrige Kl einkraftrader nit einer bauartbedi ngten Hochst geschw ndi gkeit
von bis zu 45 kmh und ei nem Hubraum von bis zu 50 cn8 im Falle von
Fremdzindungsnot or en oder ei ner nmaxi mal en Nutzl ei stung von bis zu 4 kWim
Fal | e anderer Verbrennungsnotoren oder einer maximal en Nenndauerl ei stung
von bis zu 4 kWim Fall e von El ekt ronot oren
Kraftrader, d. h. zweiradrige Kraftfahrzeuge ohne Beiwagen mit einem
Hubraum von nehr als 50 cnB im Falle von Verbrennungsnot oren und/ oder einer
bauart bedi ngt en Hochst geschwi ndi gkeit von mehr als 45 knih
Kraftrader mt Beiwagen;
dreiradrige Kraftfahrzeuge, d. h. mt drei symretrisch angeordneten
Radern ausgestattete Kraftfahrzeuge mt ei nem Hubraum von nmehr als 50
cnB imFalle von Verbrennungsnot oren und/ oder ei ner bauartbedi ngten
Hochst geschwi ndi gkeit von nehr als 45 knih; Kl asse L6e: vierradrige
Lei chtkraftfahrzeuge nit einer Leernasse von bis zu 350 kg, ohne Masse
der Batterien imFalle von El ektrofahrzeugen, nit einer bauartbedi ngten
Hochst geschwi ndi gkeit von bis zu 45 knih und ei nem Hubraum von bis zu 50
cnB imFalle von Frendzindungsnot oren oder ei ner maxi mal en Nut zl ei st ung
von bis zu 4 kWim Fall e anderer Verbrennungsnot oren oder einer
maxi mal en Nenndauer| ei stung von bis zu 4 kWim Fall e von El ektronotoren
D ese Fahrzeuge niissen den techni schen Anforderungen fur dreiradrige
Kl ei nkraftrader der Klasse L2e geniigen, sofern in den Einzelrichtlinien
ni chts anderes vorgesehen ist;
Kl asse L7e: vierradrige Kraftfahrzeuge, die nicht unter Kl asse L6e
fallen, mt einer Leernmasse von bis zu 400 kg (550 kg imFalle von
Fahr zeugen zur Giterbef 6érderung), ohne Masse der Batterien imFalle von
El ektrof ahrzeugen, und mt einer maxi mal en Nut zl ei stung von bis zu 15
kW Di ese Fahrzeuge gelten als dreiradrige Kraftfahrzeuge und missen den
techni schen Anforderungen fir dreiradrige Kraftfahrzeuge der Kl asse L5e
genugen, sofern in den Einzelrichtlinien nichts anderes vorgesehen ist.

Diese Einteilung gilt nicht fir die nachstehend genannten Fahrzeuge:
1. Fahrzeuge nit einer bauartbedi ngten Hochst geschwi ndi gkeit von bis zu 6 knih
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dur ch FuRRganger gefihrte Fahrzeuge;

Fahr zeuge, die zur Benutzung durch koérperlich behinderte Personen bestimt sind;
Fahrzeuge, die fir den sportlichen Wettbewerb auf der Strafe oder im Gel d&nde
besti mmt si nd;

| and- oder forstwirtschaftliche Zugmaschi nen

sel bst f ahrende Arbei t smaschi nen;

. far Freizeitzwecke konzipierte Cel &ndefahrzeuge nit drei symetrisch angeordneten

Radern (ein Vorderrad und zwei Hi nterrader);

Fahrréader mit Trethilfe, die nit einemel ektronotorischen Hlfsantrieb nit einer

maxi mal en Nenndauerl ei stung von 0,25 kW ausgestattet sind, dessen Unterstitzung sich
nmt zunehmender Fahrzeuggeschw ndi gkeit progressiv verringert und bei m Erreichen

ei ner Geschwi ndi gkeit von 25 knih oder fridher, wenn der Fahrer im Treten einhalt,

unt er brochen wi rd.

Abschnitt 3

Land- oder forstwi rtschaftliche Zugmaschinen nit einer bauartbedingten
Hochst geschwi ndi gkeit von ni ndestens 6 knih, ihre Anhdnger und die von i hnen gezogenen
auswechsel baren Maschi nen 3)

1.

Kl asse T:
Zugmaschi nen auf Radern

Kl asse T1: Zugmaschi nen auf Radern mit einer bauartbedi ngten Hochst geschwi ndi gkeit
bis 40 knm' h, einer Spurweite der dem Fahrer am ndchsten |iegenden
Achse — bei Zugmaschinen mt unkehrbaren Fahrerplatz (Sitz und Lenkrad
sind unkehrbar) gilt die Achse, die nit den Reifen nit dem gr6iten
Dur chmesser ausgeristet ist, als dem Fahrer am nachsten |iegende Achse —
von m ndestens 1.150 nm einer Leernmasse in fahrbereitem Zustand von nehr
als 600 kg und ei ner Bodenfreiheit bis 1.000 mm

Kl asse T2: Zugmaschi nen auf Radern mit einer bauartbedi ngten Hochst geschwi ndi gkeit
bis 40 knm'h, einer M ndestspurweite von weniger als 1.150 mm einer
Leermasse in fahrbereitem Zustand von nmehr als 600 kg und ei ner
Bodenfrei heit bis 600 nmm Betragt der Quotient aus der Hbhe des
Schwer punkt s der Zugmaschi ne (nach | SO Norm 789-6:1982) uber dem Boden
und der mittleren M ndestspurweite der Achsen jedoch nehr als 0,90, so
i st di e bauartbedi ngte Hochst geschwi ndi gkeit auf 30 km h begrenzt.

Kl asse T3: Zugnmaschi nen auf R&dern nit einer bauartbedi ngten Hochst geschw ndi gkeit
bis 40 kni h und einer Leernmasse in fahrbereitem Zustand bis 600 kg.

Kl asse T4: Zugmaschi nen auf R&adern mit besonderer Zweckbestimmng nit
ei ner bauart bedi ngt en Hochst geschwi ndi gkeit bis 40 kmih (T4.1
St el zradzugnmaschi nen, T4.2: Uberbreite Zugmaschi nen, T4.3: Zugnmaschi nen
mt geringer Bodenfreiheit).

Kl asse T5: Zugnmaschi nen auf R&dern nit einer bauartbedi ngten Hochst geschw ndi gkeit
Uber 40 knm h

Kl asse C

Zugmaschi nen auf d ei sketten

Zugmaschi nen auf d eisketten, die Uber die deisketten angetrieben und gel enkt

wer den und deren Kl assen Cl bis C5 analog zu den Klassen Tl bis T5 definiert sind.

Kl asse R
Anhéanger

Kl asse Rl: Anhanger, bei denen die Sunme der technisch zul dssi gen Massen je Achse
bis zu 1.500 kg betréagt.
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Kl asse R2: Anhanger, bei denen die Summe der technisch zul 4&ssigen Massen je Achse
mehr als 1.500 kg und bis zu 3.500 kg betréagt.

Kl asse R3: Anhdnger, bei denen die Summe der technisch zul 4&ssigen Massen je Achse
mehr als 3.500 kg und bis zu 21.000 kg betréagt.

Kl asse R4: Anhdnger, bei denen die Summe der technisch zul 4&ssigen Massen je Achse
mehr als 21. 000 kg betragt.

Ferner wird jede Kl asse von Anhédngern je nach der Hichstgeschw ndigkeit, fir die sie

ausgel egt ist, mt dem Buchstaben "a" oder "b" gekennzeichnet:

—Buchstabe "a" fiur Anh&nger mit einer bauartbedi ngten Hochst geschw ndi gkeit kl ei ner
oder gleich 40 kmh

—Buchstabe "b" fir Anh&nger nit einer bauartbedi ngten Hochst geschw ndi gkeit Uber 40
kni h.

Bei spi el : Bei ei nem Anhanger der Kl asse Rb3 betragt die Sunme der technisch

zul assi gen Massen je Achse nehr als 3.500 kg und bis zu 21.000 kg, und er ist for
di e Bef 6rderung durch ei ne Zugnaschi ne der Kl asse T5 ausgel egt.

Kl asse S:

Gezogene auswechsel bare Maschi nen

Kl asse Sl1: Gezogene auswechsel bare Maschinen fir den Einsatz in der Land- oder
Forstwi rtschaft, bei denen die Sume der techni sch zul &ssigen Massen je
Achse bis zu 3.500 kg betragt.

Kl asse S2: Gezogene auswechsel bare Maschinen fir den Einsatz in der Land- und
Forstwi rtschaft, bei denen die Sume der technisch zul dssigen Massen je
Achse mehr als 3.500 kg betréagt.

Ferner wird jede Kl asse von gezogenen auswechsel baren Maschi nen je nach der

Hochst geschwi ndi gkeit, fir die sie ausgelegt ist, nit dem Buchstaben "a" oder "b"

gekennzei chnet :

—Buchstabe "a" fir gezogene auswechsel bare Maschinen mt ei ner bauartbedi ngten
Hochst geschwi ndi gkei t kl ei ner oder gleich 40 km h

—Buchstabe "b" fir gezogene auswechsel bare Maschinen nmt einer bauartbedi ngten
Hochst geschwi ndi gkei t Uber 40 knih

Bei spi el : Bei einer gezogenen auswechsel baren Maschi ne der Kl asse Sb2 betréagt die

Sume der techni sch zul &ssigen Massen je Achse nehr als 3.500 kg, und sie ist fur

di e Bef drderung durch ei ne Zugnmaschi ne der Kl asse T5 ausgel egt.

Die Einteilung gilt nicht fir speziell zumEinsatz in der Forstwirtschaft bestimmte

Maschi nen wi e Seil schl epper (Skidder) und Rickezige (Forwarder) nach | SO Norm

6814: 2000, fur Forstnaschi nen auf Fahrgestell fur Erdbaumaschi nen nach | SO Norm

6165: 2001und fur auswechsel bare Maschinen, die imo6ffentlichen Stralenverkehr von

ei nem anderen Fahrzeug in vollstandi g angehobener Stellung mtgefdhrt werden.

Kl assenei ntei | ung nach Anhang Il der Richtlinie 70/ 156/ ENG des Rates vom 6. Februar 1970 zur Angl ei chung der

Recht svorschriften der Mtgliedstaaten Uber die Betriebserlaubnis fir Kraftfahrzeuge und Kraftfahrzeuganhanger (ABI.
EGN. L 42 S. 1) in der Fassung der Richtlinie 2001/116/EG der Kommi ssion vom 20. Dezenber 2001 zur Anpassung der
Richtlinie 70/ 156/ ENG des Rates zur Angl ei chung der Rechtsvorschriften der Mtgliedstaaten Uber die Betriebserlaubnis
fur Kraftfahrzeuge und Kraftfahrzeuganhdnger an den technischen Fortschritt (ABI. EG 2002 Nr. L 18 S. 1).

Kl assenei ntei l ung genmélR Richtlinie 2002/ 24/ EG des Europai schen Parl anents und des Rates vom 18. Mirz 2002 lber die
Typgenehm gung fiur zweir&drige oder dreiré&drige Kraftfahrzeuge und zur Auf hebung der Richtlinie 92/61/ EWs des Rates
(ABIl. EGN. L 124 S. 1).

Kl assenei ntei l ung gemaR Ri chtlinie 2003/ 37/ EG des Européi schen Parlaments und des Rates vom 26. Mai 2003 uber

di e Typgenehm gung fur |and- oder forstw rtschaftliche Zugmaschi nen, ihre Anhédnger und die von ihnen gezogenen
auswechsel baren Maschinen sowi e fur Systeme, Bauteile und sel bststandi ge techni sche Einheiten di eser Fahrzeuge und zur
Auf hebung der Richtlinie 74/150/EWG (ABI. EU Nr. L 171 S. 1).

Anhang

Fundstell e des Originaltextes: BGBlI. | 1988, 2037
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bzgl . der einzel nen Anderungen vgl. FuBRnote

Zur Vorschrift |
des/ der I sind fol gende Besti nmungen anzuwenden

§ 30a Abs. la | Kapitel 7 der Richtlinie 97/24/EG des
I Eur opéi schen Parl anents und des
I Rates vom 17. Juni 1997 uber
I besti nmmte Bauteile und Merknal e
I von zweiradri gen oder dreiradrigen
I Kraftfahrzeugen (ABI. EG Nr. L
I 226 S. 1),
I geadndert durch die
I a) Berichtigung vom 17. Juni 1997
I (ABI. EG Nr. L 65 vom
I 5. Marz 1998, S. 35).
§ 30a Abs. 3 I Anhang |, Anlage 1, der Richtlinie 95/1/EG des
I Anhang II, Anlage 1, Eur opéi schen Parl anents und des
I Anlage 2 mit Unterlage 1, Rates vom 2. Februar 1995 zur
I Anlage 3 Angl ei chung der Rechtsvorschriften
I der Mtgliedstaaten uber die
I bauart bedi ngt e Hochst -
I geschw ndi gkeit sow e das
I maxi mal e Drehnonent und die
I maxi mal e Nut zl ei stung des Modtors
I von zweiradrigen und dreirédrigen
I Kraftfahrzeugen (ABl. EG Nr. L 52
I S. 1), geéandert durch die
I a) Richtlinie 2002/ 41/ EG der
I Konmi ssion vom 17. Mai 2002
I (ABI. EGNr. L 133 S. 17).
§ 30c Abs. 2 | Anhang I, N. 1, 2, der Richtlinie 74/ 483/ EWG des
I 5 und 6, Anhang I Rates vom 17. Septenber 1974 zur
I Angl ei chung der Rechtsvorschriften
I der Mtgliedstaaten uber die
I vor st ehenden Auf3enkanten be
I Kraftfahrzeugen (ABI. EG Nr. L
I 266 S. 4), gedndert durch die
I a) Richtlinie 79/488/ EW5 der
I Kommi ssion vom 18. April 1979
I (ABI. EGNr. L 128 S. 1),
I b) Richtlinie 87/ 354/ EWG des
I Rates vom 25. Juni 1987
I (ABI. EGNr. L 192 S. 43).
§ 30c Abs. 3 Kapi tel 3 Anhange der Richtlinie 97/24/EG des
I und 11 Eur opéi schen Parl anents und des
Rates vom 17. Juni 1997 uber
besti mmt e Bauteile und Merknal e
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I von zweiradri gen oder dreiradrigen

I Kraftfahrzeugen (ABl. EG Nr. L 226

I S. 1).
§ 30c Abs. 4 I Anhang | der Richtlinie 2005/66/EG des
Eur opéi schen Parl anents und des
Rates vom 26. Oktober 2005 uber
di e Verwendung von Frontschut z-
systenmen an Fahrzeugen und zur
Anderung der Richtlinie 70/ 156/ EWG
des Rates (ABI. EU Nr. L 309 S. 39),

I Ent schei dung der Komm ssion vom
I 20. Marz 2006 uber die ausfihrlichen
I techni schen Vorschriften far die
I Dur chf hrung der in der Richtlinie
I 2005/ 66/ EG des Eur opdai schen
I Par| aments und des Rates Uber die
I Verwendung von Frontschutzsystenen
I an Kraftfahrzeugen genannten Prifungen
I (ABI. EU Nr. L 140 S. 33).
§ 30d Abs. 1, | Anhédnge | bis VI, der Richtlinie 2001/85/EG des
2, 3 I VI, IX Eur opéi schen Parl anents und des
I Rates vom 20. Novenber 2001 uber
I besondere Vorschriften far
I Fahr zeuge der Personenbef érderung
I mt nehr als acht Sitzpl atzen
I auller dem Fahrersitz und zur
I Anderung der Richtlinien
I 70/ 156/ EWG und 97/ 27/ EG (ABl. EG
I 2002 Nr. L 42 S. 1).
§ 30d Abs. 4 Anhang VI'| der Richtlinie 2001/85/EG des
Eur opéi schen Parl anents und des
Rat es vom 20. Novenber 2001 uber
besondere Vorschriften far
Fahr zeuge zur Personenbef érderung
mt nehr als acht Sitzpl atzen
auller dem Fahrersitz und zur
Anderung der Richtlinien
70/ 156/ EWG und 97/ 27/ EG (ABl. EG
2002 Nr. L 42 S. 1).
§ 32d Abs. 4 | Anhang 11 der Richtlinie 2000/ 40/ EG des
I Eur opéi schen Parl anents und des
I Rates vom 26. Juni 2000 zur
I Angl ei chung der Rechtsvorschriften
I der Mtgliedstaaten Uber den
I vorderen Unterfahrschutz von
I Kraf t f ahr zeugen und zur Anderung
I der Richtlinie 70/156/ EWG des
I Rates (ABI. EGN. L 203 S. 9).
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§ 32c Abs. 4 | Anhang der Richtlinie 89/297/ EWG des
I Rates vom 13. April 1989 zur
I Angl ei chung der Rechtsvorschriften
I der Mtgliedstaaten uber seitliche
I Schut zvorri chtungen (Seitenschutz)
I besti mter Kraftfahrzeuge und
I Kraftfahrzeuganhanger (ABlI. EG
I Nr. L 124 S. 1).
§ 34 Abs. b5a Anhang Nunmer 3.2 der Richtlinie 93/93/ EWs des
bis 3.2.3.4.2 Rates vom 29. Oktober 1993 uber
Massen und Abnessungen von
zwei r&drigen oder dreirdadrigen
Kraftfahrzeugen (ABl. EG Nr. L 311
S. 76).
I Anhang 11 der Richtlinie 85/ 3/EWs des Rates
I vom 19. Dezenber 1984 Uber die
I Gewi chte, Abnessungen und
I besti nmt e andere techni sche
I Mer krmal e bestimt er Fahrzeuge
I des Giterkraftverkehrs (ABl. EG
I Nr. L 2 S 14),
I geadndert durch die
I a) Richtlinie 86/360/ EWs des
I Rates vom 24. Juli 1986
I (ABI. EG Nr. L 217 s. 19),
I b) Richtlinie 88/218/ EWs des
I Rates vom 11. April 1988
I (ABI. EGNr. L 98 S. 48),
I c) Richtlinie 89/338/ EWs des
I Rates vom 27. April 1989
I (ABI. EGNr. L 142 S. 3),
I d) Richtlinie 89/460/ EW5 des
I Rates vom 18. Juli 1989
I (ABI. EGNr. L 226 S. 5),
I e) Richtlinie 89/461/ EWs des
I Rates vom 18. Juli 1989
I (ABI. EGNr. L 226 S. 7).
Anhang |V der Richtlinie 97/27/EG des
Eur opéi schen Parl anents und des
Rates vom 22. Juli 1997 lber die
Massen und Abnessungen bestimmter
Kl assen von Kraftfahrzeugen
und Kraftfahrzeuganhéngern und
zur Anderung der Richtlinie
70/ 156/ EWG (ABl. EG Nr. L 233
S. 1), geéandert durch die
a) Richtlinie 2003/19/EG der
Konmi ssi on vom 21. Marz 2003
(ABI. EUN. L 79 S. 6).

§ 35a Abs. 2 I Anhang |, Abschnitt 6, der Richtlinie 74/408/ EWG des
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I Anhang II, Il und IV Rates vom 22. Juli 1974 zur
I Angl ei chung der Rechtsvorschriften
I der Mtgliedstaaten uber die
I I nnenausst attung der
I Kraftfahrzeuge
I (W der st andsf ahi gkeit der Sitze
I und i hrer Verankerung)
I (ABI. EGNr. L 221 s. 1),
I geadndert durch die
I a) Richtlinie 81/577/ EW5 des
I Rates vom 20. Juli 1981
I (ABI. EG Nr. L 209 S. 34),
I b) Richtlinie 96/37/EG der
I Konmi ssion vom 17. Juni 1996
I (ABI. EGNr. L 186 S. 28,
I Nr. L 214 S 27, Nr. L 221
I S. 71).
§ 35a Abs. 3, | Anhang I, Abschnitt 1, der Richtlinie 76/115/ EWG des
6 und 7 I 4 und 5 Rates vom 18. Dezenber 1975 zur
I Anhang Il und 111 Angl ei chung der Rechtsvorschriften
I der Mtgliedstaaten uber die
I Ver ankerungen der Sicherheitsgurte
I in Kraftfahrzeugen (ABl. EG
I 1976 Nr. L 24 S. 6), geéndert
I durch die
I a) Richtlinie 81/575/ EW5 des
I Rates vom 20. Juli 1981
I (ABI. EG Nr. L 209 S. 30),
I b) Richtlinie 82/318/ EW5 der
I Konmmi ssion vom 2. April 1982
I (ABI. EGNr. L 139 S. 9),
I c) Richtlinie 90/629/ EW5 der
I Konmi ssi on vom 30. Oktober 1990
I (ABI. EGNr. L 341 s. 14),
I d) Richtlinie 96/38/EG der
I Konmi ssion vom 17. Juni 1996
I (ABI. EGNr. L 187 S. 95,
I 1997 Nr. L 76 S. 35).
§ 35a Abs. 4, Anhang |, Abschnitte 1 der Richtlinie 77/541/ EWG des
6, 7 und 12 und 3, Anhange XV Rates vom 28. Juni 1997 zur
und XVI | Angl ei chung der Rechtsvorschriften
der Mtgliedstaaten uber
Si cherheitsgurte und Hal t esystemne
far Kraftfahrzeuge (ABlI. EG
Nr. L 220 S. 95), geéndert
durch die
a) Beitrittsakte vom 24. Mai 1979
(ABI. EGNr. L 291 s. 110),
b) Richtlinie 81/576/ EWG des
Rates vom 20. Juli 1981
(ABI. EGNr. L 209 s. 32),
c) Richtlinie 82/319/ EW5 der

- 260 -



Ein Service des Bundesministeriums der Justiz in
Zusammenarbeit mit der juris GmbH - www.juris.de

I Konmmi ssion vom 2. April 1982
I (ABI. EGNr. L 139 s. 17
I Nr. L 209 S. 48),
I d) Beitrittsakte vom 11. Juni 1985
I (ABI. EG Nr. L 302 s. 211),
I e) Richtlinie 87/354/ EW5 des Rates
I vom 25. Juni 1987 (ABI. EG
I Nr. L 192 S. 43),
I f) Richtlinie 90/628/ EWG der
I Konmi ssi on vom 30. Oktober 1990
I (ABI. EGNr. L 341 s. 1),
I g) EWR- Abkommen vom 2. Mai 1992
I (ABI. EG1994 Nr. L 1 S. 1),
I h) Richtlinie 96/36/EG der
I Konmi ssion vom 17. Juni 1996
I (ABI. EGNr. L 178 S. 15),
I i) Richtlinie 2003/ 3/EG der
I Konmi ssi on vom 22. Februar 2000
I (ABI. EGNr. L 53 S 1).
§ 35a Abs. 11 | Kapitel 11 Anhang | der Richtlinie 97/24/EG des
I bis IV und VI Eur opéi schen Parl anents und
I des Rates vom 17. Juni 1997 Uber
I besti nmmte Bauteile und Merknal e
I von zweiradri gen oder dreiradrigen
I Kraftfahrzeugen (ABl. EG Nr. L 226
I S. 1).
I Anhéange IV bis Vi der Richtlinie 95/28/EG des
I Eur opéi schen Parl anents und des
I Rates vom 24. Oktober 1995 uber
I das Brennverhal ten von Werkstof fen
I der I nnenausstattung bestimter
I Kraftfahrzeugkl assen (ABI. EG
I Nr. L 281 S 1).
Anhéange Il und IV der Richtlinie 92/23 EW5 des Rates
vom 31. Marz 1992 lber Reifen
von Kraftfahrzeugen und
Kraf t f ahr zeuganhangern und uber
i hre Montage (ABl. EG Nr. L 129

S. 95),
Abschnitte 1, 2, 3 und der Revision 1 der ECE-Regel ung
6, Anhdnge 3 bis 7 Nr. 30 Uber einheitliche

Bedi ngungen fiur di e Genehmi gung
der Luftreifen fur Kraftfahrzeuge
und Anhanger vom 9. Mirz 1995
(BGBlI. 1995 Il S. 228),

Abschnitte 1, 2, 3 und der ECE-Regelung Nr. 54 uber

6, Anhdnge 3 bis 8 ei nhei tliche Bedi ngungen fir die
Genehm gung der Luftreifen far
Nut zf ahr zeuge und i hre Anhéanger
vom 20. Juni 1986 (BGBI. 1986
IS 718),
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Abschnitte 1, 2, 3 der ECE-Regelung Nr. 75 Uber

und 6, Anhange 3 bis 9 ei nhei tliche Bedi ngungen fur
di e Genehm gung der Luftreifen
far Kraftrader vom 25. Februar
1992 (BGBI. 1992 11 S. 184),

Kapitel 1 Anhang 11 der Richtlinie 97/24/EG des
Anhang 111 (ohne Eur opéi schen Parl anents und
Anl agen) des Rates vom 17. Juni 1997 uber

besti nmmte Bauteile und Merknal e
von zweiradri gen oder dreiradrigen
Kraftfahrzeugen (ABI. EG Nr. L

226 S. 1).

| Anhéange I, I1I, IV, V der Richtlinie 70/311/ EWG des

I Rates vom 8. Juni 1970 zur

I Angl ei chung der Rechtsvorschriften
I der Mtgliedstaaten uber die

I Lenkanl agen von Kraftfahrzeugen

I und Kraftfahrzeuganhangern

I (ABI. EGNr. L 133 s. 10),

I geadndert durch die

I a) Berichtigung der Richtlinie

I 70/ 311/ EWG (ABl. EG Nr. L 196

I S. 14),

I b) Beitrittsakte vom 22. Januar

I 1972 (ABl. EGNr. L 73 S. 116),
I c) Richtlinie 92/62/ EW5 vom

I 2. Juli 1992 (ABI. EG Nr. L 199
I S. 33).

§ 38 Abs. 3 Anhang der Richtlinie 75/321/ EWG des
Rates vom 20. Mai 1975 zur
Angl ei chung der Rechtsvorschriften
der Mtgliedstaaten uber die
Lenkanl age von | and- oder
forstwirtschaftlichen
Zugmaschi nen auf Radern
(ABl. EG Nr. L 147 s. 24),
geadndert durch die
a) Richtlinie 82/890/ EW5 vom

17. Dezenber 1982 (ABl. EG
Nr. L 378 S. 45),

b) Berichtigung der Richtlinie
82/ 890/ EWG (ABI. EG Nr. L
118 S. 42),

c) Richtlinie 88/411/ EW5 vom
21. Juni 1988 (ABI. EG N. L
200 S. 30),

d) Richtlinie 97/54/EG vom
23. Septenber 1997 (ABl. EG
Nr. L 277 S. 24),

e) Richtlinie 98/39/EG vom
5. Juni 1998 (ABl. EG N. L
170 S. 15).
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§ 38a Abs. 1 I Anhange IV und V der Richtlinie 74/ 61/ EW5 des Rates
I vom 17. Dezenber 1973 zur
I Angl ei chung der Rechtsvorschriften
I der Mtgliedstaaten uber die
I Si cherungsei nri cht ungen gegen
I unbef ugt e Benutzung von
I Kraftfahrzeugen (ABI. EG Nr.
I L 38 S. 22), geéndert durch die
I Ri chtlinie 95/56/EG der Konmi ssion
I vom 8. Novenber 1995
I (ABI. EGNr. L 286 S 1),
§ 38a Abs. 2 Anhénge | und 11 der Richtlinie 93/33/EWs des Rates
vom 14. Juni 1993 Uber die
Si cherungsei nri cht ung gegen
unbef ugt e Benutzung von
zwei r&drigen oder dreirdadrigen
Kraftfahrzeugen (ABl. EG Nr. L 188
S. 32), geadndert durch die
a) Richtlinie 1999/23/EG der
Konmmi ssion vom 9. April 1999
(ABI. EGNr. L 104 S. 13).
Anhang Vi der Richtlinie 74/ 61/ EW5 des Rates
vom 17. Dezenber 1973 zur
Angl ei chung der Rechtsvorschriften
der Mtgliedstaaten uber die
Si cherungsei nri cht ung gegen
unbef ugt e Benutzung von
Kraftfahrzeugen (ABI. EG Nr. L
38 S. 22), geédndert durch die
a) Richtlinie 95/56/EG der
Konmi ssi on vom 8. Novenber 1995
(ABI. EGNr. L 286 S. 1),
b) Berichtigung der Richtlinie
95/56/ EG (ABl. EG Nr. L 103
S. 38).
§ 39a Abs. 1 I Anhange | bis IV der Richtlinie 78/ 316/ EWG des
I Rates vom 21. Dezenber 1977 zur
I Angl ei chung der Rechtsvorschriften
I der Mtgliedstaaten uber die
I I nnenausst attung der
I Kraftfahrzeuge (Kennzei chnung
I der Betati gungsei nri chtungen,
I Kontrol | I euchten und Anzei ger)
I (ABI. EGN. L 81 S 3), geéndert
I durch die
I a) Richtlinie 93/91/ EWG der
I Konmi ssi on vom 29. COktober 1993
I (ABI. EGNr. L 284 s. 25),
I b) Richtlinie 94/53/EG der
I Konmi ssi on vom 15. Novenber
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I 1994 (ABl. EG Nr. L 299 S. 26).
§ 3%9a Abs. 2 | Anhang | der Richtlinie 93/29/ EWG des
I Rates vom 14. Juni 1993 uber die
I Kennzei chnung der Bet ati gungs-
I ei nrichtungen, Kontrolll euchten
I und Anzei ger von zweiradrigen
I und dreiréadrigen Kraftfahrzeugen
I (ABI. EGNr. L 188 S. 1).
§ 39a Abs. 3 Anhénge Il bis IV der Richtlinie 86/415/ EWG des
Rates vom 24. Juli 1986 uber
Ei nbau, Position, Funktionsweise
und Kennzei chnung der
Bet ati gungsei nri chtungen von
| and- oder forstwirtschaftlichen
Zugmaschi nen auf Radern (ABI
EG Nr. L 240 S. 1), gedndert durch
die Richtlinie 97/54/ EG des
Eur opéi schen Parl anents und des
Rat es vom 23. Septenber 1997
(ABI. EGNr. L 277 S. 24).
| Kapitel 12 Anhang I der Richtlinie 97/24/EG des
I (ohne Anl agen) Eur opéi schen Parl anents und des
I Anhang Il, Anlage 1 Rates vom 17. Juni 1997 uber
I und 2 besti nmmte Bauteile und Merknal e
I von zweiradri gen oder dreiradrigen
I Kraftfahrzeugen (ABI. EG Nr. L
I 226 S. 1).
I Anhénge | bis VIII, der Richtlinie 71/320/ EWG des
I X bis Xl und XV Rates vom 26. Juli 1971 zur
I Angl ei chung der Rechtsvorschriften
I der Mtgliedstaaten uber die
I Brensanl agen bestimter Kl assen
I von Kraftfahrzeugen und deren
I Anhéangern
I (ABI. EGNr. L 202 s. 37),
I geadndert durch die
I a) Richtlinie 74/ 132/ EW5 der
I Konmi ssion vom 11. Februar 1974
I (ABI. EGNr. L 74 S 7),
I b) Richtlinie 75/524/ EW5 der
I Konmi ssi on vom 25. Juli 1975
I (ABI. EGNr. L 236 S. 3),
I c) Richtlinie 79/489/ EW5 der
I Kommi ssion vom 18. April 1979
I (ABI. EGNr. L 128 S. 12),
I d) Richtlinie 85/647/ EW5 der
I Konmi ssi on vom 23. Dezenber
I 1985
I (ABI. EGNr. L 380 sS. 1),
I e) Richtlinie 88/194/ EW5 der
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Kommi ssion vom 24. Marz 1988
(ABI. EG 1988 Nr. L 92 S. 47),
f) Richtlinie 91/422/ EWG der
Komm ssion vom 15. Juli 1991
(ABI. EGNr. L 233 S. 21),
g) Richtlinie 98/12/EG der
Kommi ssion vom 27. Januar 1998
(ABI. EGN. L 81 S 1).

der Richtlinie 93/14/ EW5 des Rates
vom 5. April 1993 uber

Brenmsanl agen fir zweir&drige oder
dreiradrige Kraftfahrzeuge

(ABI. EGNr. L 121 s 1).

bis IV der Richtlinie 76/ 432/ EWG des

§ 41 Abs.

20

Anhéange |

Rates vom 6. April 1976 zur
Angl ei chung der Rechtsvorschriften
der Mtgliedstaaten uber die
Br enmsanl agen von | and- und
forstwirtschaftlichen
Zugmaschi nen auf Radern (ABlI. EG
Nr. L 122 S. 1), geadndert durch
die
a) Richtlinie 82/890/ EWs des
Rates vom 17. Dezenber 1982
(ABI. EGNr. L 378 S. 45),
b) Berichtigung der Richtlinie
82/ 890/ EWG (ABI. EG Nr. L
118 S. 42),
c) Richtlinie 96/63/EG der
Konmmi ssi on vom 30. Sept enber
1996 (ABl. EG Nr. L 253 S. 13),
c) Richtlinie 97/54/ EG des
Eur opéi schen Parl anents und
des Rates vom 23. Sept enber
1997 (ABl. EG Nr. L 277 S. 24).

Abs. 1 Nr
und Abs.
Satz 1

4

der
Bedi
l.

ECE- Regel ung Nr. 67 Uber einheitliche
ngungen fur die

Genehm gung der speziellen Ausristung von
Kraftfahrzeugen, in deren Antriebssystem
verfl Ussigte Gase verwendet werden;

Genehm gung ei nes Fahrzeugs, das mt der
speziell en Ausristung fdr di e Verwendung
von verfl dssigten Gasen in seinem Antri ebs-
system ausgestattet ist, in Bezug auf den
Ei nbau di eser Ausristung

1. Juni 1987 in der Fassung der Anderungs-

ie 01 (Verkehrsblatt 2002 S. 339).

ECE- Regel ung Nr. 110 uber einheitliche

i ngungen fir die Genehm gung der

speziell en Bauteile von Kraftfahrzeugen, in
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Satz 1 I deren Antriebssystem konprim ertes Erdgas (CNG
I ver wendet wird;
I I'l. Fahrzeuge hinsichtlich des Ei nbaus spezieller
I Baut ei |l e ei nes genehm gten Typs fur die
I Verwendung von konprimertem Erdgas (CNG in
I i hrem Antri ebssystem
I vom 18. Dezenber 2000 (Verkehrsblatt 2002 S. 339).
§ 4la Abs. 2 | ECE-Regelung Nr. 115 Uber einheitliche Bedingungen fur die
und Abs. 4 I Genehm gung der
Satz 1 I I. speziellen Nachristungssystene
I far Fldssiggas (LPG zum Einbau in
I Kraftfahrzeuge zur Verwendung von Fl Ussi ggas
I in ihremAntriebssystem
I Il. speziellen Nachristsystenme fiar konprimertes
I Erdgas (CNG zum Einbau in Kraftfahrzeuge zur
I Verwendung von konprimertem Erdgas in i hrem
I Antri ebssyst em
I vom 30. Cktober 2003 (Verkehrsblatt 2004 S. 5).
§ 41la Teil | der ECE-Regelung Nr. 67 Uber einheitliche
Abs. 3 Satz 1 Bedi ngungen fiar die
Nr. 1 und I. CGenehm gung der speziellen Ausristung von
Abs. 4 Satz 1 Kraftfahrzeugen, in deren Antriebssystem
verfl Ussigte Gase verwendet werden;
I'l. Genehm gung ei nes Fahrzeugs, das nit der
speziell en Ausristung fdr di e Verwendung
von verfl dssigten Gasen in seinem Antri ebs-
system ausgestattet ist, in Bezug auf den
Ei nbau di eser Ausristung
vom 1. Juni 1987 in der Fassung der Anderungs-
serie 01 (Verkehrsblatt 2002 S. 339).

§ 41la I Teil 1 der ECE-Regelung Nr. 110 uber einheitliche

Abs. 3 Satz 1 | Bedi ngungen fiur di e Genehmi gung der

Nr 2 und Abs. 4 I. speziellen Bauteile von Kraftfahrzeugen, in
Satz 1 deren Antriebssystem konprim ertes Erdgas (CNG

I

I ver wendet wird;

I I'l. Fahrzeuge hinsichtlich des Ei nbaus spezieller

I Baut ei |l e ei nes genehm gten Typs fur die

I Verwendung von konprimertem Erdgas (CNG in

I i hrem Antri ebssystem

I vom 18. Dezenber 2000 (Verkehrsblatt 2002 S. 339).

§ 4la Abs. 3 ECE- Regel ung Nr. 115 Uber einheitliche Bedi ngungen fur die

Satz 2 und Genehm gung der

Abs. 4 Satz 1 I. speziellen Nachriustsystenme fidr Fl dssiggas
(LPG zum Ei nbau in Kraftfahrzeuge zur
Verwendung von Fl dssiggas in ihrem
Antri ebssystem

Il. speziellen Nachristsystenme fiar konprimertes
Erdgas (CNG zum Einbau in Kraftfahrzeuge zur
Verwendung von konprimertem Erdgas in i hrem
Antri ebssyst em
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I vom 30. Cktober 2003 (Verkehrsblatt 2004 S. 5).

§ 4la Abs. 8 | Richtlinie 87/404/ EWG des Rates
I vom 25. Juni 1987 zur Angl ei chung
I der Rechtsvorschriften der
I M tgliedstaaten fir einfache
I Druckbehal ter (ABI. EG Nr. L 220
I S. 48, 1990 Nr. L 31 S. 46),

I geadndert durch die

I a) Richtlinie 90/488/ EWs des

I Rates vom 17. Septenber 1990
I (ABI. EGNr. L 270 S. 25),

I b) Richtlinie 93/ 68/ EWG des

I Rates vom 22. Juli 1993

I (ABI. EGNr. L 220 S. 1).

| Kapitel 10 Anhang I, der Richtlinie 97/24/EG des

I Anlage 1 bis 3 Eur opéi schen Parl anents und des
I Rates vom 17. Juni 1997 uber

I besti nmmte Bauteile und Merknal e
I von zweiradri gen oder dreiradrigen
I Kraftfahrzeugen (ABI. EG Nr. L
I 226 S. 1).

§ 45 Abs. 4 | a) Anhang | der Richtlinie 70/221/ EWG des
I Anl age 1 Rates vom 20. Miarz 1970 Uber die
I und 2 Behal ter fur flussigen Kraftstoff
I und den Unterfahrschutz von
I Kraftfahrzeugen und Kraftfahrzeug-
I anhéngern (ABI. EGN. L 76
I S. 23), geadndert durch die
I a) Richtlinie 79/490/ EW5 der
I Kommi ssion vom 18. April 1979
I (ABI. EGNr. L 128 S. 22),

I b) Richtlinie 81/333/EWs der
I Kommi ssion vom 13. April 1981
I (ABI. EGNr. L 131 s. 4),
I c) Richtlinie 97/ 19/ EWG der
I Kommi ssion vom 18. April 1997
I (ABI. EGNr. L 125 s. 1),
I d) Richtlinie 2000/8/EG des
I Eur opéi schen Parl anents und des
I Rates vom 20. Marz 2000
I (ABI. EGNr. L 106 S. 7),
I b) Kapitel 6 der Richtlinie 97/24/EG des
I Anhang | Eur opéi schen Parl anents und des
I Anl age 1 Rates vom 17. Juni 1997 uber
I Anhang Il (ohne Bauteil e und Merkmal e von
I Anl agen) zwei r&drigen oder dreirdadrigen
I Kraftfahrzeugen (ABI. EG
I Nr. L 226 S. 1).
§ 47 Abs. 1 I Artikel 1 bis 7 der Richtlinie 70/220/ EWG des
| Anhéange Rates vom 20. Marz 1970 zur
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Angl ei chung der Rechtsvorschriften
der Mtgliedstaaten Uber Mal3nahnen
gegen di e Verunreini gung der

Luft durch Em ssionen von

Kraftfahrzeugnotoren (ABI. EG

Nr. L 76 S. 1),

geadndert durch die

a) Beitrittsakte vom 22. Januar
1972 (ABl. EGNr. L 73 S. 115),

b) Richtlinie 74/290/ EWG des
Rates vom 28. Mai 1974 (ABl.
EG Nr. L 159 S. 61),

c) Richtlinie 77/102/ EW5 der
Konmi ssi on vom 30. Novemnber
1976 (ABl. EG Nr. L 32 S. 32),

d) Richtlinie 78/ 665/ EWs der
Konmi ssion vom 14. Juli 1978
ABl. EG Nr. L 223 S. 48),

e) Richtlinie 83/351/ EWs des
Rates vom 16. Juni 1983
(ABI. EGNr. L 197 S. 1),

f) Richtlinie 88/76/ EWs des Rates
vom 3. Dezenber 1987 (ABI. EG
1988 Nr. L 36 S. 1),

g) Richtlinie 88/436/ EW5 des Rates
vom 16. Juni 1988 (ABI. EG
Nr. L 214 S. 1),

h) Berichtigung der Richtlinie
88/ 436/ EWG (ABI. EG Nr. L 303
S. 36),

i) Richtlinie 89/491/ EW5 der
Konmi ssion vom 17. Juli 1989
(ABI. EG Nr. L 238 S. 43),

j) Richtlinie 89/458/ EWs des
Rates vom 18. Juli 1989
(ABI. EGNr. L 226 S. 1),

k) Berichtigung der Richtlinie
89/ 458/ EWG (ABI. EG Nr. L
270 S. 16),

) Richtlinie 91/441/ EWs des
Rates vom 26. Juni 1991 (ABI.
EGNr. L 242 S 1),

m Richtlinie 93/59/ EWG des
Rates vom 28. Juni 1993 (ABI.
EG Nr. L 186 S. 21),

n) Richtlinie 94/12/ EG des
Eur opéi schen Parl anents und des
Rates vom 23. Mirz 1994 (ABI.
EG Nr. L 100 S. 42),

0) Richtlinie 96/44/EG der
Konmmi ssion vom 1. Juli 1996
(ABI. EGNr. L 210 s. 25),

p) Richtlinie 96/69/EG des
Eur opéi schen Parl anent s
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I und des Rates vom
I 8. Oktober 1996 (ABI. EG
I Nr. L 282 S. 64),
I gq) Berichtigung vom 8. OKtober
I 1996 (ABI. EG Nr. L 83 S. 23),
I r) Richtlinie 98/ 77/ EG der
I Konmi ssion vom 2. Oktober 1998
I (ABI. EGN. L 286 S. 34),
I s) Richtlinie 98/69/EG des
I Eur opéi schen Parl anents und
I des Rates vom 13. Cktober 1998
I (ABI. EGN. L 350 S. 1),
I t) Berichtigung vom 21. April 1999
I (ABI. EGN. L 104 S. 31),
I u) Richtlinie 1999/102/EG der
I Konmi ssi on vom 15. Dezenber
I 1999 (ABI. EG Nr. L 334 S. 43),
I v) Richtlinie 2001/ 1/EG des
I Eur opéi schen Parl anents und des
I Rates vom 22. Januar 2001
I (ABI. EGN. L 35 S. 34),
I w) Richtlinie 2001/ 100/ EG des
I Eur opéi schen Parl anents und des
I Rates vom 7. Dezenber 2001
I (ABI. EGN. L 16 S. 32),
I x) Richtlinie 2002/ 80/ EG der
I Konmi ssi on vom 3. Oktober 2002
I (ABI. EGN. L 291 S. 20),
I y) Richtlinie 2003/76/EG der
I Kommi ssion vom 11. August 2003
I (ABl. EU Nr. )L 206 S. 29).
a) Artikel 1 bis 6 der Richtlinie 72/306/ EWG des
Anhéange | bis X Rates vom 2. August 1972 zur
Angl ei chung der Rechtsvorschriften
der Mtgliedstaaten uber
MaBnahmen gegen di e Em ssion
verunrei ni gender Stoffe aus
Di esel notoren zum Antrieb von
Fahr zeugen (ABI. EG Nr. L 190
S. 1), geéandert durch die
Ri chtlinie 89/491/ EWs der
Konmi ssion vom 17. Juli 1989
(ABI. EG Nr. L 238 S. 43),
b) Artikel 1 bis 6 der Richtlinie 72/306/ EWG des
Anhéange | bis VIII Rates vom 2. August 1972 zur
Angl ei chung der Rechtsvorschriften
der Mtgliedstaaten uber
MaBnahmen gegen di e Em ssion
verunrei ni gender Stoffe aus
Di esel notoren zum Antrieb von
Fahr zeugen (ABI. EG Nr. L 190
S. 1), geéandert durch die
Ri chtlinie 97/20/ EG der
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I Kommi ssion vom 18. April 1997
I (ABI. EGNr. L 125 s. 21).

8§ 47 Abs. 6 I Artikel 1 bis 7 der Richtlinie 88/ 77/ EW5 des
| Anhéange Rates vom 3. Dezenber 1987 zur
I Angl ei chung der Rechtsvorschriften
I der Mtgliedstaaten uber
I MaBnahmen gegen di e Em ssion
I gasf 6rm ger Schadstoffe und
I | uf t verunrei ni gender Partike
I aus Sel bst zindungsnot oren zum
I Antrieb von Fahrzeugen und die
I Em ssi on gasf 6rm ger Schadstoffe
I aus mt Erdgas oder FIl ussiggas
I betri ebenen Sel bst zindungs-
I notoren zum Antrieb von
I Fahr zeugen (ABI. EG 1988 Nr. L
I 36 S. 33),
I geadndert durch die
I a) Richtlinie 91/542/ EW5 des
I Rates vom 1. Oktober 1991
I (ABI. EGNr. L 295 s 1),
I b) Beschl ul3 94/ 1/ EGKS, EG des
I Rat es und der Konmi ssion vom
I 13. Dezenber 1993 (ABl. EG
I Nk, L 1S 1, 274),
I c) Beschl ul 94/ 2/ EGKS, EG des
I Rat es und der Konmi ssion vom
I 13. Dezenber 1993 (ABl. EG
I Nr. L 1S 571, 583),
I d) Richtlinie 96/1/EG des
I Eur opéi schen Parl anents und
I des Rates vom 22. Januar 1996
I (ABI. EGNr. L 40 S 1),
I e) Richtlinie 1999/96/EG des
I Eur opéi schen Parl anents und
I des Rates vom 13. Dezenber 1999
I (ABI. EGNr. L 44 S 1),
I f) Richtlinie 2001/27/EG der
I Kommi ssion vom 10. April 2001
I (ABI. EG Nr. L 107 S. 10),
I g) Berichtigung vom 6. OKtober
I 2001 (ABI. EG Nr. L 266
I S. 15).

8§ 47 Abs. 8a | Kapitel 5 der Richtlinie 97/ 24/ EG des
I Eur opéi schen Parl anents und des
I Rates vom 17. Juni 1997 uber
I besti mmt e Bauteile und Merknal e
I von zweiradri gen oder dreiradrigen
I Kraftfahrzeugen (ABI. EG Nr. L
I 226 S. 1),
I geadndert durch die
I a) Berichtigung vom 17. Juni 1997
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I (ABI. EG Nr. L 65 vom
I 5. Marz 1998, S. 35),
I b) Richtlinie 2002/51/EG des
I Eur opéi schen Parl anent s
I und des Rates vom 19. Juli 2002
I (ABI. EG Nr. L 252 s. 20),
I c) Richtlinie 2003/77/EG der
I Kommi ssion vom 11. August 2003
I (ABl. EU Nr. L 211 s. 24).
Ri chtlinie 2000/ 25/ EG des
Eur opéi schen Parl anents und des
Rates vom 22. Mai 2000 uber
MaBnahmen zur Bek&npfung
der Em ssionen gasf 6rm ger Schad-
stof fe und | uftverunreini gender
Parti kel aus Mdtoren, die fir den
Antrieb von | and- und forst-
wi rtschaftlichen Zugmaschi nen
bestimt sind, und zur Anderung
der Richtlinie 74/150/ EWG des
Rates (ABI. EGN. L 173 S. 1).
I Artikel 1 bis 5 der Richtlinie 80/1268/ EWs des
| Anhange | und 11 Rates vom 16. Dezenber 1980 uber
I di e Kohl endi oxi denmi ssi onen und
I den Kraftstoffverbrauch von
I Kraftfahrzeugen (ABI. EG Nr. L
I 375 S. 36), geéandert durch die
I a) Richtlinie 89/491/ EW5 der
I Konmmi ssion vom 17. Juli 1989
I (ABI. EG Nr. L 238 S. 43),
I b) Richtlinie 93/116/EG der
I Konmi ssi on vom 17. Dezenber
I 1993 (ABl. EG Nr. L 329 S. 39),
I c) Berichtigung vom 15. Februar
I 1994 (ABl. EG Nr. L 42 L. 27),
I d) Richtlinie 1999/100/EG der
I Konmi ssi on vom 15. Dezenber
I 1999 zur Anpassung der
I Ri chtlinie 80/1268/ EWs uber
I di e Kohl endi oxi demi ssi onen und
I den Kraftstoffverbrauch von
I Kraftfahrzeugen an den
I techni schen Fortschritt
I (ABI. EGNr. L 334 S. 36),
I e) Berichtigung vom4. Juni 2000
I (ABI. EGNr. L 163 S. 38).
I Artikel 1 bis 5 der Richtlinie 70/157/ EWG des
I Anhénge | bis 1V Rates vom 6. Februar 1970 zur
I Angl ei chung der Rechtsvorschriften
I der Mtgliedstaaten Uber den
I zul &ssi gen Cer auschpegel und die
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Auspuf fvorrichtung von
Kraftfahrzeugen (ABl. EG Nr. L 42
S. 16), gedndert durch die

a) Beitrittsakte vom 22. Januar
1972 (ABl. EGN. L Nr. 73
S. 115),

b) Richtlinie 73/ 350/ EW5 der
Konmmi ssi on vom 7. Novenber
1973 (ABI. EG Nr. L 321 S. 33),

c) Richtlinie 77/ 212/ EW5 des
Rates vom 8. Miarz 1977
(ABI. EGN. L 66 S. 33),

d) Richtlinie 81/334/EWs der
Kommi ssion vom 13. April 1981
(ABI. EGN. L 131 S. 6),

e) Richtlinie 84/372/ EW5 der
Konmmi ssion vom 3. Juli 1984
(ABI. EGN. L 196 S. 47),

f) Richtlinie 84/424/ EWG des
Rates vom 3. Septenber 1984
(ABI. EGNr. L 238 S. 31),

g) Beitrittsakte vom 11. Juni 1985
(ABI. EG Nr. L 302 S. 211),

h) Richtlinie 87/ 354/ EWG des
Rates vom 25. Juni 1985
(ABI. EGN. L 192 S. 43),

i) Richtlinie 89/491/ EW5 der
Kommi ssion vom 17. Juli 1989
(ABI. EG Nr. L 238 S. 43),

j) Richtlinie 92/97/ EWG des Rates
vom 10. Novenber 1992 (ABI.
EGN. L 371 S 1),

k) Beschl ul3 94/ 1/ EGKS, EG des
Rat es und der Konmi ssion vom
13. Dezenber 1993 (ABI. EG
Nk L1S 1, 264),

') Beschl ul3 94/ 2/ EGKS, EG des
Rat es und der Konmi ssion vom
13. Dezenber 1993 (ABI. EG
N, L 1S 571, 583),

m Richtlinie 96/20/EG der
Konmmi ssi on vom 27. Mirz 1996
(ABI. EGN. L 92 S. 23),

n) Richtlinie 1999/101/EG der
Konmi ssi on vom 15. Dezenber
1999 (ABI. EG Nr. L 334 S. 41).

I Artikel 1 bis 6 der Richtlinie 74/151/ EWG des

I Anhang | bis VI Rates vom 4. Marz 1974 zur

I Angl ei chung der Rechtsvorschriften

I Uber bestinmmte Bestandteile und

I Mer krmal e von

I | and- und forstw rtschaftlichen

I Zugmaschi nen auf
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Radern (ABI. EGNr. L 84 S. 25),

geadndert durch die

a) Richtlinie 82/890/ EWs des
Rates vom 17. Dezenber 1982
(ABI. EGNr. L 378 S. 45),

b) Berichtigung der Richtlinie
82/ 890/ EWG (ABI. EG 1988 Nr.
L 118 S. 42),

c) Richtlinie 88/410/ EW5 der
Konmi ssi on vom 21. Juni 1988
(ABI. EGNr. L 200 s. 27).

8 49 Abs. 2
Nr. 3, Abs.

8 49 Abs. 2
Nr. 4

Kapitel 9

der Richtlinie 97/24/ EG des
Eur opéi schen Parl anents und des
Rates vom 17. Juni 1997 uber
besti nmmte Bauteile und Merknal e
von zweiradri gen oder dreiradrigen
Kraftfahrzeugen (ABI. EG Nr. L
226 S. 1),
geadndert durch die
a) Berichtigung vom 17. Juni 1997
(ABI. EG Nr. L 65 vom
5. Marz 1998, S. 35),
b) Berichtigung vom 17. Juni 1997
(ABl. EG Nr. L 244 vom
3. Septenber 1998, S. 20).

8§ 49a Abs.
Satz 2 Nr.

5
5

ECE- Regel ung Nr. 87 Uuber

ei nhei tliche Bedi ngungen fir die
Genehmi gung von Tagf ahrl eucht en

far Kraftfahrzeuge (BGBlI. 1995 |
S. 36).

§ 50 Abs. 8
§ 51b

Anhang 11|
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der Richtlinie 76/756/ EWG des
Rates vom 27. Juli 1976 zur
Angl ei chung der Rechtsvorschriften
der Mtgliedstaaten Uber den
Anbau der Bel eucht ungs- und
Li cht si gnal ei nri chtungen fir
Kraftfahrzeuge und
Kr af t f ahr zeuganhanger
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geadndert durch die
a) Richtlinie 80/233/EWs der
Konmi ssi on vom 21. Novenber
1979
(ABl. EG 1980 Nr. L 51 S. 8),
b) Richtlinie 82/244/ EW5 der
Konmi ssion vom 17. Marz 1982
(ABI. EGNr. L 109 s. 31),
c) Richtlinie 83/276/ EW5 des
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I Rates vom 26. Mai 1983
I (ABI. EGNr. L 151 s. 47),
I d) Richtlinie 84/ 8/ EWG der
I Konmi ssi on vom 14. Dezenber
I 1983
I (ABl. EG 1984 Nr. L 9 S. 24),
I e) Richtlinie 91/663/ EWs5 der
I Konmi ssi on vom 10. Dezenber
I 1991 (ABI. EGNr. L 366 S. 17),
I f) Berichtigung der Richtlinie
I 91/ 663/ EWG (ABI. EG Nr. L
I (1992) 172 s. 87),
I g) Richtlinie 97/28/EG der
I Konmi ssion vom 11. Juni 1997
I (ABI. EGNr. L 171 S 1).
I ECE- Regel ung Nr. 69 Uber
I ei nhei tliche Bedi ngungen fir die
I Genehm gung von Tafeln zur
I hi nt eren Kennzei chnung von
I bauart bedi ngt | angsanf ahr enden
I Kraftfahrzeugen und ihrer
I Anhanger vom 6. Juli 1994
I (BGBlI. 1994 |l S. 1023),
§ 53 Abs. 10 I
Nr. 2 I
I
I
I
I
I

ECE- Regel ung Nr. 70 Uber
ei nhei tliche Bedi ngungen fir die
Genehm gung von Tafeln zur
hi nt eren Kennzei chnung schwerer
und | anger Fahrzeuge vom
27. Juni 1994 (BGBlI. 1994 |
S. 970),
§ 53 Abs. 10 I ECE- Regel ung Nr. 104 uber
Satz 1 Nr. 3 I ei nhei tliche Bedi ngungen fir die
und Satz 2 I Genehmi gung retrorefl ektierender
I Mar ki erungen fir schwere und
I | ange Kraftfahrzeuge und ihre
I Anhéanger vom 15. Januar 1998
I (BGBlI. 1998 Il S. 1134).
Anhéange | und 11 der Richtlinie 93/30/EWs des
(jeweils ohne Anl agen) Rates vom 14. Juni 1993 Uber die
Ei nrichtungen fir Schall zei chen
von zweiradri gen oder dreiradrigen
Kraftfahrzeugen (ABI. EG Nr. L
188 S. 11).
§ 55a Abs. 1 | Anhange |, 1V bis IX der Richtlinie 72/245/ EWG des
I Rates vom 20. Juni 1972 zur
I Angl ei chung der Rechtsvorschriften
I der Mtgliedstaaten uber die
I Funkenst 6rung von
I Kraftfahrzeugnotoren nmit
I Fremdzindung (ABI. EG Nr. L 152
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S. 15), geadndert durch die
Richtlinie 95/54/ EG der

Kommi ssi on vom 31. Okt ober 1995
(ABI. EGN. L 266 S. 1).

2

Kapitel 8

Anhéange | bis VI I

der Richtlinie 97/24/ EG des

Eur opéi schen Parl anents und des
Rates vom 17. Juni 1997 uber

besti nmmte Bauteile und Merknal e
von zweiradri gen oder dreiradrigen
Kraftfahrzeugen (ABI. EG Nr. L

226 S. 1).

Anhang | Nr.
Anhang 11,
Anhang 111

der Richtlinie 2003/97/EG des

Eur opéi schen Parl anents und des

Rates vom 10. Novenber 2003 zur

Angl ei chung der Rechtsvorschriften

der Mtgliedstaaten fir die

Typgenehm gung von Ei nrichtungen

far indirekte sicht und von mt

sol chen Einrichtungen

ausgestatteten Fahrzeugen sow e

zur Anderung der Richtlinie

70/ 156/ EWG und zur Auf hebung der

Richtlinie 71/127/ EWG (ABl. EU

2004 Nr. L 25 S. 1),

geadndert durch die

a) Richtlinie 2005/27/EG der
Konmi ssi on vom 29. Marz 2005 zur
Anderung der Richtlinie 2003/97/ EG
des Europai schen Parl anents und des
Rat es Uber di e Angl ei chung der
Recht svorschriften der Mtgliedstaaten
far die Typgenehm gung von
Ei nrichtungen fiur indirekte Sicht und
von mt sol chen Einrichtungen
ausgestatteten Fahrzeugen i m Hinblick
auf di e Anpassung an den techni schen
Fortschritt (ABl. EUNr. L 81 S. 44).

Ri chtlinie 2007/ 38/ EG des Europai schen
Par| aments und des Rates vom 11. Juli 2007
Uber di e Nachristung von in der

Genei nschaft zugel assenen schweren

Last kraftwagen mt Spiegeln

(ABI. EUNr. L 184 S. 25).

8§ 55a Abs.
8 56 Abs. 2
Nr. 1 und 2
8§ 56 Abs. 2
Nr. 3

8 56 Abs. 2
Nr. 4
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I S. 1), geéandert durch die
I a) Richtlinie 82/890/ EW5 des Rates
I vom 17. Dezenber 1982 (ABI. EG
I Nr. L 378 S. 45, 1988 Nr. L 118
I S. 42),
I b) Richtlinie 97/54/ EG des
I Eur opéi schen Parl anents und des
I Rat es vom 23. Septenber 1997
I (ABI. EG Nr. L 277 S. 24),
I c) Richtlinie 98/40/EG der
I Konmi ssion vom 8. Juni 1998
I (ABI. EGNr. L 171 S. 28,
I 1998 Nr. L 351 S. 42).
| Kapitel 4, der Richtlinie 97/24/EG des
| Anhang I, Eur opéi schen Parl anents und des
I Anhang 11, Rates vom 17. Juni 1997 uber
I Anlage 1 und 2 bestimte Bauteile und Merknal e
I und Anhang |11 von zweiradri gen oder dreiradrigen
I (ohne Anl agen) Kraftfahrzeugen (ABI. EG Nr. L
I 226 S. 1).
a) Anhang 11 der Richtlinie 75/443/ EWG des
(ohne Anl agen) Rates vom 26. Juni 1975 zur
Angl ei chung der Rechtsvorschriften
der Mtgliedstaaten Uber den
Rickwar t sgang und das
Geschwi ndi gkei t smel3ger &t in
Kraftfahrzeugen
(ABI. EGNr. L 196 S. 1),
geadndert durch die
a) Richtlinie 97/39/EG der
Konmi ssi on vom 24. Juni 1997
(ABI. EGNr. L 177 S. 15),
b) Anhang der Richtlinie 2000/ 7/EG des
(ohne Anl agen) Eur opéi schen Parl anents und des
Rates vom 20. Mirz 2000 uber den
Geschwi ndi gkei t smesser von
zwei r&drigen oder dreirdadrigen
Kraftfahrzeugen
EUR I (ABI. EGNr. L 106 S. 1).
Anhang | und |11 der Richtlinie 92/24/ EWs des
Rates vom 31. Marz 1992 zur
Angl ei chung der Rechtsvorschriften
der Mtgliedstaaten uber
Geschwi ndi gkei t shegr enzungs-
ei nrichtungen und vergl ei chbare
Geschwi ndi gkei t shegr enzungssyst ene
(ABI. EGNr. L 129 S. 154).
§ 59 Abs. la | Anhang der Richtlinie 76/114/ EWG des
I Rates vom 18. Dezenber 1975 zur
I Angl ei chung der Rechtsvorschriften
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I der Mtgliedstaaten uber Schil der
I vor geschri ebene Angaben, deren
I Lage und Anbringungsart an
I Kraftfahrzeugen und
I Kraftfahrzeuganhangern (ABI. EG
I Nr. L 24 S. 1), geéndert durch
I a) Richtlinie 78/507/ EW5 der
I Konmi ssion vom 19. Mai 1978
I (ABI. EGNr. L 155 s. 31),
I b) Beitrittsakte vom 24. Mai 1979
I (ABI. EGNr. L 291 s. 110),
I c) Berichtigung der Richtlinie
I 76/ 114/ EWG (ABl. EG Nr. L 329
I S. 31),
I d) Beitrittsakte vom 11. Juni 1985
I (ABI. EG Nr. L 302 s. 211),
I e) Richtlinie 87/354/ EW5 des Rates
I vom 25. Juni 1987 (ABI. EG Nr.
I L 192 S. 43).
| Anhang der Richtlinie 93/34/ EWs des
I Rates vom 14. Juni 1993 duber
I vor geschri ebene Angaben an
I zwei r&drigen oder dreirdadrigen
I Kraftfahrzeugen (ABI. EG Nr. L
I 188 S. 38), geadndert durch die
I Ri chtlinie 1999/ 25/ EG der
I Konmmi ssion vom 9. April 1999
I (ABI. EGNr. L 104 S. 19).
I Artikel 6 der Richtlinie 96/53/ EWs des Rates
I vom 25. Juli 1996 zur Festl| egung
I der hochst zul 4ssi gen Abmessungen
I fiar bestimte StraRenfahrzeuge im
I i nnerstaatlichen und
I grenziber schreitenden Verkehr
I in der Ceneinschaft sow e zur
I Fest | egung der hdchst zul &ssi gen
I Gewi chte i m grenziberschreitenden
I Verkehr (ABl. EG Nr. L 235
I S. 59).
I Anhang (ohne der Richtlinie 93/32/ EWs des
I Anl agen) Rates vom 14. Juni 1993 Uber die
I Hal t eei nrichtung fur Beifahrer von
I zwei r&drigen Kraftfahrzeugen
I (ABI. EGNr. L 188 S. 28),
I geadndert durch die
I Ri chtlinie 1999/ 24/ EG der
I Konmmi ssion vom 9. April 1999
I (ABI. EGNr. L 104 S. 16).
§ 61 Abs. 3 | Anhang (ohne der Richtlinie 93/31/ EWs des
I Anl agen) Rates vom 14. Juni 1993 uber den
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I St A&nder von zweiradri gen

I Kraftfahrzeugen (ABIl. EG Nr. L 188
I S. 19), geadndert durch die

I a) Richtlinie 2000/72/EG der

I Konmi ssi on vom 22. Novenber

I 2000 (ABI. EG Nr. L 300

I S. 18).

Muster 1 bis Muster 13

Fundstelle des Originaltextes: BGBlI. | 1988, 2038,
bzgl . der einzel nen Anderungen vgl. FuBnote

Muster 1 (aufgehoben)

Muster la (aufgehoben)

Muster 1b (auf gehoben)

Muster 1c (aufgehoben)

Muster 1d (auf gehoben)

Muster le (aufgehoben)

Must er 2a (auf gehoben)

Must er 2b (auf gehoben)

Muster 2c (auf gehoben)

Muster 2d (8§ 20)

Vor berrer kungen

Ausgest al tung der Dat enbest ati gung

1. Tragernmateri al
Di e Dat enbest ati gung nuss fal schungserschwerend gestaltet sein. Zu di esem Zeck
muss fiur den Druck Papier verwendet werden, das entweder durch farbige graphische
Darstell ung geschitzt ist oder das Herstellerzeichen als Wasserzei chen enthalt.
Di e Dat enbest ati gung hat das Format DIN A4. Sie kann zwei seitig bedruckt sein oder

aus zwei Seiten bestehen, die jeweils einseitig bedruckt sind. Die Anfigung weiterer

Seiten ist zul assig, wenn der Schrei braumim Feld (22) und/oder imFeld (22a) nicht
ausreicht. Auf jeder weiteren Seite sind die Angaben entsprechend der Kopfzeile der
Seite 2 des Miusters anzugeben

2. Auf bau und Inhalt der Datenbestéatigung
Auf bau und Inhalt der Datenbestéatigung missen dem Miuster 2d entsprechend.
Abwei chungen sind nur zul 8ssi g, wenn di e Dat enbest ati gung den Regel ungen betreffend
di e Uber ei nsti nmungsbeschei ni gung gemaR der Richtlinie 70/ 156/ EWG des Rates vom 6
Februar 1970 zur Angl ei chung der Rechtsvorschriften der Mtgliedstaaten Uber die
Betri ebserl aubnis fir Kraftfahrzeuge und Kraftfahrzeuganhédnger (ABI. EG Nr. L 42
S. 1), der Richtlinie 2002/ 24/ EG des Européi schen Parl aments und des Rates vom 18
Marz 2002 Uber die Typgenehm gung fir zweirdadrige oder dreiradrige Kraftfahrzeuge
und zur Auf hebung der Richtlinie 92/61/ EWs des Rates (ABl. EG Nr. L 124 S. 1), der
Ri chtlinie 2003/ 37/ EG des Européi schen Parlanents und des Rates vom 26. Mai 2003
Uber di e Typgenehm gung fur |and- oder forstwirtschaftliche Zugmaschi nen, ihrer
Anhéanger und die von i hnen gezogen auswechsel baren Maschi nen sow e fur Systeneg,
Bauteil e und sel bst andi ge techni sche Ei nheiten di eser Fahrzeuge und zur Aufhebung
der Richtlinie 74/150/EMG (ABI. EU Nr. L 171 S. 1) in ihrer jeweils geltenden
Fassung entspricht. Hierbei missen jedoch der Kopf der ersten Seite sow e der

Fol geseiten und di e Beschei ni gung der Angaben durch den Ausstellungsberechtigten im

Wesent | i chen dem Must er der Datenbestati gung entsprechen

Must er 2d (Dat enbest ati gung)
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(nicht darstell bares Fornblatt, BGBlI. | 2004, 2389 - 2390)

Must er 3 (auf gehoben)
Must er 4 (auf gehoben)
Muster 5 (weggefallen)
Muster 6, 6a, 7, 8, 8a und 9 (aufgehoben)
Muster 10 (auf gehoben)
Muster 11 (aufgehoben)
Muster 12 (auf gehoben)
Muster 13 (auf gehoben)

Anhang EV Auszug aus EinigVtr Anlage | Kapitel Xl Sachgebiet B Abschnitt
[11

(BG&BlI. Il 1990, 889, 1100)

- MaBBgaben fir das beigetretene Gebiet (Art. 3 Einigvtr) -

Abschnitt 111
Bundesrecht tritt in demin Artikel 3 des Vertrages genannten Gebiet mit fol genden
MaRgaben in Kraft:

2. StraRenverkehrs- Zul assungs- Ordnung i n der Fassung der Bekannt nachung vom 28.

Septenber 1988 (BG&BI. | S. 1793), zul etzt gedndert durch Verordnung vom 23. Jul

1990 (BGBI. | S. 1489),

nmt fol genden Maligaben:

(1) Die Aufgaben der medi zi ni sch-psychol ogi schen Unt ersuchungsstel |l en kdnnen bis zum
31. Dezenber 1991 vom Ver kehr snedi zi ni schen Di enst der Deutschen Denokrati schen
Republ i k wahr genommen wer den.

(2) Zur Mofa-Ausbildung im Sinne von 8 4a sind auch Fahrlehrer berechtigt, die die
Fahrl ehrerl aubni s der Kl asse A nach den bisherigen Vorschriften der Deutschen
Denokrati schen Republik besitzen

(3) Nach den bisherigen Vorschriften der Deutschen Denokrati schen Republik erteilte
Fahr er| aubni sse, einschliellich der Fahrerlaubnisse der National en Vol ksar nee,
bl ei ben i m Unfang der dadurch nachgew esenen Berechtigung gultig, ausgenonmren
j edoch Fahrerl aubni sse der Kl asse D.

(4) Nach den bisherigen Vorschriften der Deutschen Denokrati schen Republik
erteilte Fahrerlaubni sse der Klasse D bl eiben bis zum 31. Dezenber 1993
gultig. AnschlieRend erfolgt die Erteilung der entsprechenden Fahrerlaubnis
zur Fahr gast bef 6rderung i n Kraftommi bussen unter entsprechender Anwendung der
Vorschriften fir die Verl angerung gemal3 § 15f.

(5) Nach den bisherigen Vorschriften der Deutschen Denokrati schen Republik
erteilte Personenbefdrderungs-Erl aubni sscheine fir di e Personenbeférderung in
Kraf t omi bussen und Taxen bl ei ben bis zum Abl auf ihrer Geltungsdauer gultig.
Anschl i eRend erfol gt die Erteilung einer entsprechenden Fahrerlaubnis zur
Fahr gast bef 6rderung unter entsprechender Anwendung der Vorschriften fir die
Ver | &ngerung genaR § 15f.

(6) Nach den bisherigen Vorschriften der Deutschen Denokratischen Republik erteilte
Fahrerl aubni sse der Klasse B berechtigen auch zum Fuhren von Kraftfahrzeugen mt
ei nem zul assi gen Gesantgewi cht von nicht mehr als 7,5t und ei nem m tgefihrten
ei nachsi gen Anhanger, bisherige Fahrerl aubnisse der Kl asse BE jedoch nur zum
Fihren von Fahrzeugkonbi nati onen, deren Zugfahrzeug ei n zul dssi ges Gesant gewi cht
von nicht mehr als 3,5t hat.

(7) Nach den bisherigen Vorschriften der Deutschen Denokratischen Republik erteilte
Fahrerl aubni sse der Klassen A, B, D und M berechtigen auch zum Fiuhren von
Kraftfahrzeugen der Kl asse 5.
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Nach den bi sherigen Vorschriften der Deutschen Denokratischen Republik erteilte
Fahrerl aubni sse der Klasse T berechtigen auch zum Fiuhren von Krankenfahr st ihl en
(8 18 Abs. 2 Nr. 5).

D e Regelungen in den Numrern 6 bis 8 gelten auch fur Fahrerl aubni sse, die den
dort genannten Fahrerl aubni ssen ent sprechen

I nhaber ei ner nach den bi sherigen Vorschriften der Deutschen Denokratischen
Republik erteilten Fahrerlaubnis der Kl asse A - beschréankt auf Kraftrader bis
150 ccm Hubraum - dirfen ab Vol |l endung des 18. Lebensjahres nur Kraftréader der
Kl asse la und erst ab Vol |l endung des 20. Lebensjahres Kraftrader der Kl asse 1

f ihren.

Unbeschadet der Regel ung nach Nummer 10 gelten abwei chend von § 7 fiur die nach
den bisherigen Vorschriften der Deutschen Denokrati schen Republik erteilten
Fahrerl aubni sse die M ndestaltersvorschriften der Deutschen Denokratischen
Republ i k weiter.

Fuhr erschei ne, die nach den bisherigen Mistern der Deutschen Denokratischen
Republ i k ausgefertigt worden sind, auch sol che der National en Vol ksar nee,

bl ei ben gultig.

Sehtests nach § 9a und Untersuchungen des Sehverndgens nach § 15e Abs. 1 Nr. 2a
und § 15f Abs. 2 Nr. 1 konnen bis zum 31. Dezenber 1991 auch von praktischen
Arzten, die uber die erforderlichen Einrichtungen verfigen, durchgefiihrt und
beschei ni gt werden.

Al's Prafungsfahrzeuge kdnnen bis zum 31. Dezenber 1991 fur die Kl asse la auch
vor handene Kraftrader mit einer Mtorleistung von mndestens 15 kWund fir die
Kl asse 1b vorhandene Kraftré&ader mt ei nem Hubraum von nmehr als 50 ccm aber

ni cht mehr als 150 ccm verwendet werden. Fir diese Priufungsfahrzeuge nuf3 bis zu
di esem Zei t punkt kei ne Funkanl age zur Verfigung stehen

Al's Prufungsfahrzeuge fir die Klasse 2 kénnen bis zum 31. Dezenber 1993 auch
vor handene Last kr af t wagen (Zugf ahrzeuge) nit ei nem zul dssi gen Gesant gewi cht von
m ndestens 10 t und ohne Zweil ei tungsbrenmsanl age verwendet werden.

Al's Prufungsfahrzeuge fir die Klasse 3 kénnen bis zum 31. Dezenber 1993

auch vor handene Personenkraftwagen mt einer durch die Bauart bestinmten

Hochst geschwi ndi gkeit von m ndestens 100 kni h verwendet werden.

Bei Anfragen an das Verkehrszentralregister wird das Fahrerl aubnisregister der
Deut schen Denokrati schen Republik ei nbezogen, um Auskinfte unter Beachtung der
fiar das Verkehrszentral regi ster geltenden Vorschriften zu erteil en

Fir di e Neuerteilung einer nach den bisherigen Vorschriften der Deutschen
Denokr ati schen Republi k entzogenen Fahrerlaubnis gilt § 15c sinngendf.

Fol gende Vorschriften finden kei ne Anwendung: 88 14a, 151 Abs. 2, § 23 Abs. 2
Satze 7 und 8, Abschnitt D der Anlage IV.

8§ 18 Abs. 1 und 4 gelten ab 1. Mirz 1991

Kl ei nkraftrader und Fahrréader nmit Hilfsnotor im Sinne der bisherigen
Vorschriften der Deutschen Denokratischen Republik gelten als Kleinkraftrader
und Fahrrader nit Hilfsnotor nach § 18 Abs. 2 Nr. 4, wenn sie bis 28. Februar
1992 erstnmals in den Verkehr gekomen sind.

Mot ori si erte Krankenfahrstihle imSinne der bisherigen Vorschriften der

Deut schen Denpkrati schen Republik gelten als maschinell angetriebene

Krankenf ahrstihl e nach § 18 Abs. 2 Nr. 5, wenn sie bis 28. Februar 1991 erstnals
i n den Verkehr gekommen sind.

Nach den bisherigen Vorschriften der Deutschen Denokratischen Republik erteilte
Al 'l genei ne Betriebserl aubni sse gelten als vorschriftsnaBig i m Sinne des § 19
Abs. 1, wenn die auf Gund sol cher Betriebserl aubni sse hergestellten Fahrzeuge
bis 30. Juni 1994 erstmals in den Verkehr gebracht werden.
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Nachtr&dge zu Al |l genei nen Betriebserl aubni ssen i m Si nne der Numer 23 sind

nur bis zum Abl auf der Giltigkeit der jeweiligen Betriebserlaubnis zul assig.
Ver | &ngerungen von Betriebser| aubni ssen diurfen nur bis 31. Dezenber 1991
genehm gt wer den.

Nach den bi sherigen Vorschriften der Deutschen Denokratischen Republik erteilte
Ei nzel betri ebserl aubni sse gelten als vorschriftsmaRig i m Sinne des § 19 Abs. 1,
wenn di e betreffenden Fahrzeuge bis spdtestens 31. Dezenber 1991 erstmals in den
Ver kehr gebracht werden.

Nach den mit der Deutschen Denokratischen Republik gemialR dem Uber ei nkonmen

vom 20. Marz 1958 (GBI. Il 1976 S. 307, 1978 S. 32, 1987 S. 24) vereinbarten
Bedi ngungen erteilte Genehm gungen und Prfzei chen fir Ausristungsgegenst ande
oder Teile von Fahrzeugen gelten als vorschriftsmaRig i m Sinne von § 21la.

Nach den bi sherigen Vorschriften der Deutschen Denokratischen Republik erteilte
Bauar t genehm gungen gelten als vorschriftsmiRig i m Sinne von § 22a, wenn sie
nach di eser Bestimmung bauart genehm gungspflichtig waren, oder werden - ohne
Bauar t genehm gungspflicht - als vorschriftsmaBig i m Sinne von § 22 angesehen.
Nach den bi sherigen Vorschriften der Deutschen Denokratischen Republik bis

31. Dezenber 1990 zugeteilte oder ausgegebene Kennzei chen dirfen noch bis

31. Dezenber 1993 verwendet werden. Insoweit dirfen noch nach den bi sherigen
Vorschriften der Deutschen Denokratischen Republik Zul assungsschei ne und

Fahr zeugbri ef e ausgefertigt und verwendet werden.

D e Verwendung der bisherigen Kennzei chen nach Nummrer 28 ist nicht gestattet,
wenn der Fahrzeughal ter durch die zustéandi ge oberste Landesbehdrde oder durch
die von ihr bestimten Stellen aufgefordert worden ist, fur sein Fahrzeug

i nnerhal b einer festgesetzten Frist ein Kennzeichen nach § 23 zuteilen zu

| assen, und der Fahrzeughal ter dieser Aufforderung nicht nachkonmt

Den Unt ersuchungen nach § 29 unterliegen auch sol che Fahrzeuge, die noch kein
ei genes Kennzei chen nach Art der Anlage V haben nissen.

I m Verkehr befindliche Fahrzeuge, die noch nicht einer Hauptuntersuchung

nach 8§ 29 unterzogen waren, nissen gemall Aufruf durch di e zustéandi ge oberste
Landesbehdrde oder durch die von ihr bestinmmen Stellen imRahnmen der zu

beant ragenden Zuteil ung ei nes neuen Kennzei chens gema3 § 29 untersucht werden,
und zwar bei j&hrlicher Untersuchungsfrist bis spatestens 31. Dezenber 1991, be
zwei j &hriger Untersuchungsfrist bis spatestens 31. Dezenber 1992

Bei im Verkehr befindlichen Fahrzeugen, die noch nicht einer

Br ensensonder unt er suchung nach 8§ 29 unterzogen waren, ist diese Untersuchung
vor der ersten vorgeschriebenen Hauptuntersuchung durchzuf dhren, wobei die

Br ensensonder unt er suchung ni cht | dnger als drei Monate zurickliegen darf.

Bei im Verkehr befindlichen Fahrzeugen, die noch nicht einer

Zwi schenunt er suchung nach 8§ 29 unterzogen waren, beginnt die Frist fir die erste
Zwi schenunt er suchung an dem Tage zu | aufen, an dem di e erste Hauptuntersuchung
dur chgef 0hrt wurde

88 29a bis 29d sind nit Wrksamwerden des Beitritts anzuwenden. Als

Ver si cherungsnachweis gilt bis 31. Dezenber 1990 anstelle des Misters 6 die

Dr ei fachkarte nach den bi sherigen Vorschriften der Deutschen Denokratischen
Republ i k.

Uber die nach § 1 des Pflichtversicherungsgesetzes vom5. April 1965 (BGHI

I S. 213), zuletzt geadndert durch Gesetz vom 22. Mirz 1988 (B&l. | S

358), zum 1. Januar 1991 abzuschli eRenden Haftpflichtversicherungen, die

di e Versicherungsverhél t ni sse genaR dem bi sheri gen Recht der Deutschen
Denokr ati schen Republi k abl 6sen, ist vom Versicherer ein Nachwei s nach Mister

6 zu 8§ 29a auszustellen und dem Hal ter auszuhdndi gen. Der Halter hat diesen
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Nachwei s an die fir das betreffende Fahrzeug zust &ndi ge Zul assungsstelle
wei terzul ei ten.
88 29e, 29g und 29h sind nmit Wrksamwerden des Beitritts anzuwenden. Auf Antrag
kann das Versi cherungskennzei chen nach § 29e fur das Verkehrsjahr 1991/1992
bereits fur die Mnate Januar und Februar 1991 ausgegeben werden nit der
W rkung, dall der Versicherungsnachweis auch fir di ese bei den Monate erbracht
wird.
Di e zu den bisherigen Vorschriften der Deutschen Denokrati schen Republik uUber
di e hochst zul dssi gen Abmessungen und Achsl asten erteilten Ausnahnegenehm gungen
gelten in demin Artikel 3 des Vertrages genannten Gebi et bis spatestens 30.
Juni  1991.
Bei Fahrzeugen, die nach den bisherigen Vorschriften der Deutschen
Denokr ati schen Republi k ei ner Abgassonderunt er suchung unt erzogen wurden
mul3 di e erste Untersuchung nach 8§ 47a spéatestens ein Jahr nach der gemall den
Best i mmungen der Deut schen Denokrati schen Republik erfol gten Untersuchung
vor genonmren wer den.
Bei Fahrzeugen, die bislang einer Abgassonderuntersuchung nicht unterzogen
wurden, ist die erste Untersuchung nach § 47a spatestens in dem Jahr und in dem
Monat durchzuf ihren, der fir die nachste vorgeschri ebene Hauptuntersuchung nach
§ 29 malgeblich ist.
Abwei chend von § 47b gel ten Anerkennungen nach den bi sherigen Vorschriften der
Deut schen Denokrati schen Republik noch bis 30. Juni 1991
88 35, 56 Abs. 2 Nr. 6 gelten fiur die ab 1. Juli 1991 erstmals in den Verkehr
konmenden Fahr zeuge.
§ 57a gilt fur die ab 1. Januar 1991 erstnals in den Verkehr kommrenden
Fahr zeuge.
Fahrzeuge, die unter Beachtung der bisherigen Vorschriften der Deutschen
Denokr ati schen Republi k Uber Bau, Betrieb und Ausristung bis 31. Dezenber 1990
erstmal s in den Verkehr gekommen sind, gelten weiterhin als vorschriftsmiBig,
wenn sie
1. spatestens bis zur nachsten vorgeschri ebenen Hauptuntersuchung (§ 29) den
Besti mmungen des § 35a Abs. 7 bis 9 (soweit geeignete Verankerungen vorhanden
sind), 88 35g, 35h, 36 Abs. 2a Satz 2 und 3, 8§ 41 Abs. 14 sowie 88 53a und
54b ent sprechen,
2. spatestens bis 1. Juli 1991 den Bestimungen der § 56 Abs. 3, 88 57a, 58
ent spr echen,
3. spatestens bis 31. Dezenber 1997 der Vorschrift des § 41 Abs. 17 entsprechen.

Das nach den bi sherigen Vorschriften der Deutschen Denokrati schen Republik
vorgeschriebene Erste-Hilfe-Material gilt als vorschriftsmaRig im Sinne des 8
35h. Die nach den bisherigen Vorschriften der Deutschen Denokratischen Republik
vor geschri ebenen Feuerl 6scher gelten als vorschriftsnaBéig i m Sinne des 8§ 35¢g
und di e nach den bi sherigen Vorschriften der Deutschen Denokrati schen Republik
vor gesehenen Warndrei ecke und Warnl euchten als vorschriftsnéaBig i m Sinne des §
53a Abs. 1 und 2.

Bereits i m Verkehr befindliche sowie neu in den Verkehr komrende Fahrréader sind
bis 31. Dezenber 1992 mit Sicherungsmtteln gemall § 67 Abs. 3 Satz 4, Abs. 4 Nr.
3 und Abs. 7 nachzuristen

Di e auf G und der bisherigen Vorschriften der Deutschen Denpkratischen Republik
gebi | det en Nachf ol geor gani sati onen des ehemaligen Staatlichen Antes fir

Techni sche Uberwachung diurfen als Uberwachungsorgani sati onen i m Si nne von
Abschnitt 7 der Anlage VIII anerkannt werden. Die Vorschriften in 7.2.2 bis
7.2.6, 7.3 und 7.5 sind entsprechend anzuwenden.
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(47) Abschnitt 7.7 der Anlage VIII ist auch auf den Tréager der Techni schen Prufstelle
in demin Artikel 3 des Vertrages genannten Gebi et anzuwenden.
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