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Flankenschutz
flir Golf und Jetta
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Quertraversen flir den nachtréglichen Einbau
in die Tiiren = Ein Plus an passiver Sicherheit

e Amenkaner fordern fOr jhre
Autos seit Jahren besonders
Sicherheltsvorkehrungen, Ver-

langt sind, naben den auffallig wuchti-
geren StoBstangen, auch stabilere
Autotirsn zum Schutz der Insassen
beim Seltencrash. Damit soll die
lingsesits nur gering vorhandene
Knautschzane wettgemacht werden,
Um dem verlanagten Sicherheits-
plus garecht 2u warden, bekommen
alle §dr die USA produzlertan Expori-
modelle Versteifungen in die Tiren
singebaut, Serienmafig. Von den
higrzulande susgelisfarten Autos ha-
ben die stabilere Flanke allerdings
auch alie mit dem Sicherheitasystem
Procon-ten  ausgestatteten  Audl
80/90 und Audi 100, Der neus Audi
100 ah Modelt '91 hat sie fortan grund-
gitzlich Integtiert,
Girundlage flr die Sicherheftaan-
forderungen sus Ubgrsee sind statl-
i sche Mindestfestigkeiten, wobei das

gchlagen [zum Wiedereinbau aufbewahren) und Hal-

1 Thirverideidungen ausbauen, Halterdiibel durch-
ter abnehmen, Tiirfolie von unten her lisen
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2 Am Zweitiirer die Bohrung & 8,5 mm und 3 Die zwelte Befestigungsbohrun

gﬁ 8,5 mm
mim unter
dem oberen Tilrscharnier angezeichnet

das ovale, 47 mm hohe und 35 mm breite wird haim Zwei- wie Viertiirer 9
Montagelech unterm SchiloB anzeichnen
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Flankenschutz
fiir Golf und Jetta

Turblach unter bestimmter Kraftein-
wirkung nur ein maximales Maf nach-
geben darf: Bei siner Biegeprobe mit
0 Klonewton (etwa eine Tonne
Druck) darf die Tor allenfalls sechs
Zoll nachgeben, Unter der mehr als

_dreifachen Kraft von 31,2 Kilonewton

(bel |eichten Autos mindestens das
zweifache ' Fahrzeug-Leergewicht)
muB dia Karossetieseaite dam eindrin-
genden Prifstempe| spatestens nach
12 Zolt (etwa 30 em!) endgiitig Wider-
stand lelsten..

Das sprichwortliche Safety first-
Denken der Amearikaner wird dle euro-
paischen Automobilherstaller in KO-
ze in weitere Aktivititen versetzen:
Die bisher lediglich statisch armittal-
ten Festigkeiten von Tlr und Seitan-
wand missen nun bald auch durch
praxisnghere, dynamieche Seften-

prashs nachgewiesen werden, Wie

i}

n, die Lochkanten mit Korro-
gionaschutz ALN 004 002 04 und Lack versiegeln

5

Lochkranz mit Bohrer @ 3 mm bohren und das Qval
~ ausfellen, mit gleichem Bohrer die Befestigungs!o-
cher vorbohren und mit @ 8,5 mm aufbohren

Bohridcher entgraten und alle Metallspéine aus dem
Tirkasten entferne
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man hort, mit weiter erhéhten Anfor-
derungan.

Bei Audi und Volkswagen sieht
man dem gelassen entgegen, denn
schon die Sichere Flanke des heuen
Audi 100 ist bei diesen Tests entstan-
den. Beim aktuellen Passat wird sie
mit den zusitzlichen und nachrlstba-
ren Aufpralltragern_(siehe Bauanlei-
tung in GUTE FAHRT 3/91) erreicht.
Der naue, kinflige Golf sall die ver-
schirften Seitencrashs ebanfalls be-
relts erfolgreich hinter sich haben.

m aktuellen Golf, aliag Rabbit, gor-
en i0r die zusdtzliche Biege-
estigkeit in den Tdren gewichtge

Stahlrobre von fast dreiginhalh Zenti-
meter Durchmesser, Fast in Hohe der
Girtellinie links und reghts mit dem
TUrkarper verschraubt, wirkt daz zu-
satzliohe stéhlarne Band einem Ein-
gchlag von der Seite entgegen. Wo
damit die Sicherheitagrenze wirklich
2u ziehen jet, das kann Im Einzalfall
abar wohl nut der — hoffentlich aus-
bleibende — Schiag In die gewdhnlich
empfindliche Seite beweigen,
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ZUm spannun
zuerst auf der
nierseite mit jaweils 25 Nm festgeschraubt

MR. 852 5.3

Der nachtragiiche Einbau der Tir-
versteifungen ist in den jstzigen Golf
beraits ab Modelliahr '84 méglich.
Man sollte dazu allerdings in der Lage
gein, alle Tlrverkleidungen aus- und
einzubsuen. FOr den Fachmann und
fixen Heimwerker ist dies jedoch kein
Hexenwerk. Die Darsteilung der ein-
zelnen Bauschritta haben wir deshalb
auf die eigentliche Montage der Auf-
pralliréger in den Tdren konzentriert,
davon zeigen dle Abbildungen 9 bis
11 die speziellen Einbaupunkte beim
viertlrigen Golf.

Etwas mehr Geduld als gewohn-
lich wird sicher bei der Ersat2teilbe-
sieliung vonndten sein 4B&dingt durch
die Tatsazhe, dan die Teffé nur far den
LU3-Markt gelistet sind, wird sie hier
kaum ain Volkswagenhéndler auf La-
ger haben.

Die einzelnen Ersatzieile sind flr
den Zweltlrar:
2 Aufpralltréger 181 831 505
4 Schrauben N 010 238 20
4 Schaiban N 800 641 01
2 Abdeckkappan 191 837 885
Prais: atwa 180 Mark

Aufpr-alltrﬁgar mit flachem Ende voraus durch das
Montageoval in dle Tir einschieben und an gelnen
Befestigungspunkten zuniichstlose anschrauben

sfreien Montleren des Trigers wird
chloBseite und dann auf der Schar.
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Die Teile flir den Viertlrer;
2 Aufpralltréger vorn 193 831 505
2 Aufpralitriger hinten 193 833 505
6 Schrauben N 010 233 20
8 Scheiben N 500 641 1
2 Muttern N 202 920 01
2 Abdeckapgen 181 837 866
Preis: etwa 375 Mark

Der nachtrdglich eingabaute Fian-
kenschutz ist von der serienméRigen
Mantage in den Rabhit nicht zu unter-
acheiden, wenn man dle Bohrmafe
genad einhlt. Daz ist bel den beiden,
jeweils zu bohrenden Befestigungs|é-
cherh ganz einfach zu dberprifen. Die
gind namlich berelts an richtiger Ste(le
im doppeften Innenblech der Tlran
vorhanden, Danach ist eine Korrektur
méglich, wenn man die auf dem Au-
Benblach (Bild 2 und 3) angezeichne-
ten Punkte zundchst mit dinnem
Bohrer vorbohrt. Dabel 13t 28 ratsam,
das Loch unter dem Tlrecharnier nur
mit knapp eingestelitern Sohrefan-
schlag zu bohren, damit dort das 8u-
Rere TUrblech beim DurchstoBen des
Bohrerg nicht varletzt werden kann,

Zwischen dem Entgraten und
Straichen der Behrungen mit Rost-
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Vor dem Wiedereinbau der Tlrverkleidung die Ab-
dackkaﬁpe einklipgen und den innéren Montagebe-
Schutzwache AKR 321 aeinsprithen

Am Viertfirer sitzt das ovale Montageloch wegen der
anderen TGrform nur 38 mm unter dem Schiof, des-
son Qrife von exakt 47 ¥ 35 mm ist gleich

schutz und Lackfarbe, Ist es sinnvall,
den Aufpralitrager schon mal probe-
weiga in die TUr einzuseizen, Bei Un-
stimmigkeften infolge MeBtoleranzen
an der Befestigungsbohrung unter
dem TUrscharnier kshn man diese
waagrecht zum Langloch ausfellen,
Auch die US-Tlr ist dort 50 ausgesar-
beitet, Vor dem endglltigen Einbau
der Aufpralltrager sollten der Rost-
schutz und Lackiberzugauf den Bohr-
Inchkanten gut durchgetracknet sein.

je ovglen Montagedffnungen
(85% 47 mm) sind nur beim
zweitlrigan Modell und beim
Vlertirer vorn 2u bahren, sle werden
unbedingt zum Einfihren der Triger-
rohre bendtigt. Den Aufwand kann
man sich nur dann sparen, wenn die
TOr beraits aus irgend einem Grund
arneuert wurde. Ale Ersatzteil werden
fur den Golf ndmlich euch hierzulande
Tiiren der US-Bpezifikation geliefert
~ mit sllen Bahrungen und Offnun-
gen fdr den Flankenschutz.
Die hinteren Tlren des viertliri-
gen Golf unterschelden sich in der

1 0 An beiden hinteren Tlren sind die Befestigungs-

Regel nicht von jenen der Exportmo-
dalle. Soweit as sich Uberprifen fief,
sind da jeweils die beiden Befesti-
gungsbohrungen fir den Aufpralltré-
ger immer vorhanden. Der hintere
unkt Ist mit einer kleinen Kunststoft-
kappe abgedeckt und sitzt etwa eins
Handbrelt unter dem Tirschiof.
Scharnierseitig liegt hinten die vorge-
sehene Aufnahme etwas versenkt, die
Stells ist dort mit einet groBeren
Gummikappe verschlossen (Blld 10
und 11). Sie wird nach dem Einbau
der TGrversteifung wigder als Abdel-
kung eingesatzt, )
Eine ovale Montagedffnung ist an
den Hintertdren nicht natlg, Bedingt
durch die Form des inneren Blech-
teils, l[assen sich dort dia Trigerrohre
leicht einsetzen. Toleranzunterschie-
de in der Lénge gleicht das hinten be-
reits oval apgelagte Bohrloch automa-
tisch aus. AuBerfich ist der nachtrigli-
che Einbau des Flankenschutzés in
den Golf nicht zu grkennen. Es blejbt
|edoch diz Gewiheit, elnige Kilo har-
tes Mets|| investiert zu haban, um ai-
nem eventuellen Unfallgagner beinhart
entgeqenzutreten.  Manfred Finger

behrungen serienmifilg vorhanden und jewells
von elner Plastikkappe ahgedeckt

In den Hintertiiren wird der Aufpralitriiger durch
die Tiir eingesotzt und 2uerst auf der Scharnler-
goite mit 25 Nm festgeschraubt -
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