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Audidndert die Machtverteilung
in der TT-Abteilung. Sportchef
ist ab soforl der TTS mit 272 PS
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len austawharen Spoiler tragen alle T1. Di

dass der gewachsene Turbo nicht den
Biss des Gaspedals lihmi. Es zuckt
zwar kein gieriger Sauger, aher die pos-
sierliche Druckanfbau-Panse fllt kaum
auf. Auch weil die S-tronic im sport-
lichen S-Modus auf Gasbefehl quasi
verzéigerungsfrei schaltet. Dabei miiss-
te sie das nicht einmal. Ein von 2500/
min bis 5000/min anstehendes 350-
Nm-Kraftplatean zieht den TTS saftig
und elastisch voran.

Selhst dariiber zeigt der TSI keiner-
lei Motivationsschwiichen und dreht
engagiert brummend hof 6800/min in
den Begrencer. Falls Sechszylinder-
Pems bis hier noch die Argumente feh-
len, kénnen sie jeizt cingritschen: Den
sexy Ton der besten Sechszylinder trifft
der Vierzylinder nicht.

Zumindest nicht innen. Aufen sorgt
der TTS schon fir Spektakel. Froh-
lich grnzt os beim Gangwechsel aus
der vierflutigen Endrohr-Batterie. Ein
Hauch von Rennstrsckenakustik schallt

Untarliger uad 17-Zaik

{iber dem Asphalt. Fir die Insassen gibt
s immerhin ein liefes Ploppen, Beim
Cleiten verkneift er sich aber artig tes-
tosteronschwangeres Kampfgebriill.

Er Ist mai wilder Kerl und mal hraver
Schwiegersah. Auch wenn es um Hoch-
oktaniges geht. Zurickhalrend bewegt,
schlitrft er gerade el 6.9 Liter pro 160
km. Wer seine Tempogrenzen auslotel,
saugl deon B0-Liter-Tank dafiir in 370
Kilometern leer. Der rachte Full kcn-

Selbst im Grenzbereich, el nasser
Fahrbalin und in der Sport-ESP-Stel-
Iun herrscht kein Kampf Mann gegen
Auto wie zum Beispiel bei einem
BMW 74, Der TT5 serviort seine hohe
Agilitit bekdmmlich und lanwe neutral.
Fir ist nach Messworten wie Fahrgefiil
ein hervorragender Querdynamiker,
jadach im Verglaich zur Parsche-Frak-
tion kein Ubsrflieger.

Stoisch stemmt sich das ser!mmaljlg

trolliert extrem den Spritvert

Und es fordert sin hohes Mab an
Selbstdisziplin, mit dem schérfsten TT
nicht £u spielen wie mil sinem jun-
gen Hund, Motto: Hol's Stockchen in
der nichsten Kurve, s wirkt einfach,
leicht und unbeschwert, wie der wilde
Buyer ins Kurvendickicht cintaucht
und sich von seiner geschwindigkeils
abhngigen elekiromechani schen Len-
kung préizise fithran lasst. Auch wenn
sio am Anflung gewbhnungsbodiiitiy
Joichtgiingie wirkt.

mit Magnetic Ride-Démpfern

tete Falrwerk gepen Wanken. Im Ge-
gensatz zu den iiblichen adaptiven
Dampfersystemen variieren hier keine
Ventile die Durchflussmenge, e Vi
kositit der magnetischen Kohienstatf-
sigkeil wird vom Stroin gerogelt.
iine Mmf—‘neﬂalm‘ip\lll. im Dampferent-
scheidet s stufenlos und blitzschnell
mit mehr (harter) oder woniger (wei-
cher] Spannung tber dis lJumpfung
Die wihlbare sportlich-stratte Gangart
ist iibrigens nur etwas fir Leule, die




Klickende Schalter, angenchme
lien - gelungenes Interieur

In den flachen Fond passen nur
kigine Kinder und Taschen

Die Farbe ist gewdhnungshediirftia, <
aber der Sitz hervorragend

Effizienter und dynamischer
Zweiliter-Turhomotor

Mit ihm nicht zu spielen
wie mit einem jungen
Hund, fordert Disziplin

es besonders stralf lieben. Leichte
Schlige aufs Hinterteil glbl es aber
auch schon in der Norj

crziirnt der Hauptlings-TT kurvenein-
gangs wie alle frontlastigen Konzepte
mit U n. Um sich beim Gas-

weil der TTS zehn Millimeter uefer
kauert als seine braven Briider und
eine steifers Elastokinematik fiir hé-

ision trégt. Zihnoklappern
und Riickenwirbel-Klackern ashéiren

lupfen mit eher freundlich-hilfreichem
als bosem Lastwechsel-Eindrehen so-
fort wieder mit dem Fahrer zu versoh-
nen, Mutig darf der dann am Kurven-
ausgang huh auf dem Gas stehen und

aber nicht zu den Nebemwirkungen.

Ein Saison-Kennzeichen kann man
sich auch sparen. Der Allradantrieb
hilft mit seiner fiir die Audi-Quer-
motoren typischen, iber eine La-
mellenkupplung geregslten  Krall-
verteilung zwischen Vorder- und
Hinterachse nicht nur fahrdynamisch,
sondemn trigt den Heifisporn auch si-
cher {iber den Schnee. Eine Diszi-
plin, fiir die Sportcoupés sonst nicht
berithmt sind.

Hur eines solite man nicht machen: den
Wirkpunkt fiir die machtvoll, aber ex-
zellent dosierbar verzégernde 17-Zoll-
Bremsanlage zu spit zu legen. Dann

den mach Zug spiiren.

47 050 Euro kostet der gelungene
und vor allem sehr alltagstaugliche TTS
in der Basis. Trotz erheblich besserer
Ausstattung sind das iiber 15 800 Euro
weniger als fiir einen Porsche Cayman
S, Dafiir gibt es noch bequeme Sport-
sitzs, wxzellents Verarbeiting, Bi-Xe-
non-Licht, Klimaanlage, Dekor-Alumi-
ninm und - okay — zwei Zylinder
wenigar. Aber davon muss sich keiner
der TTS-Fans den groBen Spal ver-
derben lassen — im Gagenteil,

Text: Alexander Bloch
Fatos: Hans-Diater Seufert
Datenblatt: bitte umbFatieorn

Piloten des TT TDI dirfen sich ¢in bisschen
fihlen wie Tom Kristensen, Frank Biela und
Co. SchlleBlich mussten sich die Le-Mans-
Helden auch erst einmal an den fast schon
heimtiickiseh kutivierten Lauf und das nied-
rige Drehzahiniveau ihres R10 TDI gewah-
nen. Ahnlich wie beim 170 PS starken Zwel-
liter-TDI, der auf Hochdrehzahl-Attitiide
verzichtet und schon unterhalb der 2000er-
Marke flissig Drehmoment generlert. Maxi-
‘mal sind es 350 Nevitonmeter — exakt soviel
wie beim Top-Benziner TTS. Um die Synthe-
e aus Kraft und Kultur kimmern sich
Common-Rail-Einspritzung mit Plezo-Ele-
menten, Achtiochdisen und bis zu fint Ein-
spritzungen pro Arbeitstakt, Vorbei die Zeit
der vor allem unter Last metallisch-hart vi-
brierenden Pumpe-Dise-Brummer — der
aktuelle TDI lauft dank ausgefuchstem Ver-
brennungs-Management und zweier Aus-
agleichswellen sdmig, vertragt sogar Dreh-
zahlen jenseits von 5000/min. Dennach, das
spantane Ansprechverhalten und den Dreh-
willen gut gemachter Benziner darf man nicht
erwarten. Der Diesel-TT profiliert sich ligber
als druckvoller Cruiser, der mit seinem gins-
tigen Verbrauch groBe Reichweiten ermig-
licht und seinen Punch mittels Aliradantrieb
jederzeit affektiv umsetzen kann. Womit er
sogar dem R10 TDI etwas voraushat.

=N
Kultiviert und homagen: i:ummon-na;l 01
mit 170 PS und 350 Newtonmetern

Fahrzeugtyp Audi TT
Roadster
2070l
Motorbauart/Zylinderzahl Reihe/a
Hubraum ¢ 1983
Leistung WWPS)| 125 170)
e 4jmin 4200
max, Drefim. N bed 1min | 360 bei 1750
Beschieunigung 0 - 100 ks & T
HBthslgoschu. min 221
ECE-Verbrauch LA00km Diesel
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Grundgreis Ewo| 35900




DATENBLATT Audi TTS Coupé 2.0 TFSI e e A L
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: Leistung 200 kW (272 PS)
bal in
Spez Leisung 1008 kit (1371 BSIL)

Bomunqx 25 aszawr
Verdlcn(ungsvurhallrh
maximaler Ladedruck 1 2 bar
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