UBEHFLIEGER

3&B AUTOMOBILTECHNIK UND HGP SETZEN DEN AUDI TT
GEHORIG UNTER DRUCK: MIT TURBOAUFLADUNG
FRREICHEN COUPE UND ROADSTER 450 UND FAST 500 PS
UND SO DIE FﬁHFLI_EI STUNGEN VON t:‘UPEP‘“"I:)Dl:"l"u VAGEN
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B&B-Bremse: top Bremswege, aber Vibrationen nach Belastung

HGP-Bremse: riesig, standfest, aber leider auch sehr tewer
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Mit 0,75 bar Ladedruck erreicht der B&B-TT 450 PS. 500 PS sind in Planung

und Turbinengehduse, um damit
Ansprechverhalen und Leistungs-
entfaltung zu optimieren. Es wurde
also geklotet und niche gekleckert -
schlieBlich wagt man einen Vorstofs
in die Porsche-Turbo-Region.

Als erstes darfder B&B TT zeigen,
was in thm steckt. Mit aktivierter
Launch-Control wird der Testfah-
rer hier regelrechr zum Passagier
- Fehlbedienungen ausgeschlossen.
Fult auf die Bremse, Vollgas, und die
Drehzahl pendelt sich beim B&B TT
bei exakt 4000 Touren ein. Bremse
los und ab geht's. Bei Erreichen der
Enddrehzahl wird ohne Zugkraft-
unterbrechung der nichste Gang
eingelegt. Die Messelektronik regis-
triert einen Wert von 4,5 Sekunden
auf 100 km/h und 15,9 Sekunden
auf 200 km/h - das kann sich sehen
lassen, Gleiches gilt auch fiir die
Bremswerte: 35,7 Meter aus 100
km/h in kaltem Zustand und 35,1
Meter Warmbremsweg sind her-
vorragend. Kein Wunder, denn die
Techniker vertrauen hier auf eine
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6-Kolben-Festsattelanlage mit 342
Millimeter grofien Scheiben. Schade
nur, dass die Bremse nach extrem
harter Beanspruchung Vibrationen
entwickelt. Alternativ bietet B&B
eine Acht-Kolben-Vorderradbremse
vom Audi RS6 in Kombination mit
einer RS4-Hinterradbremse an.

Der weille HGP-Roadster steht
zum Konter parat, Wie auch der B&B
I'T ist er mit 20-Zéllern bestiickt:
diese sind allerdings mit 255em
statt 245ern besohlt. Das gleiche
Ritual: Auf die Bremse treten, Gas
geben. Die Drehzahl steht hier bei
4500 Umdrehungen, Die 498 PS5
des HGP-V&-Turbo schieben brutal
an. Wie auch beim B&B bleiben
die Schaltrucke nahezu aus, und so
erlebr der Pilot den Sprint anders als
gewohnt, als wiirde er die Umwelt
beschleunigt wahmehmen - ein Start
wie ein Zoom-Effekt.

Uberragend sind die Beschleuni-
gungswerte: 3,99 Sekunden spuckt
das Messgerit fiir die Null-auf-100-
km/h-Disziplin aus, nur 13,1 Sekun-

TECHNIK B&B TT COUPE

den vergehen bis 200 km/h. Zur Ver-
deutlichung: Dieser Audi TT liefert
sich ein Kopf-an-Kopf-Duell mit
einem Porsche Turbo. Damit diese
Leistung auch jederzeit beherrschbar
bleibt, setzt HGP auf dieselbe 6-
Kolben-Bremse, wie sie auch im
Mercedes SL 65 AMG zum Einsatz
kommt. Die Werte liegen kalt wie
warm bei 36 Meter, und die Bremse
uberzeugt mit eimnem senr remmunhhg
zu dosierenden Druckpunkt,
Einigkeit herrscht bei der Abstim-
mung der Fahrwerke. Auch wenn
beide Tuner unterschiedlichen Her-
stellern vertrauen, haben sowohl
B&B als auch HGF die Alltagstaug-
lichkeit im Blick. B&B setzt auf ein
hohenverstellbares PS59-Svstem
von Bilstein. Zug- und Drucksiufe
der Dampfung kénnen tber ein
Randelrad justiert werden.
Die Riickmeldung an den Piloten
stimmt, der Restkomfnr
in Ordnung.  Lob gibt es auch
fiir das KW-Gewindefahrwerk des
HGP. Das Variante-3-5Svstem erlaubt

erhr

ECKDATEN
Matar Vé-Tylindes, 4-Ventiat, Turbo
Hubraum 3189 ¢!
Lelstung 328 kW /450 PS bel 6700 /min
Drehmoment 590 Nm bed 2850 /min
Getriebe §-Gang, [5G
Antrieb Allrad, pesmanent
Fahrwerk varne:
Stabdlisator:
hirten- Mehs
Fadern, Dampfer, Stabi; 5P
Bremsen rundum; innenbeliftete Schel-
ben, ABS, Bremsassstent
Bereifung 530 1R 20
Falgen | a0
LEnge / Breite / Hahe 4178/ 1842 / 1307 mm
Leergewicht / Tuladung 1455 / 355 kg
Abgasnorm B4
Versicherungs - Typklassen 15HP/ AWK/ 25 TK
FAHRLEISTUNGEN
0+ 100 km /h | 455
60 - 100 km/h | 225
80-120 km/h | 275
0-200 km/h | 1595
Hochstgeschwindigheit | 290 kmy/h
Bremsweg aus 100 km,h kalt i57m
Bremsweg aus 100 km/h warm| 351m
Test-Verbrauch | 15,2 | Siper Plas /100 km
KOSTEN
Grundprels | 43100 Eurn
Turbo-Nachriistung | 19950 Ewn
Fahrwerk | 1798 Euro
Bremse | 3492 Emio
Radsaty | 3998 furo
nkl. lishas, DSE-4apassng end Adgniailige

(HaR: Lappengmieuecie Bbgnanlige

eine getrennte Einstellung der Zug-
und Druckstufe der Dampfer. In der
HGP-Abstimmung  beeindrucken
vor allem das gute Schluckvermi-
gen sowie die Unterdriickung van
nervigen Vertikalbewegungen,

B&B und HGP ist es gelungen
trotz massiver Leistungssteigerung
die Alltagstauglichkeit zu sichern
Beide TT begeistern nachhaltig - der
HGP eine Spur nachhaltiger. |
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