Kur zf assung

Mt der dritten Generation des GS préasentiert Lexus ein Plus an dynam schem
Luxus in der gehobenen Mttelklasse. E n stilvolles Design, nodernste
Technol ogi e und ein einzigartiges Fahrerlebnis pragen den neuen Lexus, der
sich daridber hinaus — wie bereits seine bewdhrten Vorgdnger — durch ein
Maxi mrum an Qual itat auszeichnet.

Konzept

We jeder neue Lexus setzt auch der neue GS die Messlatte fidr innovative
Techni k und | uxuridsen Konfort in seinem Segnment w eder ein wenig hdher.
SchlielBlich entspricht dies ,Kaizen®, der Unternehnensphilosophie des
Toyota Konzerns. Damit ist die kontinuierliche Verbesserung geneint, ein
Streben, das im Toyota Konzern fidr alle Mtarbeiter wund séantliche
Unt er nehnmensberei che gilt.

Die Mirke Lexus ubertrug den Gedanken des Kaizen unléangst in ihr neues
Mar ken- Ver sprechen , Streben nach Vol | endung* (, The Pursuit O Perfection“).
Es &uBert sich in dem Streben nach perfektem Fahrerlebnis, perfekter

Technol ogie und perfektem Stil sowie perfekter Qualitdt und perfektem
Service. Sowohl mt seinen Autonobilen als auch mt seinem Kunden-Service
wi || Lexus kunftig nmehr denn je Mal3st dbe setzen

L-Ffinesse

Das jungste Mtglied der Lexus Mdellfanilie, der neue GS, ist das Ergebnis
di eses Strebens nach Vol |l endung. Er verkdrpert zugleich eine ganzlich neue
Phi | osophi e, die Lexus in der Autonobil-Konzeption verfolgt: L-finesse. Der
Begriff setzt sich zusamen aus ,Leading Edge* und ,Finesse. Mt Leading
Edge nmeint Lexus die Entw cklung und Nutzung nodernster Technol ogien, die
Fahrer und Passagi eren zugute komen. Finesse betont den Feinschliff jedes
ei nzel nen Details, bevor es in einemlLexus eingesetzt wrd.

L-finesse offenbart sich in der gesanten Konzeption des neuen GS und
natdrlich nicht zuletzt in seiner Forngebung. Das Design der neuen Lexus
Li mousi ne zeichnet sich einerseits durch wunaufdringliche Kl arheit und
andererseits durch narkante Kontraste aus — ein Verhaltnis, das ebenso sehr
in Schlichtheit we in Pragnanz mindet. Kl are, ausgewogene Fl &chen
dom nieren die Designsprache, und zugleich fihrt das geschickte
Wechsel spiel von konvexen und konkaven Fornen, von gestreckten und
integrierten Linien zu einem ebenso unaufdringlichen we eleganten
Gesant ei ndr uck.

Abmessungen und Karosserie

Die Proportionen des neuen GS deuten bereits auf seinen dynam schen
Charakter hin. Er ist 4.825 MIlimeter lang, 1.820 MIlimeter breit und
1.430 MIlineter hoch. Die Uberhiange nessen vorn 855 und hinten 1.120
MIlimeter. Damit ist die neue Generation der Lexus Linmousine 20 MIIlinmeter
| &nger, 20 MIllineter breiter und 15 MIlinmeter weniger hoch als das
Vor ganger nodel | . Der vordere Uberhang wichs um 20 MIlineter, wahrend der
hintere um 50 MlIllinmeter reduziert wirde. Die Ingenieure senkten die
Hif t punkt e auf den vorderen und den hinteren Sitzen um 10 bezi ehungswei se 5
MIlineter ab und verlegten den Huiftpunkt im Fond zudem um 20 MIlineter
nach hinten.



Zahl rei che MaBnahnmen - darunter die bindige Einfassungen aller Scheiben,
Uberaus geringe und gl ei chnéal3i ge Spal t rale sowi e di e aufwandi ge und auler st
glattfl achi ge Verkl eidung des Unterbodens - tragen zu einem cywWrt von
lediglich 0,27 bei. Um die Gerauschentw cklung im Innenraum weiter zu
reduzieren, verfigt der neue GS Uber eine Vielzahl gerauschabsorbierender
Mat eri al en — unter anderem Uber neu entw ckelte und hochfeste SF-Matten auf
Schaunbasi s, di e auRBerdem dazu beitragen, das Gew cht zu reduzieren. Di esem
Ziel dient auch eine ebenso leichte w e hochsteife, |asergeschweiBte
Kar osseriestruktur und eine Mtorhaube aus gew chtssparendem Leichtnetall.
Ebenfalls aus Leichtnetall bestehen Teile der Radaufhdngungen an Vorder-
und Hinterachse.

Sicherheit

Damit der neue GS nicht nur zu den besonders |eichten, sondern auch zu den
besonders sicheren Fahrzeugen zahlt, stattet Lexus ihn mt einer Vielzahl
von intelligenten Systenmen aus, die dem Fahrer dabei helfen, Unfalle zu
verneiden und im Falle eines Crashs den Schaden fir die Insassen und fur
ander e Verkehrsteil nehner ei nzugrenzen.

Zu diesen intelligenten Lésungen zahlt das neue Pre-Collision Sicherheits-

System PCS, das nittels eines Radarsensors im Kihlergrill H ndernisse vor
dem Fahrzeug erfasst und im Falle einer bevorstehenden Kollision vor dem
Aufprall die GQurtstraffer und den Brensassistenten aktiviert, um die

Aufprallfolgen so gering wie ndglich zu halten.

Nicht mnder clever agiert das neue adaptive Geschw ndi gkeitsregel system
ACC (Adaptive Cruise Control). Es brenst den GS selbsttatig, um den
vorgewahlten Abstand zum vorausfahrenden Fahrzeug zu halten und
beschl euni gt, wenn das vorausfahrende Fahrzeug die Spur wechselt, wi eder,

bis die anféanglich vorgewdhlte Geschw ndigkeit erreicht ist. En klares
Sicherheitsplus im dichten Stralenverkehr wunserer Zeit und ein Plus an
Fahr konfort.

Si cherheit bedar f auch guter Si cht ver hél t ni sse. Bei ei nbr echender
Dunkel heit aktiviert der GS daher automatisch seine H D Xenon-Schei nwerfer
(Hi gh Intensity Di scharge), deren Abdeckungen ei ne Hochdr uck-

Rei ni gungsanl age sauber halt. Dank des dynam sch geregelten Kurvenlichts
AFS (Adaptive Front Lighting Systen) werden die Schei nwerfer aullerdem bei
Kurvenfahrten elektrisch gedreht, um den jeweiligen Kurvenverlauf optinal
auszul euchten. Das System fokussiert bei hoheren Geschw ndigkeiten ein
| angeres Lichtfeld, da die ausgeleuchtete Strecke schneller zurickgel egt
Wi rd.

Di e Heckl euchten des neuen GS sind mit Leuchtdi oden ausgeristet, die rund
zwanzig Mal schneller ansprechen als d tuhbirnen, (ber <eine |angere
Lebensdauer als jene verfligen und weniger Strom verbrauchen.

Dank der Reifenluftdruck-Uberwachung TPWS (Tyre Pressure Warning System
wird der Fahrer (ber einen zu geringen Druck in den Reifen des GS
informert. Ein weiteres Detail, das zu einem Plus an Sicherheit beitragt,
ist die seriennalli ge Abbl endautomati k santlicher Spiegel, die stufenlos in
Abhéangi gkeit von den Ungebungslichtverhal tni ssen erfolgt.

Bei Regen profitiert der GS Fahrer von wasserabweisend beschichteten
vorderen Seitenscheiben und AuBenspiegeln sowie vom Regensensor, der die
Schei benwi scher automatisch aktiviert.

Sel bstverstandlich verfigt jeder GS (ber eine aufwandig berechnete
Si cher hei t skar osseri e m t Crashboxen und wi r kungsvol | em



Seitenaufprallschutz. Sie absorbiert im Falle eines Crashs Aufprallenergie
und halt sie von den Insassen fern. Zudem sorgten die Lexus Ingenieure
mttels besonderer konstruktiver MaBnahnmen an  Front st oRf dnger und
Mot or haube fir einen auBerst w rkungsvol |l en FuBganger schut z.

Zur unfangrei chen Airbag-Ausstattung des GS zahlen zweistufig ausldsende
Frontairbags, Knieairbags fir Fahrer und Beifahrer sowie Seiten- und
Kopf ai rbags vorn und hinten.

Sel bstverstandlich verfugt der GS auf allen finf Sitzplatzen (ber
einstell bare Kopfstitzen und Dreipunkt-Autonatiksicherheitsgurte. Die
vorderen und die hinteren &auBeren CGurte verfiigen Uber Qurtstraffer sow e
einen GQurtkraftbegrenzer. Eine verléangerte obere Gurtfiuhrung im Fond sorgt
daf ir, dass auch kleiner gewachsene Fahrgadste bequem den Gurt anlegen
kénnen. | sofix Ki nder si t zbef esti gungen m t zusat zl i chem oberem
Bef esti gungspunkt im Fond zahlen ebenso zum Serienunfang we das
Schl eudertraunmaschut zsystem WL (Wiplash Injury Lessening) fir die
vorderen Sitze.

Interieur und Ausstattung

Intelligente Technol ogie — gepaart mit hohem Luxus und noderner Asthetik —
kennzei chnet auch den Innenraum des neuen GS. Geschwungene Konturen, sanfte
Farben, edles Leder und handgefertigte Holzer sowi e Metallapplikationen
pragen den Look. Dem Kunden stehen eine einfarbige und zwei zweifarbige
Ver si onen zur \ahl .

Da Konfort und Ergonom e bei Lexus hohe Prioritat genieBen, befinden sich
alle Bedienelenmente in unmttelbarer Reichweite. Die am haufigsten
ver wendet en Funkti onen w e Mul ti vi si ons-Di spl ay und
Geschwi ndi gkei t sregel anl age werden mt |enkradintegrierten Bedi enel enenten
gesteuert. Bedienelenente, die seltener bendtigt werden, befinden sich
hinter einer sanft o6ffnenden Abdeckung.

Lexus bietet den GS mit V6-Triebwerk als GS 300 und mt V8-Mtor als GS 430
an. Der GS 300 ist auBerdem in den Ausstattungslinien Executive Line und
Luxury Line erhaltlich. Far den G5 430 steht zuséatzlich die
Ausst attungslinie Luxury Line zur Wahl.

Jeder neue GS verfilgt anstelle eines konventionellen Zindschlissels Uuber
das schl issel | ose Fahr zeugbedi ensystem Snart Key, das die Fahrzeugtiren und
den Kofferraum je nach Bedarf vollautomatisch ver- und entriegelt.
Gestartet wird nmit einemsanften Druck auf die Starttaste.

Wer im neuen GS Platz genommen hat, erlebt das |uftige Raungefihl, das die
Li nrousine vermttelt. Sowohl vorn als auch im Fond genieRen die |nsassen
ei ne Uppi g benessene Bein- und Kopffreiheit.

Fir maxi mal en Konfort birgen die elektrisch verstellbaren Sitze fir Fahrer
und Beifahrer. D e seriennmial3ige Menoryfunktion nmit drei Speicherplatzen
unfasst zugleich die Einstellung der AuBenspiegel und jene des Lenkrads,
das el ektrisch hdéhen- und |angsverstellbar ist und elektrisch betatigt in
seine Parkposition schwenkt, wenn die Zindung deaktiviert wrd. Je nach
Ausstattungslinie stellen eine Sitzheizung und eine Sitzbelildftung ein
angenehnes Klima i munmttel baren Korperbereich sicher.

Im Blickfeld des Fahrers |liegen die prazise ablesbaren Qptitron Instrunente
mt edlen Mtall-Ziffernblattern, weiRBer H ntergrundbel euchtung und LED
Kontrol |l |l euchten. Mt einer automatischen Erhdéhung oder Verm nderung der
Transparenz des Deckglases auf elektrochromati schem Wge stellt die



neuarti ge ECD Technol ogie sicher, dass alle Informationen unabhangig von
den jeweils vorherrschenden Ungebungs-Lichtverhaltnissen stets einwandfrei
und gestochen scharf abzul esen sind.

In der Mttel konsole ordnete Lexus das el ektronische Miltivisions-Display
an, einen sieben Zoll groRBen LCD Farbbildschirm mt Touchscreen-Funktion,
der als interaktive Informationsquelle und zur intuitiven Bedienung
verschi edenster Features w e zum Beispiel des Navigationssystens, des
Audi osystens und der Klinaautomatik dient.

Letztere ist ein aufwandi g gesteuertes, voll automati sches und ausgesprochen
| eise arbeitendes Zweizonensystem das zur préazisen Regulierung des
I nnenraunkl i mas sogar die Sonneneinstrahlung und die Luftfeuchtigkeit
heranzieht. Die Kl imautomatik verfigt nicht nur Uber eine Filterfunktion
far Pollen wund unangenehne Geriche, sondern aktiviert bei schlechten
AuBRenl uft ver hal t ni ssen sogar automati sch i hren Unl uftnodus.

Das DVD-gestitzte Miltivisions-Navigationssystem des neuen GS zahlt zu den
| ei stungsf ahi gsten und nodernsten Anlagen auf dem Markt. Es ist je nach
Ausstattungslinie serienndBig vorhanden, wrd GUber den Touchscreen-
Farbbildschirm in der Mttel konsole bedient und wartet nmit dynam scher
Rout enf thrung TMC (Traffic Message Channel) auf. Ferner verflgt es dber
eine sprachgesteuerte Menif Ghrung, die auBerdem zur Bedienung der
Audi oanl age und der Klinmmautomatik genutzt werden kann. Dank nodernster
Bl uet oot h-Technik kann das System auch als Frei sprechanl age fur
Mobi |l tel efone nmit Bl uetooth-Schnittstelle genutzt werden.

Je nach Ausstattungslinie unterstitzt der GS den Fahrer auf intelligente
Weise beim Einparken. Dank der Einparkhilfe Park Assist, die nit
Sonarsensoren an Front und Heck arbeitet und den Lenkradeinschlag
bericksichtigt, wird das Einparken zum Kinderspiel. Park Assist warnt den
Fahrer optisch und akustisch vor Hindernissen und weist ihn mttels eines
Di spl ays auf den jeweils optimlen Lenkradeinschlag hin. D e Heckkanera mt
der Einparkfuhrung Parking Quide geht noch einen Schritt weiter: Her
Uberblickt der Fahrer den Verkehrsraum hinter dem Fahrzeug als Videobild
auf dem Farbbildschirm in der Mttel konsole. Eingeblendete Hilfslinien
wei sen i hm den optinmal en Weg i n Parkl Gicken.

Die Tatsache, dass der Lexus GS zu den leisesten Autonobilen seines
Segnments zahlt, bietet optimale Voraussetzungen fur den ungetribten Genuss
des seriennmalligen Audio-Systens mt RDS-Radio, Sechsfach-CD Wechsl er,

Dol by- Cassettendeck und zehn Lautsprechern. Je nach Ausstattungslinie
wartet der GS sogar nit einem besonders aufwindi gen Hi gh- End- Audi osystem
des anerikani schen Herstellers Mark Levinson auf, das zu den erlesensten
audi ophil en Angeboten zahlt, die derzeit im Autonobilbereich verfigbar

si nd.

SeriennmalBig ist jeder GS nit getdnter UV-Schutzvergl asung ausgeristet. Ein
el ektrisch aktivierbares Sonnenschutzrollo an der Heckscheibe sorgt in
bestimten Ausstattungslinien fur ein Plus an Schutz vor intensiver
Sonnenei nst r ahl ung.

Dank der Alarmanlage nmit Sirene und dank des Double Lock Systens, das die
Taren auch von innen verschlieBt, bietet der GS einen {berzeugenden
Di ebst ahl schut z.

Motoren



Fir den neuen GS stehen zwei Mot ori si erungen zur Wahl: Ein neu
entwi ckel ter, dynam scher 3,0 Liter V6 Direkteinspritzer (GS 300) und ein
kraftvoller 4,3 Liter V8 (GS 430).

Der neue V6-Benzinmotor mt 2.995 cn? Hubraum und vier obenliegenden
Nockenwel len ist mt einem stoéchionetrischen Direkteinspritzungssystem mt
dem optinierten variablen Einlass- und Ausl assventil steuersystem Dual WWT-i
ausgestattet. Er entw ckelt eine Leistung von 249 PS (183 kW bei 6.200
Umn und ein nmaximales Drehnoment von 310 Nm bei 3.500 Umin. In 7,4
Sekunden beschleunigt er den GS von 0 auf 100 kmh und sorgt fir eine
Hochst geschwi ndi gkeit von 240 knmh. Der 3,0-Liter-Mdtor erfullt die
Em ssionsnorm Euro 4 und gléanzt zudem nit einem durchschnittlichen
Kraftstof fverbrauch von 9,8 Liter auf 100 km

Der optimerte V8-Benzi nnotor m t 4.293 cn? Hubraum Dil det ei ne
beei ndruckende Synthese aus Kraft und Laufruhe. Seine Leistung betragt 283
PS (208 kW bei 5.600 UWmn, und sein maxi mal es Drehnonent von 417 Nm i egt
bei 3.500 UWnmn an. Er beschleunigt den neuen GS in 6,1 Sekunden auf 100
kmh und erzielt eine Hochstgeschw ndigkeit von 250 knih. Trotz seiner
ei ndrucksvol l en Leistung erfullt das Triebwerk die Abgasnorm Euro 4 und
verbraucht im Durchschnitt lediglich 11,4 Liter Kraftstoff auf 100 km

Getriebe

Beide Triebwerke bringen ihre Kraft (ber ein neues, el ekt roni sch
gesteuertes sechsstufiges Automati kgetriebe mt sequenziell em Schaltnodus
TipMatic auf die StraBe. Seine Steuerung erlaubt die Anwahl verschiedener

Fahr programme — Nornmal -, Power- und Snow Modus — die Uber einen Schalter im
Cockpi t aktiviert werden. Das Getriebe verfigt ferner iber eine
intelligente, elektronische Schaltkontrolle, welche die automatischen
Schal tvorgdnge an die Stralenverhaltnisse und den individuellen Fahrstil

anpasst .

Fahrwerk, Bremsen und elektronische Fahrdynamikprogramme

Der neue Lexus GS verfigt Uber ein neu entwckeltes Fahrwerk mt
Doppel quer | enker-Vorder- und Mehrl enker-H nterachse, das fir ein Mxinmum an
Konfort und Fahrvergnigen birgt.

In Verbindung mit dem V8 zahlt das adaptive Danpfungssystem AVS (Adaptive
Vari abl e Suspension) zur Ausstattung, das die Danpfercharakteristik standig
an Fahrstil, Karosseriebewegung und Fahrbahnzustand anpasst. Ferner erl aubt
das system die Vorwahl verschi edener Danpfungseinstellungen. Zur Auswahl
stehen ein konfortorientierter Nornal-Mdus sowie ein straffer Sport-NMdus,
der ei ne besonders préazi se Ricknel dung liefert.

Die elektrische Servol enkung EPS (El ectric Power Steering) — ein besonders
konpaktes und leichtes elektrisches Lenksystem - arbeitet in den
Acht zyl i nder-Versionen mt einer variablen Lenklbersetzung VGRS (Variable
Gear Ratio Steering) zusanmen, die das Ubersetzungsverhaltnis der Lenkung
an die jeweils gefahrene Geschw ndi gkeit anpasst. Daher ist die Lenkung bei
| angsaner Fahrt direkter Ubersetzt als bei schneller Fahrt.

Ei ne | ei stungsstarke Br ensanl age m t vi er grof di mensi oni ert en,

i nnenbel Gfteten Bremsschei ben verzégert den neuen GS. Die V8-Varianten
ver fiigen Uber das innovative elektro-hydraulische Brenssystem das gleich
nehrere Vorteile bietet: Es wart et m t besonder s schnel | em
Ansprechverhalten, sehr guter Dosierbarkeit, praziser und individueller

Druckversorgung sowi e der Mglichkeit auf, das integrierte Fahrdynam k-

Managenent VDI M ei nzubi nden.



Sel bstverstandlich verfigt jeder GS lUber ein elektronisch geregeltes Anti-
Bl ocki er-System und die elektronisch geregelte Brenskraftverteilung EBD
(Electronic Brakeforce Distribution). Um den Fahrer in gefahrlichen
Situationen zu unterstitzen, erhdht aulBerdem ein Brens-Assistent (BA) bei
Bedarf den Druck dber den Brenskraftverstarker. Mttels Eingriff in die
Brensanl age und uber die el ektronisch gesteuerte Drossel kl appe verhindert
die Antriebsschlupfregelung TRC (Traction Control) ein Durchdrehen der
Rader. Und durch gezielte Verzdégerungen an Vorder- oder Hinterachse
verhindert das elektronische Stabilitatsprogramm VSC (Vehicle Stability
Control) das Ausbrechen des Fahrzeugs. Zudem verfligt der GS lber eine
el ekt roni sche Berganfahrkontrolle, die ein ungewolltes Zurickrollen des
Fahr zeugs an St ei gungen unt er bi ndet .

Zu den besonderen Eigenschaften des neuen GS zahlt die Dbei den
Acht zyl i nderversi onen seriennalBi ge Verknipfung der Fahrdynam ksystenme zu
einemintelligenten Netzwerk — sowohl im Sinne der Sicherheit als auch im
Si nne des Fahrver gnugens.

D eses innovative System koordiniert aufgrund der Messergebnisse einer
Vi el zahl von Fahr zust andssensor en alle aktiven Si cher hei t ssyst ene
mteinander. Es greift bereits ein, bevor ein kritischer Fahrzustand
erreicht ist, um das Fahrzeug jederzeit sicher auf Kurs zu halten und ein
Maxi rum an FahrspalR zu erzielen. Zu den besonderen Fahigkeiten von VD M
zahlt die Optimerung des Lenkverhaltens, denn das System ist sogar
i et ande, den Lenkw nkel der Vorderrader selbsttatig zu variieren

Der neue GS ist ab dem 22. April 2005 zu Preisen ab 40.500 Euro in den
deut schen Lexus Foren erhéaltlich



