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TEST

Neuer Ford Focus RS gegen Honda Civic Type R

IST FORD
JETZT KING|
IM RING?

Entscheidend ist jaimmer auf dem Track:

Bonsai-Brenner gegen neuen Kélner Kraftprotz.
Wir drehen mal 'ne ganz schnelle Runde

ENN ZWEI das Gleiche tun,
ist es noch lange nicht das-
selbe! Leichter Vierzylinder
mit ordentlich Turbo-Bums
— das konnen viele Kompakte. Nicht
alle taugen fiir die Rennstrecke. Genau
da fahren Honda Civic Type R und
Ford Focus RS am Limit. Heute miis-
sen wir kldren: Wer ist King im Ring
—wer nur Bling-Bling? Und testen des-
halb auf Zeit.

Drei, zwei, Focus: Drivemode-
Schalter in der Mittelkonsole auf
,Track®. Heil3t iibersetzt: Die Kenn-
linien fiir Lenkung, Fahrwerk, Auspuff
und Motor stehen auf brutal. Mit
Launch-Control legt das Drehmoment
dann fiir 15 Sekunden auf die stram-
men 440 nochmals 30 Newtonmeter
obendrauf. Eject. Ohne grof3es Gejaule
schie3t der Allradler auf seinen 19-
Zoller-Michelins unspektakulédr, aber
sauschnell nach vorn. Trotz Klappe im
Auspuff briillt der dritte Focus RS dich
jetzt mit Vierzylinder nicht mehr ganz
so bose an. Dafiir geht er deutlich bes-
% ser. Leistung ist ja genug da, Trak-
tionsprobleme kennt der Kélner trotz-
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dem nicht. Ein Vorteil auf der kurvigen
Strecke. Was auf dem engen Kurs aber
stort: die Hakelschaltung. Besonders
vom zweiten in den dritten Gang
braucht es fast schon rohe Gewalt.
Leichtgidngig und prézise dagegen die
Lenkung. Und dem Fahrwerk fehlt’s
nicht an Restkomfort.

Typisch Allrad: Eine Tendenz zum
Untersteuern, doch der RS spurt recht
neutral mit Hang zur leichten Heck-
lastigkeit. Er fordert aber einen sau-
beren Strich auf der Strecke, sonst ver-
liert er in Kurven zu viel Fahrt. Und
wie schnell ist der Focus nun? Wir mes-
sen bei null bis 100 km/h drei Zehntel
lénger, als die Werksangabe verspricht.
Dafiir nimmt er den Rundkurs léssig
in 1:11,22 Minuten.

Kann'’s der Civic besser? Nominell
nicht: Er hat 40 PS, 157 Kilogramm und
eine angetriebene Achse weniger.
Auch dreht der neue Type R nur 6500
statt 7800 Touren wie noch der Vorgéin-
ger. Und trotzdem ist dieser R scharfwie
Wasabi. Zwei Betriebszustdnde gibt’s:
Normal oder Race plus. In letzterem
sprintet der Honda in 5,7 Sekunden »>>

Der Civic
hat Vorderrad-
antrieb sta
Allrad - aberer;
= ___-'.U-E_

= ——klebt auf

Der 2,0-Liter ist aus Leichtmetall gefertigt. Als®
Kurzhuber ausgelegt, mag der 310-PS-Antrieb hohe Drehzahlen



Flinkes Gefliigel: 40 PS weniger als der RS, dafiir 157 kg leichter -
der Civic hat auf der Rennstrecke den Kiihlergrill ganz knapp vorn

. ¥ | { : -:l-"-""s ‘fr.
Vlele Pferdestérken Dank grofsem Ladeluftkiihler und neuem?
Turbo sind 350 PS drin. Den 2,3-Liter gibt’s auch im Mustang

¥ _IL.L/N
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TIES'T | NEUER FORD FOCUS RS GEGEN HONDA CIVIC TYPER

Fahrzeugdaten  [RECZEINNN INJIIIINNN

R134a: altes Kalte-
mittel, steht vor der
Ablosung; R1234yf:

neues, wegen Sicher-

heitsbedenken um-
strittenes Kaltemittel.
Mehr zum Thema:
autobild.de/go/killer

AUTO BILD
testet mit

JET-Kraftstoffen

—
JET,
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Motor Bauart/Zylinder
Einbaulage
\lentile/Nockenwellen
Nockenwellenantrieb
Hubraum

kW (PS) bei U/min

Nm bei U/min
Hochstgeschwindigkeit
Getriebe

Antrieb

Bremsen vorn/hinten
Testwagenbereifung
Reifentyp

Radgrofe

Abgas CO,

Verbrauch*
Tankinhalt/Kraftstoffsorte
Kaltemittel/Klimaanlage
\lorbeifahrgerausch
Anhangelast gebr./ungebr.
Kofferraumvolumen
Lange/Breite/Hohe

Vierzylinder, Turbo
vorn quer

4 pro Zylinder/2
Zahnriemen

2261 cm?

257 (350)/6000
440/2000

266 km/h
Sechsgang manuell
Allradantrieb
Scheiben/Scheiben
235/35R19W
Michelin Pilot Super Sport
8x19"

175 g/km
10,0/6,3/771

62 I/Super plus
R134a

71dB (A)

keine

260-1045
4390/1858-2010**/1470 mm

*innerorts/auferorts/gesamt auf 100 km; ** Breite mit Aufenspiegeln

Kosten/Garantien
Abgasnorm Euro 6
Steuer pro Jahr 206 €
Typklassen HPF/VK/TK 18/27/24
Werkstattintervalle 20000 km/1 Jahr
Wartungskosten von/bis 200520 €
(arantie/Gewahrleistung Garantie
Technik/km-Begrenzung 2 Jahre/ohne
(Garantie gegen Durchrostung 12 Jahre
Mobilitatsgarantie unbegrenzt
Messwerte
Beschleunigung 0-50kmh | 19s
0-100/130kmh § 50/80s
0-160/200 kmh §  12.0/198s
Elastizitat 60-100 kmh | 41/5.7 s (4./5. Gang)
80-120kmh | 54/70s (5./6. Gang)
Leergewicht/Zuladung 1563/462 kg
Gewichtsverteilung v./h. 60/40 %
Wendekreis links/rechts 125/126 m
Bremsweg aus 100 km/hkalt | 348 m
aus 100 kmhwarm | 345m
Innengerausch bei50kmmh | 63 dB (A)
bei 100kmh | 68dB(A)
bei 130kmh | 73dB(A)
Testverbrauch - CO, N41-271gkm
Reichweite 540 km
Preise/Ausstattung
Modell Ford Focus RS
Grundpreis 40000€
Doppelkupplungsgetriebe N
Navigationssystem 615€
Sitzheizung vorn 300€
Zwei-Zonen-Klimaautomatik S
Einparksensoren hinten 400€
Sportschalensitze 2000 € (Paketpreis)
Xenon-Scheinwerfer S
Adaptives Fahrwerk S
Testwagenpreis (wird gewertet) 42000 €*

S =Serie; N = nicht ligferbar; * inklusive RS-Performance-Paket fiir 2000 €

Vierzylinder, Turbo
vorn quer

4 pro Zylinder/2
Kette

1996 cm®

228 (310)/6500
400/2500

270 km/h
Sechsgang manuell
\orderradantrieb
Scheiben/Scheiben
235/35R19XLY
Continental SportContact 6
85x19"

175 glkm
98/6,3/751

50 I/Super

R134a

72.dB (A)

keine

4771378 |
4370/1770-2065**/1440 mm

Euro 6

200€

18/26/26

20000 km/1 Jahr
200/500 €
Garantie

3 Jahre/100 000 km
12 Jahre

3 Jahre

24s

5785s

124/205s

4/6,3s (4./5. Gang)
5,0/78's (5./6. Gang)
1406/294 kg

65/35 %

127125m

35,3 m

34,7m

61dB (A)

68 dB (A)

75dB (A)
9,71-231g/km

510 km

Honda Civic Type R
35350 €

N

2500 € (Paketpreis)
N

2500 € (Paketpreis)
2500 € (Paketpreis)
S

S (LED-Scheinwerfer)
S

35350 €
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%) SPORTWERTUNG

Wertungen =
Karosserie 10
Qualitat 10
Sitze/Sitzposition 20
Ausstattung 10
Motoreigenschaften 20
Fahrleistungen 30
(Getriebe/Schaltung 20
Sound 10
Fahrkomfort 10
Fahrsicherheit 20
Handling 20
Rundenzeiten 20
Lenkung 20
Bremsen 30
Unterhalt 10
Verbrauch 20
Preis 20
Platzierung

Punkte maximal 300

Honda Civic Type R
250

Agil und leichtfiiRig,
drehfreudiger Motor,
neutraler Front-

antrieb. Schaftung knackig.

Ford Focus RS
242

Schwereres Auto, starker
Motor, hoher Ver-
brauch. Schaltung hakelig
mit langen Wegen.

*ermittelt von 'SIC HWBAIC KE Bewerten Sie Ihr Fahrzeug auf www.autobild.de



>> auf 100. Auf der Strecke tiberrascht
der Civic, weil er sich so unglaublich
handlich und agil gibt. Kurven ver-
schluckt er regelrecht, dabei schmatzt
er sich auf dem Asphalt fest wie ein
Gecko. Die Knack-Schaltungist Marke

Joystick, die Lenkung frei von storen-
den Antriebsmomenten. Der Honda
ist ein kompromissloser Racer. Auf
der Nordschleife fuhr ein Prototyp
die Runde in 7:50,63 Minuten! Auf un-
serem Testkurs brennt der Type R

eine 1:11,08 in den Asphalt, ist einen
Wimpernschlag schneller als der
Ford. Und verbraucht 1,7 Liter we-
niger auf 100 km. Dazu kommt: Er ist
4700 Euro giinstiger. Sieg Civic. Weil
er zwar das Gleiche kann, aber besser.

SPACESHIP CIVIC

Arbeitsplatz: klassisch mit drei Uhren
plus Anzeigen unter der Frontscheibe.
Verschraubt: gute Sitze mit bestem

Seitenhalt. Gefliigel: Doppelspoiler hinten.

FLOGELMONSTER FOCUS

Cockpit: fast niichtern, waren da nicht die
hiibschen Zusatzuhren. Zwingend: Sport-

gestiihl (Extra) ohne Héhenverstellung.
Aerodynamisch: tippiger Dachspoiler.

Hier arbeiten zwei

FAZIT

Test-Team
STEFAN DIEHL
BEREND SANDERS

Bessere Traktion,
mehr Bums unter
der Haube - der
Focus musste sie-
gen. Doch gute
150 Kilo mehr auf
den Hiiften und
eine Hakelschal-
tung lassen den
RS schwécheln.
Munterer und
lebendiger ist der
Civic TypeR. In
diesem Vergleich
ist der Honda
King im Ring!
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