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RECHTSAKTE VON GREMIEN, DIE IM RAHMEN
INTERNATIONALER UBEREINKUNFTE EINGESETZT WURDEN

Nur die von der UNECE verabschiedeten Originalfassungen sind international rechtsverbindlich. Der Status dieser Regelung und das Datum ihres Inkraft-
tretens sind der neuesten Fassung des UNECE-Statusdokuments TRANS/WP.29/343 zu entnehmen, das von folgender Website abgerufen werden kann:
http:/[www.unece.org/trans/main/wp29[wp29wgs/wp29gen/wp29fdocstts.html

Regelung Nr. 85 der Wirtschaftskommission der Vereinten Nationen fiir Europa (UNECE) — Einheitliche

Bedingungen fiir die Genehmigung von Verbrennungsmotoren oder elektrischen Antriebssystemen fiir den

Antrieb von Kraftfahrzeugen der Klassen M und N hinsichtlich der Messung der Nutzleistung und der
hochsten 30-Minuten-Leistung elektrischer Antriebssysteme

EinschlieBlich des gesamten giiltigen Textes bis:

Erginzung 6 zur Regelung in ihrer urspriinglichen Fassung — Tag des Inkrafttretens: 15. Juli 2013
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3b Mitteilung iiber die Erteilung oder Erweiterung oder Versagung oder Zuriicknahme einer
Genehmigung oder die endgiltige Einstellung der Produktion fiir einen Fahrzeugtyp hinsicht-
lich des Antriebssystems nach der Regelung Nr. 85
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6 Verfahren zur Messung der Nutzleistung und der hochsten 30-Minuten-Leistung elektrischer
Antriebssysteme

7 Priifung der Ubereinstimmung der Produktion
8 Bezugskraftstoffe
1. ANWENDUNGSBEREICH

1.1. Diese Regelung gilt fur das Verfahren zur Darstellung der vom Hersteller fur Verbrennungsmotoren oder
elektrische Antriebssysteme der Kraftfahrzeuge der Klassen M und N angegebenen Kurve der Volllastleistung
und der hochsten 30-Minuten-Leistung elektrischer Antriebssysteme in Abhdngigkeit von ihrer Motorendreh-
zahl (1).

1.2. Die Verbrennungsmotoren gehoren zu einer der folgenden Kategorien:

Hubkolben-Verbrennungsmotoren (Fremd- oder Selbstziindung), mit Ausnahme von Freikolbenmotoren;

Kreiskolbenmotoren (Fremd- oder Selbstziindung);

Saugmotoren oder aufgeladene Motoren.

1.3. Die elektrischen Antriebssysteme bestehen aus Reglern und Motoren und werden als alleinige Antriebsart der
Fahrzeuge verwendet.

2. BEGRIFFSBESTIMMUNGEN

2.1. ,Genehmigung eines Antriebssystems” ist die Genehmigung eines Typs eines Antriebssystems hinsichtlich
seiner Nutzleistung, die nach dem in Anhang 5 oder 6 dieser Regelung beschriebenen Verfahren gemessen
wird;

2.2. ,Typ eines Antriebssystems” ist eine Kategorie eines Verbrennungsmotors oder eines elektrischen Antriebs-

systems, das in ein Kraftfahrzeug eingebaut wird und sich in den Hauptmerkmalen nach Anhang 1 oder 2
dieser Regelung nicht von anderen Antriebssystemen unterscheidet;

2.3, ,Nutzleistung” ist die Leistung, die bei entsprechender Motordrehzahl auf einem Priifstand an der Kurbelwelle
oder einem entsprechenden Bauteil mit den in Anhang 5 Tabelle 1 oder in Anhang 6 dieser Regelung
aufgefithrten Hilfseinrichtungen abgenommen und unter atmosphirischen Bezugsbedingungen bestimmt wird;

2.4. ,hochste Nutzleistung® ist der Hochstwert der bei voller Motorlast gemessenen Nutzleistung;

(") Entsprechend den Definitionen in der Gesamtresolution iiber Fahrzeugtechnik (R.E.3), Dokument ECE[TRANS/WP.29/78[Rev.2, Abs.
2. — www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html
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2.5.

2.6.

2.6.1.

2.6.2.

2.6.3.

2.7.

2.8.

2.9.

2.10.

2.11.

3.1.

,Hochste 30-Minuten-Leistung” ist die hochste Nutzleistung eines elektrischen Antriebssystems bei Gleichspan-
nung nach Absatz 5.3.1 dieser Regelung, die ein Antriebssystem iiber einen Zeitraum von 30 Minuten im
Durchschnitt abgeben kann;

,Hybridfahrzeuge (HV)“:

,Hybridfahrzeug (HV)“ ist ein Fahrzeug mit mindestens zwei verschiedenen (fahrzeugeigenen) Energiewandlern
und -speichern fur den Antrieb des Fahrzeugs;

,Hybrid-Elektrofahrzeug (HEV)“ ist ein Fahrzeug, das aus beiden nachstehenden fahrzeugeigenen Energiequellen
mit Energie fiir den mechanischen Antrieb versorgt wird:

— Kraftstoff,

— elektrisches Energiespeichersystem (z. B. Batterie, Kondensator, Schwungrad/Generator).

Bei einem Hybrid-Elektrofahrzeug setzt sich der ,Antriebsstrang” aus zwei unterschiedlichen Typen von An-
triebssystemen zusammen:

— einem Verbrennungsmotor und

— einem (oder mehreren) elektrischen Antriebssystemen;

Lserienmifige Ausrlistung” ist jede vom Hersteller fiir eine bestimmte Verwendung vorgesehene Ausriistung;

,Zweistoffmotor* ist ein nach der Regelung Nr. 49 genchmigtes oder in einen nach der Regelung Nr. 49
genehmigten Fahrzeugtyp eingebautes Motorsystem, das fiir den gleichzeitigen Betrieb mit Dieselkraftstoff und
einem gasformigen Kraftstoff ausgelegt ist, wobei beide Kraftstoffarten getrennt gemessen werden und die
verbrauchte Menge der einen Kraftstoffart im Vergleich zur anderen sich je nach Betriebsart unterscheiden
kann;

,Zweistofffahrzeug” ist ein Fahrzeug, das mit einem Zweistoffmotor betrieben wird und in dem der Motor aus
getrennten bordeigenen Speichersystemen mit den von ihm verbrauchten Kraftstoffarten versorgt wird;

~Zweistoffbetrieb* ist der Normalbetrieb eines Zweistoffmotors, wenn der Motor bei bestimmten Motor-Be-
triebsbedingungen gleichzeitig mit Dieselkraftstoff und einem gasformigen Kraftstoff betrieben wird;

,Dieselbetrieb“ den Normalbetrieb eines Zweistoffmotors, wenn fiir simtliche Motor-Betriebsbedingungen keine
gasférmigen Kraftstoffe eingesetzt werden.

ANTRAG AUF GENEHMIGUNG

Der Antrag auf Genehmigung eines Typs eines Antriebssystems hinsichtlich der Messung der Nutzleistung und
der hochsten 30-Minuten-Leistung elektrischer Antriebssysteme ist vom Hersteller des Antriebssystems, vom
Fahrzeughersteller oder von seinem ordentlich bevollmachtigten Vertreter einzureichen.
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3.2 Dem Antrag ist eine Beschreibung des Antriebssystems in dreifacher Ausfertigung beizufiigen, die alle in den
folgenden Anhidngen aufgefithrten wichtigen Angaben enthalt:

— Anhang 1 bei Fahrzeugen, die nur von einem Verbrennungsmotor angetrieben werden, oder

— Anhang 2 bei reinen Elektrofahrzeugen, oder

— Anhang 1 und 2 bei Hybrid-Elektrofahrzeugen.

3.3. Bei Hybrid-Elektrofahrzeugen (HEV) sind die Priifungen am Verbrennungsmotor (nach Anhang 5) und an dem
(den) elektrischen Antriebssystem(en) (nach Anhang 6) jeweils getrennt durchzufiihren.

3.4, Ein Antriebssystem (bzw. ein Satz von Antriebssystemen), das (der) dem zu genehmigenden Antriebssystem
(Satz von Antriebssystemen) entspricht, ist zusammen mit den in Anhang 5 oder 6 genannten Hilfseinrich-
tungen dem technischen Dienst zur Verfiigung zu stellen, der die Priifungen fiir die Genehmigung durchfihrt.

4. GENEHMIGUNG

4.1. Wurde die Leistung des zur Genehmigung nach dieser Regelung vorgefithrten Antriebssystems nach den
Vorschriften von Absatz 5 gemessen, so ist die Genehmigung fiir diesen Typ des Antriebssystems zu erteilen.

4.2. Jede Genehmigung eines Typs eines Antriebssystems umfasst die Zuteilung einer Genehmigungsnummer. Ihre
ersten beiden Ziffern (derzeit 00 fiir die Regelung in ihrer urspriinglichen Fassung) geben die entsprechende
Anderungsserie mit den neuesten, wichtigsten technischen Anderungen an, die zum Zeitpunkt der Erteilung der
Genehmigung in die Regelung aufgenommen sind. Dieselbe Vertragspartei darf diese Nummer keinem anderen
Typ eines Antriebssystems zuteilen.

4.3 Uber die Erteilung, Erweiterung oder Versagung einer Genehmigung fiir einen Fahrzeugtyp nach dieser Re-
gelung sind die Vertragsparteien des Ubereinkommens von 1958, die diese Regelung anwenden, mit einem
Mitteilungsblatt zu unterrichten, das dem Muster in Anhang 3a dieser Regelung entspricht.

4.4. Uber die Erteilung, Erweiterung oder Versagung einer Genehmigung fiir einen Fahrzeugtyp in Bezug auf den
Typ eines Antriebssystems nach dieser Regelung sind die Vertragsparteien des Ubereinkommens von 1958, die
diese Regelung anwenden, mit einem Mitteilungsblatt zu unterrichten, das dem Muster in Anhang 3b dieser
Regelung entspricht.

4.5. An jedem Antriebssystem, das einem nach dieser Regelung genehmigten Typ eines Antriebssystems entspricht,
ist sichtbar und an gut zuginglicher Stelle, die auf dem Mitteilungsblatt anzugeben ist, ein internationales
Genehmigungszeichen anzubringen, bestehend aus:

4.5.1. einem Kreis, in dem sich der Buchstabe ,E“ und die Kennzahl des Landes befinden, das die Genechmigung erteilt
hat (1);
4.5.2. der Nummer dieser Regelung mit dem nachgestellten Buchstaben ,R“, einem Bindestrich und der Genehmi-

gungsnummer rechts neben dem Kreis nach Absatz 4.5.1.

(') Die Kennzahlen der Vertragsparteien des Ubereinkommens von 1958 finden sich in Anhang 3 der Gesamtresolution iiber Fahr-
zeugtechnik (R.E.3), Dokument ECE/TRANS/WP.29/78/Rev.2/Amend.3 — www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen|
wp29resolutions.html
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4.6.

4.7.

4.8.

4.9.

5.1.

5.2.

5.2.1.

5.2.1.1.

5.2.2.

5.2.3.

5.2.3.1.

5.2.3.2.

Abweichend von der Anbringung dieser Genehmigungszeichen und Symbole am Antriebssystem darf der
Hersteller wahlweise jedem nach dieser Regelung genehmigten Typ eines Antriebssystems ein Dokument
beiftigen, aus dem diese Information hervorgeht, damit die Genehmigungszeichen und Symbole am Fahrzeug
angebracht werden koénnen.

Entspricht das Antriebssystem einem Typ, der auch nach einer oder mehreren anderen Regelungen zum
Ubereinkommen in dem Land genehmigt wurde, das die Genehmigung nach dieser Regelung erteilt hat, so
braucht das Zeichen nach Absatz 4.5.1 nicht wiederholt zu werden. In diesem Fall sind alle Nummern der
Regelungen und Genehmigungen, aufgrund deren die Genehmigung in dem Land erteilt wurde, das die
Genehmigung nach dieser Regelung erteilt hat, in Spalten rechts neben dem Zeichen nach Absatz 4.5.1
anzuordnen.

Das Genehmigungszeichen muss deutlich lesbar und dauerhaft sein.

Das Genehmigungszeichen ist in der Nihe der vom Hersteller angebrachten Kenndaten des Antriebssystems
anzuordnen.

Anhang 4 dieser Regelung enthilt Muster der Genehmigungszeichen.
VORSCHRIFTEN UND PRUFUNGEN
Allgemeines

Die Teile, die einen Einfluss auf die Leistung des Antriebssystems haben konnen, miissen so konstruiert,
beschaffen und eingebaut sein, dass das Antriebssystem bei betriebsiiblicher Beanspruchung und trotz der
dabei auftretenden Erschiitterungen den Vorschriften dieser Regelung entspricht.

Beschreibung der Priifungen bei Verbrennungsmotoren

Die Nutzleistungspriifung ist bei Motoren mit Fremdziindung bei voll geoffneter Drosselklappe und bei
Motoren mit Selbstziindung und bei Zweistoffmotoren bei Volllast durchzufithren, wobei der Motor gemif
Anhang 5 Tabelle 1 ausgeriistet ist.

Bei Zweistoffmotoren mit Dieselmodus ist die Priifung bei Zweistoffbetrieb und bei Dieselbetrieb desselben
Motors durchzufiihren.

Die Messungen sind bei einer ausreichenden Anzahl von Drehzahlen durchzufithren, um die Leistungskurve
zwischen der vom Hersteller empfohlenen Mindest- und Hochstdrehzahl korrekt festzulegen. Dieser Drehzahl-
bereich muss die Drehzahlen einschliefen, bei denen der Motor seine hochste Leistung und sein grofStes
Drehmoment abgibt. Fir jede Drehzahl ist der Mittelwert aus mindestens zwei stabilisierten Messwerten zu
bestimmen.

Folgender Kraftstoff ist zu verwenden:

Fiir mit Benzin betriebene Fremdziindungsmotoren:

ein handelsiiblicher Kraftstoff, in Zweifelsfillen einer der vom CEC (') in den Dokumenten RF-01-A-84 und RF-
01-A-85 definierten Bezugskraftstoffe fir mit Benzin betriebene Motoren.

Fiir mit Fliissiggas betriebene Fremdziindungsmotoren und mit Fliissiggas betriebene Zweistoffmotoren:

(") Europiischer Koordinierungsrat fur die Entwicklung von Leistungspriifungen fiir Schmier- und Kraftstoffe (CEC).
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5.2.3.2.1. bei Motoren mit automatischer Anpassung an die Kraftstoffzusammensetzung:

ein handelsiiblicher Kraftstoff, in Zweifelsfallen einer der in Anhang 8 spezifizierten Bezugskraftstoffe;

5.2.3.2.2. bei Motoren ohne automatische Anpassung an die Kraftstoffzusammensetzung:

der in Anhang 8 spezifizierte Bezugskraftstoff mit dem niedrigsten C3-Gehalt, oder

5.2.3.2.3. bei einem Motor, fiir den eine bestimmte Kraftstoffzusammensetzung vorgeschrieben ist:

der vorgeschriebene Kraftstoff.

5.2.3.2.4. Der verwendete Kraftstoff ist im Priifbericht anzugeben.

5.2.3.3.  Fir mit Flissiggas betriebene Fremdziindungsmotoren und mit Fliissiggas betriebene Zweistoffmotoren:

5.2.3.3.1. bei einem Motor mit automatischer Anpassung an die Kraftstoffzusammensetzung:

ein handelsiiblicher Kraftstoff, in Zweifelsfallen einer der in Anhang 8 spezifizierten Bezugskraftstoffe;

5.2.3.3.2. bei einem Motor ohne automatische Anpassung an die Kraftstoffzusammensetzung:

ein handelsiiblicher Kraftstoff mit einem Wobbe-Index von mindestens 52,6 MJm'3 (4°C, 101,3 kPa), in
Zweifelsfillen der in Anhang 8 sperzifizierte Bezugskraftstoff G20, d. h. der Kraftstoff mit dem hochsten
Wobbe-Index, oder

5.2.3.3.3. bei einem Motor, fiir den eine bestimmte Kraftstoffgruppe vorgeschrieben ist:

ein handelsiiblicher Kraftstoff mit einem Wobbe-Index von mindestens 52,6 MJm™ (4 °C, 101,3 kPa), wenn
Gasgruppe H vorgeschrieben ist, oder mindestens 47,2 Mjm™ (4 °C, 101,3 kPa), wenn Gasgruppe L vor-
geschrieben ist. In Zweifelsfillen ist der in Anhang 8 spezifizierte Bezugskraftstoff G20 zu verwenden,
wenn Gasgruppe H vorgeschrieben ist, oder der Bezugskraftstoff G23, wenn Gasgruppe L vorgeschrieben
ist, d. h. der Kraftstoff mit dem hochsten Wobbe-Index fiir die jeweilige Gruppe, oder

5.2.3.3.4. bei einem Motor, fiir den eine bestimmte Gasgruppe vorgeschrieben ist:

der vorgeschriebene Kraftstoff oder der in Anhang 8 spezifizierte Bezugskraftstoff G20, wenn der Motor die
Kennzeichnung ,LNG20“ trigt;

5.2.3.3.5. bei einem Motor, fiir den eine bestimmte Kraftstoffzusammensetzung vorgeschrieben ist:

der vorgeschriebene Kraftstoff.
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5.2.3.3.6. Der verwendete Kraftstoff ist im Priifbericht anzugeben.

5.2.3.4.  Fir Selbstziindungsmotoren und Zweistoffmotoren:

ein handelsiiblicher Kraftstoff, in Zweifelsfillen einer der vom CEC in Dokument RF-03-A-84 definierten
Bezugskraftstoffe fur Selbstziindungsmotoren.

5.2.3.5.  Selbstziindungsmotoren bei Fahrzeugen, die entweder mit Benzin oder mit gasformigen Kraftstoffen betrieben
werden konnen, sind mit beiden Kraftstoffen zu priifen, entsprechend den Vorschriften in den Absitzen
5.2.3.1 bis 5.2.3.3. Fahrzeuge, die sowohl mit Benzin als auch mit einem gasformigen Kraftstoff betrieben
werden konnen, bei denen die Benzinanlage jedoch nur fiir den Notbetrieb oder zum Anlassen eingebaut ist,
und deren Kraftstoffbehalter nicht mehr als 15 Liter Benzin fasst, gelten fiir die Priifzwecke als Fahrzeuge, die
nur mit einem gasformigen Kraftstoff betrieben werden konnen.

5.2.3.6. Zweistoffmotoren oder Fahrzeuge mit Dieselbetrieb sind entsprechend den Vorschriften der Absitze 5.2.3.1 bis
5.2.3.5 mit den fur jede Betriebsart geeigneten Kraftstoffen zu priifen.

5.2.4.  Die Messungen sind nach den Vorschriften in Anhang 5 dieser Regelung durchzufiihren.

5.2.5. Der Priifbericht muss die Ergebnisse und alle erforderlichen Berechnungen zur Ermittlung der in der Anlage zu
Anhang 5 dieser Regelung angegebenen Nutzleistung sowie die in Anhang 1 dieser Regelung aufgefithrten
Merkmale des Motors enthalten. Zur Erstellung dieses Berichts kann die zustindige Behorde den von einer nach
den Vorschriften dieser Regelung zugelassenen oder anerkannten Stelle verfassten Bericht verwenden.

5.3. Beschreibung der Priifungen zur Messung der Nutzleistung und der hochsten 30-Minuten-Leistung elektrischer
Antriebssysteme

Das elektrische Antriebssystem muss gemdfl Anhang 6 dieser Regelung ausgeriistet sein. Das elektrische
Antriebssystem muss von einer Gleichspannungsquelle mit einem maximalen Spannungsabfall von 5 % in
Abhingigkeit von der Zeit und Stromstirke (wobei Zeitraume unter 10 Sekunden unberiicksichtigt bleiben)
versorgt werden. Die Versorgungsspannung fiir die Priiffung ist vom Fahrzeughersteller anzugeben.

Anmerkung:  Wird die hochste 30-Minuten-Leistung durch die Batterie begrenzt, so darf die hochste 30-
Minuten-Leistung eines Elektrofahrzeuges geringer sein als die in dieser Priffung ermittelte
hochste 30-Minuten-Leistung seines Antriebssystems.

5.3.1. Bestimmung der Nutzleistung

5.3.1.1. Der Motor und seine gesamte Ausriistung sind mindestens zwei Stunden lang bei einer Temperatur von 25 °C
t 5°C zu konditionieren.

5.3.1.2. Die Priifung der Nutzleistung besteht aus einem Lauf, bei dem sich der Leistungsregler in der Endstellung
befindet.

5.3.1.3.  Unmittelbar vor Beginn der Priifung muss der Motor drei Minuten lang auf dem Priifstand laufen, wobei die
abgegebene Leistung 80 % der Hochstleistung bei der vom Hersteller empfohlenen Drehzahl betragt.

5.3.1.4.  Die Messungen sind bei einer ausreichenden Zahl Motordrehzahlen vorzunehmen, damit die Leistungskurve
zwischen Null und der vom Hersteller empfohlenen hochsten Motordrehzahl genau bestimmt werden kann.
Die gesamte Priifung ist innerhalb von 5 Minuten abzuschliefen.

5.3.2. Bestimmung der hochsten 30-Minuten-Leistung
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5.3.2.1. Der Motor und seine gesamte Ausriistung sind mindestens vier Stunden lang bei einer Temperatur von 25 °C
5 °C zu konditionieren.

5.3.2.2. Das elektrische Antriebssystem muss auf dem Priifstand mit einer Leistung betrieben werden, die nach den
Angaben des Herstellers am chesten der hochsten 30-Minuten-Leistung gleichkommt. Die Drehzahl muss in
einem Bereich liegen, in dem die Nutzleistung mehr als 90 % der nach Absatz 5.3.1 gemessenen Hochst-
leistung betragt. Diese Drehzahl muss vom Hersteller empfohlen worden sein.

5.3.2.3. Leistung und Drehzahl sind aufzuzeichnen. Die Leistung muss in einem Bereich von + 5 % des Leistungswerts
zu Pritfbeginn liegen. Die hochste 30-Minuten-Leistung ist der Mittelwert der Leistung innerhalb des Zeitraums
von 30 Minuten.

5.4. Auswertung der Ergebnisse

Die vom Hersteller fiir den Typ des Antriebssystems angegebene Nutzleistung und hochste 30-Minuten-Leis-
tung muss anerkannt werden, wenn sie bei Hochstleistung um nicht mehr als £+ 2% und in den iibrigen
Punkten auf der Leistungskurve um nicht mehr als + 4 % von den Werten abweicht, die vom technischen
Dienst an dem zur Priifung vorgefithrten Antriebssystem gemessen wurden, wobei fur die Motordrehzahl eine
Toleranz von + 2 % gilt, oder wenn sie nur innerhalb eines Motordrehzahlbereichs von (X1 min™t + 2 %) bis
(X2 min~! -2 %, wobei X1 < X2) von diesen Werten abweicht.

Bei einem Zweistoffmotor sollte die vom Hersteller angegebene Nutzleistung die im Zweistoftbetrieb dieses
Motors gemessene Leistung sein.

6. UBEREINSTIMMUNG DER PRODUKTION

Die Verfahren zur Kontrolle der Ubereinstimmung der Produktion miissen denen in Anlage 2 des Uberein-
kommens (E/ECE/324-E/ECE[TRANS/505/Rev. 2) entsprechen, wobei folgende Vorschriften gelten:

6.1. Die nach dieser Regelung genehmigten Motoren miissen so gebaut sein, dass sie dem genehmigten Typ
entsprechen.
6.2. Die Mindestanforderungen fiir Verfahren zur Kontrolle der Ubereinstimmung der Produktion nach Anhang 7

dieser Regelung miissen eingehalten sein.

7. MASSNAHMEN BEI ABWEICHUNGEN IN DER PRODUKTION

7.1. Die fiir einen Typ eines Antriebssystems nach dieser Regelung erteilte Genehmigung kann zuriickgenommen
werden, wenn die oben genannten Vorschriften nicht eingehalten sind oder ein Antriebssystem, das mit einem
Genehmigungszeichen versehen ist, dem genehmigten Typ nicht entspricht.

7.2. Nimmt eine Vertragspartei des Ubereinkommens von 1958, die diese Regelung anwendet, eine von ihr erteilte
Genehmigung zuriick, so hat sie unverziiglich die anderen Vertragsparteien, die diese Regelung anwenden,
hiertiber mit einem Mitteilungsblatt, das dem Muster in Anhang 3a oder 3b dieser Regelung entspricht, zu

unterrichten.
8. ANDERUNG DES TYPS EINES ANTRIEBSSYSTEMS UND ERWEITERUNG DER GENEHMIGUNG
8.1. Jede Anderung eines Antriebssystems innerhalb eines Typs eines Antriebssystems hinsichtlich der Merkmale

nach Anhang 1 oder 2 ist der Behorde mitzuteilen, die die Genehmigung fiir den Typ eines Antriebssystems
erteilt hat. Die Typgenehmigungsbehorde kann dann

8.1.1. entweder die Auffassung vertreten, dass die vorgenommenen Anderungen keine nennenswerten nachteiligen
Auswirkungen haben und das Fahrzeug in jedem Fall noch den Vorschriften entspricht, oder
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8.1.2. von dem technischen Dienst, der die Priifungen durchfiihrt, einen weiteren Priifbericht anfordern.

8.2. Die Bestitigung oder die Versagung der Genehmigung ist unter Angabe der Anderungen den Vertragsparteien
des Ubereinkommens, die diese Regelung anwenden, nach dem Verfahren gemifd Absatz 4.3 mitzuteilen.

8.3. Die Typgenehmigungsbehorde, die die Erweiterung der Genehmigung erteilt hat, muss fiir diese Erweiterung
eine fortlaufende Nummer zuteilen und die anderen Vertragsparteien des Ubereinkommens von 1958, die diese
Regelung anwenden, hieriiber mit einem Mitteilungsblatt, das dem Muster in Anhang 3a oder Anhang 3b
dieser Regelung entspricht, informieren.

9. ENDGULTIGE EINSTELLUNG DER PRODUKTION

Stellt der Inhaber der Genehmigung die Produktion eines nach dieser Regelung genchmigten Antriebssystems
endgiiltig ein, so hat er hiervon die Behorde, die die Genehmigung erteilt hat, zu unterrichten. Nach Erhalt der
entsprechenden Mitteilung hat diese Behorde die anderen Vertragsparteien des Ubereinkommens von 1958, die
diese Regelung anwenden, hieriiber mit einem Mitteilungsblatt zu unterrichten, das dem Muster in Anhang 3a
oder Anhang 3b dieser Regelung entspricht.

10. NAMEN UND ANSCHRIFTEN DER TECHNISCHEN DIENSTE, DIE DIE PRUFUNGEN FUR DIE GENEHMIGUNG DURCH-
FUHREN, UND DER TYPGENEHMIGUNGSBEHORDEN

Die Vertragsparteien des Ubereinkommens, die diese Regelung anwenden, teilen dem Sekretariat der Vereinten
Nationen die Namen und Anschriften der die Priifungen fiir die Genehmigung durchfithrenden Technischen
Dienste und der Typgenehmigungsbehorden, die die Genehmigung erteilen, mit, denen die in den anderen
Lindern erstellten Mitteilungsbldtter iiber die Erteilung oder Versagung oder die Zuriicknahme einer Geneh-
migung zu iibersenden sind.
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ANHANG 1

HAUPTMERKMALE DES VERBRENNUNGSMOTORS UND ANGABEN ZUR DURCHFUHRUNG DER PRUFUNGEN

Die nachstehenden Angaben sind, soweit zutreffend, zusammen mit dem Verzeichnis der beiliegenden Unterlagen in
dreifacher Ausfertigung einzureichen. Liegen Zeichnungen bei, so missen diese das Format A4 haben oder auf das Format
A4 gefaltet sein und hinreichende Einzelheiten in geeignetem Mafstab enthalten. Liegen Fotografien bei, so miissen diese
hinreichende Einzelheiten enthalten.

Weisen die Systeme, Bauteile oder selbstindigen technischen Einheiten elektronisch gesteuerte Funktionen auf, so sind
Angaben zu ihren Leistungsmerkmalen zu machen.

0. Allgemeine Beschreibung des Fahrzeugs: ...

0.1. Marke (Handelsname des HEISTEIETS): ......oiiimireiieerieriiessiesies e sessss st s esssas s s sass e ss s s s

0.2. Typ und allgemeine HandelsbezeichnUng(E1): ......cceuuueeeeeeeriueriiiecriiecriiceriesesiecessecsssssesissecsssneesseessssssesssnessssnnes

0.3. Merkmale zur Typidentifizierung (falls am Fahrzeug vorhanden): .........crneccrmnnecesmneesseninseeens

0.3.1. Anbringungsstelle dieser MErKMAlE: ......cc.ucvuuceeieceiieriiecreieecriiseceseseessssessssssesessssessssssesssss sesssessssssessssssessssssessssnesssses

0.4. FANIZEUGKIASSE: .occvvverrnerevierncrreisnccsneesmaesesssessesssssssesssssasmesssssssesssssassess et ssssssses s sessssses s sssss s sesssssssssisssssssssssssssssnssess

0.5. Name Und AnSCHrift des HEISEIEIS: ....ovuuuurreemereuimereimeeeimineesisesesssessssseessssessssesesssesssssesessssessssssesssssessssssessssesessnnes

0.6. Anschrift(en) der Fertigungsstatte(n): ....oeceeeeeeereueceseeemseessssenssecssecsenee et

1. Allgemeine Baumerkmale des Fahrzeugs

1.1. Fotografien und/oder Zeichnungen eines reprisentativen Fahrzeugs:

1.2. Links- oder Rechtslenker (1): ..oovomrvermrrenseenssesnnessnsssessesenssennnns ettt a s

1.3. Zweistofffahrzeug: ja/nein (')

1.3.1. Zweistoffmotor mit Dieselbetrieb: ja/nein (')

2.0. Antriebsmaschine

2.1. Hersteller:

2.2. Baumusterbezeichnung des Herstellers (gemafs Kennzeichnung am Motor oder sonstige Identifizierungsmerk-
male):

2.3. Arbeitsweise: Fremdziindung/Selbstziindung, Viertakt-/Zweitaktverfahren (1)

2.4. Anzahl und Anordnung der Zylinder: .................. OO

2.5. BOKIUING! ooooeteieieeimsreeeeeseseseassss e sessssesssssssssessssssee s sssssse s esssss st et ettt mm

2.6. Hub: e et ..MM

2.7. ZUNAIOIGE: oooerrreeeecereiee e sesiaaseeseesasseesessasesssesass e sessss e st st e

2.8. HUDVOIUITIEN:  .cooirieeiceiiceeieceieecesineceieecsassecesasssesesesssesessssseesssssess s ssssessssssesstsssssisssesesesssssessssnsssssnesesssnesesenne cm’

2.9. Volumetrisches VerdichtungSverhaltnis: .........coccceccereccermnnereemmeecsemienescessesmmeseessesnessesseesnecss

2.10. Zeichnungen des Brennraums, des Kolbenbodens und bei Fremdziindungsmotoren der Kolbenringe: ...........
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2.11. Hochste Nutzleistung: ... KW bei e, min~! (nach Herstellerangabe)
2.12. Hochstzuldssige Drehzahl nach Angabe des Herstellers: ..........connecerrcnnecccrieonnene. .min!
2.13. Maximales Nettodrehmoment (1): ....coooevverveerreeereeeereeriesresseseians .. Nm bei min™! (nach Herstellerangabe)
3.0. Kraftstoff: Diesel/Benzin/LPG/CNG/LNG (})

3.0.1. Gegebenenfalls ist (sind) das (die) nach Regelung Nr. 49 erforderliche(n) zusatzliche(n) Zeichen des Geneh-

migungszeichens anzugeben, durch das der Motortyp kenntlich gemacht wird, fir den die Genehmigung
erteilt wurde.

3.1. ROZ, verbleit: ......coouecceruenn.

3.2. ROZ, UNVEIDIEIE e s e eee e eeeeese et e st eseeaseeasaeeaseesasastasesesseseaseassessseseaseasaseasaseassntaesssesseasssesanens
3.3. Kraftstoffzufithrung

3.3.1. Durch Vergaser: ja/nein (1)

3.3.1.1. MATKE(1): covorvreeeeeieeeteese sttt bbbt bbb be st a bt bbb bbbt

3.3.1.2. TYPEN): ettt s et saenen

3.3.1.3. JaN 071 1) OO

3.3.1.4. Einstellelemente

3.3 1041, DHUSEI ettt ettt sa st et e b e b e s st as s s s st es e s e s e s ebesesesessasesesee s e b et e A s A s A s A s e s ae et s s b e b e s eseseseReseas ehessasanesasasessesesesetesetan

3.3.1.4.2. Lufttrichter:

3.3.1.4.3. Fiillstand in der SCAWIMMETIKAIMIMET: ..o.ovivieieeeeeeeee ettt eee e ses s ase s sasses s v sssessenes

3.3.1.4.4.  MasSe deS SCHWIITIIMETS: .....couiuieiereeceieceeeeeeee et es et sas s s s s e ses e s et seesesssassssssssassessassstseseesesesassessassassassnsens

3.3.1.4.5.  SCHWIMMEINIAAEL: ..ot st as s s e s st s et e s s s e s sassas s s sassasssnssesnes

Oder Kraftstoffdurchsatzkurve in Abhingigkeit vom Luftdurchsatz und Einstellungen, diezur Einhaltung
dieser Kurve erforderlich sind,

3.3.1.5. Kaltstartsystem: manuellfautomatisch (*)

3.3.1.5.1.  ATDEISWEISE: .e.vveveiereeieceeeeereeeeeesee s saessesnnns

3.3.1.5.2.  Grenzen des Betriebsbereichs/EINStElIWEIte (1): ....vvueeuereemeeeemeeeemereesesesiseesssseesssseessssssessssessssssesssssessssnesons

3.3.2. Durch Kraftstoffeinspritzung (nur fiir Selbstziindungsmotoren): ja/nein (*)

3.3.2.1. BESCHIEIDUNG dES SYSLEIMS: .cvverirererereimnceeiseceseseessinsesesesssesssssessssseseseseesesesessss s ess bbbttt eben e sstenees
3.3.2.2. Arbeitsverfahren: Direkteinspritzung/Vorkammer/Wirbelkammer (%)
3.3.2.3. Einspritzpumpe

3.3.2.3. 1. MATKE(N): oottt sa st e b ettt

3.3.2.3.20 TYP(RI): oot e et
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3.3.2.3.3.  Maximale Einspritzmenge (1): ..ccomeeverrecmrnnecns mm?/Hub oder Takt bei einer Pumpendrehzahl von: ... min™!

oder wahlweise Mengenkennfeld: ... essssesesssee s sssssse s ssses s s sienees
3.3.2.3.4,  EANSPIIEZVEISIEIUNG: oooriveiecieineceieeceiiteeiseceeisecesesesessesessssessssse s ess s ebe b bbb bbb bbb
3.3.2.3.5.  Verstellkurve des SPIItZVEISTEIEIS: ...iuurermereimceriecesiecsiiecessseesssesesssesssssessssssesssesesssessssessssnsesesssessssnnes
3.3.2.3.6. Kalibrierverfahren: auf dem Priifstand/fam Motor (})

3.3.2.4. Drehzahlregler

ET 0 T
3.3.204.20 MIATKE! oottt bbbt
3.3.2.4.3.  Abregeldrehzahl

3.3.2.4.3.1. Abregeldrehzahl UNTEr LASE: ....ooccoeceeeceeeceireciseceisecieseeieee sttt esssesss s sssse st sebs bbb sb bbb min~!
3.3.2.4.3.2. Abregeldrehzahl ORne Last: ... sssseesssessssesseeees min~!
3.3.2.4.4.  Hochstdrehzahl ONNe LaSt: ..ooccoveecenereeenereeeeseiesesmsessssesessssessssssessssssssssssessssssasesens min!
3.3.2.4.5. Leerlaufdrehzahl: OO OO PR P TP

3.3.2.5. Einspritzleitungen

3.3.2.5. 1. LANEE: e bR R bR mm
3.3.2.5.2.  INNENAUICHIMIESSEL: .ottt e e e e s ees s aseas s s ss s ssessssesass seassasesssaseassassasssnnes mm

3.3.2.6. Einspritzdiise(n)

3.3.2.6. 1. MATKE(N): woveeiveeeeeeeecte ettt se st a et e e ettt sttt
3.3.2.6.2. TYP(EN): cooreeuerrceeerererienisecassssesssesase s sssesssessssesssesssesssesssessssesssssanesessane et saenen
3.3.2.6.3.  Offnungsdruck: .......rerreerreereeen kPa oder Kennlinie: .............

3.3.2.7. Kaltstartsystem:

3.3.2.7. 1. MATKE(N): woreerreeerieeeceeesese et sssssssssssssssss st st ss s ss st e8RS R RS RR AR R RS e Rt
3.3.2.7.20 TYP(EN): ottt AR R
3.3.2.7.3. BESCHICIDUNG: .oooeeiieeeecceeeiiccceeeiseecceeasseseesssseesesssssescessssse s esses st e essss s s e

3.3.2.8. Elektronisches Steuergerit

3.3.2.8. 1. MATKE(N): wovereeceeeeieeteesiiessis sttt a sttt e s ARt A AR a et

3.3.2.8.2.  BeSChreiDung deS SYSIEIMIS: ..cvuereeemreeimeriimecesisemsesssssesssssessssssessssssesssssssssssessssssesssssssessssssssssnessssssessssns

3.3.3. Mit Kraftstoffeinspritzung (nur bei Fremdziindung): ja/nein (})

3.3.3.1. Arbeitsweise: Ansaugkriimmer (Zentral-/Mehrpunkteinspritzung (*))/Direkteinspritzung/Sonstige (genaue An-
ZADE) (1)1 oottt senens et ettt et st s en

3.3.3.2. MATKE(N): ovoiveeiecsesiieete sttt bbb s st e bbb s e e s At e e bRt b bbb et

3.3.3.3. TYP (1)1 et e e et

3.3.3.4. Beschreibung des Systems

3.3.3.4.1.  Typ oder NUMIMET dES SLEUETZEIALS: ...cvvummrrrermeceummeeessreeesssssesssesssssesessseesssseessssessssssesssssssssssse seesessssessssssessssssssssnecssnnes
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3.3.3.4.2.  Typ des KraftStOfITEGIErS: ....cwcrmcriecriecceimcriisecesesecesesesssercssssnecssasnesssessesssseessessessssnsessssnecssssnesssssnssssnesssenessssncees
3.3.3.4.3.  Typ des Luftmengenmessers: . R b
3.3.3.4.4.  TYP €S MENGENLEIETS: .vvverireeerereimeeeieseeessseeesseeeessseeessseeessssessssssssssssss st st e sss s sss e ssesesssssssssssnesees
3.3.3.4.5. Typ des Druckreglers: ...
3.3.3.4.6.  Typ des KIapPPenStULZENS: .....occceeceeemmceeereremmnreeisnessssmnesssessessssnesssssnessssssessssssessssnseess

Bei anderen als kontinuierlichen Einspritzsystemen sind entsprechende Detailangaben zu machen.
3.3.3.5. Einspritzdiisen: Offnungsdruck: .........eeeerereeeerereeessssssssssssssssins kPa oder Kennlinie: .........ccooeeecrreernece.
3.3.3.6. EINSPIIZVEISTEIIUNG: ocrvvereveiercreierreiscrrisecriescesisnesesesesesassesssesessssssessssssesssssesssessssens
3.3.3.7. Kaltstartsystem:
3.3.3.7. 10 ATDEIESWEISE: ovoueveeereeeesseesssseeessseessssessssssesessssesesss e sesss s eesss e ess e bes ke R
3.3.3.7.2.  Grenzen des Betriebsbereichs/EINStEIIWEILe (1): ..uuvveueureeemereeenereeseeeeesesesesesssssesssssseessssssesssssessssessssssesssssesens
3.4. Gasbetriebene Motoren und Zweistoffmotoren
3.4.1. Kraftstoff-Selbstanpassung: ja/nein (!)
3.4.2. Im Fall von Motoren ohne Kraftstoff-Selbstanpassung: spezielle Gaszusammensetzung/Gasgruppe, fiir die der
Motor kalibriert ist.
4.0. Forderpumpe
4.1. DITUCK:  oivetereeeeneeeesnseeesseessssesessseesssseesssses s essss s esssse s sss e ss s bbb sssens .. kPa oder Kennlinie:
5.0. Elektrische Anlage
5.1. NENNSPANNUNG:  ovvrrerrrernrrvercerisnecerssseesssseessssesessssecessnnes ..V, Anschluss an Masse positiv oder negativ (')
5.2. Lichtmaschine
5.2.1. Typ: ..
5.2.2. NENNUCISTUNG: .cvvverereierecrrimrcreerernrerecssierecssessesssesesssesssssssessssssessssssesssensses VA
6.0. Ziindung
6.1. MATKE(IN): coooeveceeeeeeseee ettt se s bbb a bbb st e bbb e st ba e a sttt bbb et
6.2. TYPEN): ot e s s
6.3. ATDEIESWRISE: | .ovvoeveeeesceeeesscseeiessessesssssessesssssesessssss s essssesesssss e essess s sss s s sess s
6.4. ZUNAVETSTERIKUIVE: orvievereceeeeceineceeieceeise e esssesesssesesss s esse s es s bs b ke bbb
6.5. Statischer ZGndzeitpunke: .......oooeceereeevereeevsnereeeeeesseseessseessnnne Grad vor o. T.
6.6. KONEAKLADSTANA: «..oovvveeerecrrircerircetereceiaccsimecesisesesisesssesesssscssssscesssesesssessssesessssesesssessssssessssssssssneesssmesesssnesesssnesenne mm
6.7. SCRHEBWINKEL: .oeeo et eeeesscceeesssseeseeessssssssssssesessssssessessas sesssss s sesssss st esss s s Grad
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7.0. Kithlsystem (Flissigkeit/Luft) (')

7.1. Nenneinstellwert des MOtOItEMPEIATUITEZIEIS: .......ucevemmceremerrimrecrimeeresecesesnesesasecsssnecsssmsesssnessssnsesssnes e

7.2. Flisssigkeitskiihlung

7.2.1. Art der FIISSIZKEIL: ....ooveeuieeeemcrreeeieccceeinssce e sesssessesssseessssssssssesssssessssssnans

7.2.2. KithImittelpumpe(n): ja/nein (')

7.2.3. METKITIALE:  ooeo e eesss s essss e eesass s et st

7.2.3.1. IMATKE(T1):  ceeerreeree ettt eee et ees e es et st s e85 8RR R85 RRRRRR A R e R ettt

7.2.3.2. 1541 (S )P

7.2.4. UDErSetZUNGSVETNAIINIS(SE): ovvvvvvvvevssesesesesssssssssssssssssssssssssssesssssssssssssssssssssssssssssssssssssssss esssssssssssssssssssssssssssssesssssssesssssssssssssses

7.2.5. Beschreibung des Liifters und SEINES ANMIIEDS: ........ovcvveuuerecevemmmceermieseceeemmesesessssesesssssssssssssssssessssssssesssseessssssssecssssens

7.3. Luftkiihlung

7.3.1. Geblse: ja/nein (')

7.3.2. METKIMALE: oooorievveermccrriircrrieenccrsiesscecssissnssessessessssssssessssesssessessesnenes oder

7.3.2.1. MATKE(1): covorvieeerteieesteeieeees sttt bbbt e

7.3.2.2. TYP(EN): ettt niecesenisecsse e s sisessses s ssesesesssesss seeees

7.3.3. UDErSELZUNGSVETNAIINIS(SE): +vvvvvvveeeeeeeeeeesesssssssssssssseseesesesseseseeeessssssssssssssssssssssssssssssssss s esssssssssssssssssssssssssssssssssssssesssssssssssseees

8.0. Ansaugsystem

8.1. Lader: ja/nein ()

8.1.1. MATKE(N): oottt bbb bbb e s as et e e ettt bbbt

8.1.2. TYP (1)1 et e e st

8.1.3. Beschreibung des Systems (z. B. hochster Ladedrtuck: .....vceeeceeereieeeiieceiieceisseeissessssssesssssesssssesssssesssesssens
KPa gegebenenfalls ADDIASVENLIL): ....couuuveeemereimeceeseeeeie i eeisee i ssesseessssessssssssssses st e sesss e sss s ssss s esssesssens

8.2. Zwischenkiihler: ja/nein (!)

8.3. Beschreibung und Zeichnungen der Ansaugleitungen und ihres Zubehors (Ansaugluftsammler, Vorwarmein-
richtung, zusatzliche Ansaugstutzen usw.):

8.3.1. Beschreibung des Ansaugkriimmers (einschliefSlich Zeichnungen undjoder FOtos): ......cmccrnnecernnecennnne

8.3.2. LUftfilter, ZEICANUNGEN: .ourvvereeeirieiecriieceiiseceiieeeissesssissecsssseesssssessssessssssesssans st sssssesssssessssesesssesessnace oder

8.3.2.1. MATKE(IN): covoievesieriesseeeie sttt ba bbb s s bR s s e s st e st ee et

8.3.2.2. TYP (1)1 et e e
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8.3.3. Ansauggerduschddmpfer, Zeichnungen . oder

8.3.3.1. MATKE(N): covoiveitecieesieeste sttt ba st e s bbb e e e e At e a ettt

8.3.3.2. TYP(EN): oo seas s

9.0. Auspuffanlage

9.1. Beschreibung und/oder Zeichnung des AuspuffKIimmers: ........coocccceemeeereeenneceemmeneneesmesecssssssnncsessesnnes

9.2. Beschreibung undfoder Zeichnung der Auspuffaniage: .........cccecenereinecriinecrieesiesssssessssenesssssnesssssnessescoves
9.3. Maximal zuldssiger Abgasgegendruck bei Nenndrehzahl und VOlllast: ..........ccccooceceoncceceonnccceensreceeeennns kPa
10.0. Kleinste Querschnittsfliche der Ansaug- und Auslasskanale: ......ccooeconevcronecrrnnecennns

11.0. Ventilsteuerzeiten oder entsprechende Angaben

11.1. Maximaler Ventilhub, Offnungs- und SchlieBwinkel, oder Angaben iiber Steuerzeiten bei alternativen Steue-

rungssystemen bezogen auf die TOIPUNKLE: ....cvueuceuemecereeciicriiecrsieeesesessseeesssseessssesssessesssessssssssssssnesees

11.2. Bezugs- und/oder Einstellbereiche ('):

12.0. Mafinahmen gegen Luftverunreinigung

12.1. Zusitzliche Einrichtungen zur Abgasreinigung (falls vorhanden und nicht in einem anderen Abschnitt auf-
gefiihrt)

12.2. Katalysator: ja/nein (1)

12.2.1. Zahl der Katalysatoren und EIEIMENEE: ......ccc.omreermonecermmemceemmesmeneesmesmsesssssncsessasmnsssssasmmnssesseneeses

12.2.2. Abmessungen, Form und Volumen des Katalysators (der Katalysatoren): ........oecmecemecenecccennnnee

12.3. Sauerstoffsonde: ja/nein (1)

12.4. Sekundarluftzufithrung ja/nein ()

12.5. Abgasriickfithrung: ja/nein (%)

12.6. Partikelfilter: ja/nein (')

12.6.1. Abmessungen, Form und Volumen des PartiKelfilters: .........corenereeerimneceiieeeiesessesssssesssssecsssssessssnesesscesees

12.7. Andere Einrichtungen (Beschreibung, WirkUngSWeiSe): ........oeweureeeeeeemereesneesssesesssssssssessssssessssssesssesssssssssssns s

13.0. Fluissiggas-Kraftstoffanlage: ja/nein (')

13.1. Genehmigungsnummer nach der Regelung NI, 67: .....cooccccrcimnmerrmminneecsmeisesesssesnesssmsesnessssssnmesssssssnesssssessssseens

13.2. Elektronisches Motorsteuerungsgerat fiir Fliissiggas-Kraftstoffanlagen: .

13.2.1. MATKE(N): otoeveeieeieesee ettt sttt s st b bbb e s s e s At e e e st bbb a st

13.2.2. TYP(EN): e s

13.2.3. Abgasrelevante EinstellMOGICRKEITEN: ... ivuumiiieeiiiereeiiisecciieceiireceieeeseieecssisecesiesssessesessssessses s sssssesssesessssesessssssesees
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13.3. Sonstige Unterlagen:

13.3.1. Beschreibung des Schutzes des Katalysators beim Umschalten vom Benzin- auf Fliissiggasbetrieb und umge-
KERIEL ottt es s as bbb R

13.3.2. Systemplan (elektrische Verbindungen, Unterdruckanschliisse, Ausgleichsschlauche usw.): ......cccocccveconcriveuceneccs

13.3.3. Zeichnung des Symbols: ..

14.0. Betrieb mit Erdgas: ja/nein (?)
14.1. Genehmigungsnummer nach der Regelung NI T10: ..o sessssessossssessssssssessssssssssssssess
14.2. Elektronisches Motorsteuerungsgerit fiir Erdgas-Kraftstoffanlagen:

14.2.1. MATKE(IN): otoriveriesiessiseis st es st ba s s st s s b s s R s s bbb e st b bbbt

14.2.2. TYP (1)1 et e e e

14.2.3. Abgasrelevante EinstellMOGICRKEITEN: ....ivuumiieeeiiierecieinecciiecceieceieeeseiiseessiecesise s sessssessses s ssss e sssesessssesesssssnesees

14.3. SONSHGE UNLEITAZEN orrrvvericeerseeeeneeeisseeetseeeesseecessesesss e esss e ssssesses s es s ess s s Rb s bbb

14.3.1. Beschreibung des Schutzes des Katalysators beim Umschalten vom Benzin- auf Erdgasbetrieb und umge-
kehrt:

14.3.2. Systemplan (elektrische Verbindungen, Unterdruckanschliisse, Ausgleichsschlauche usw.): ..oocccmveceuneccerneccrnnne

14.3.3. Zeichnung des SYMDOIS: .ouuvveurcieiecriieceiiereiee e essie st sssesesesesessssesesassse s ssas bbbt sbe et nss s
15.0. Vom Hersteller zugelassene Temperaturen

15.1. Kiihlsystem

15.1.1. Flussigkeitskithlung

Hochsttemperatur am AUSLIE .....ceveenneee. °C

15.1.2. Luftkiihlung

15.1.2.1. BEZUZSPUINKE cooereveeenereemnecreernnnieneesssneresasssssessesssenessssssesssssnessssssssssnesssses

15.1.2.2.  Hochsttemperatur am BeZUZSPUIKE: ......cvvverereuemrerimerriesermieseeemsenesmsssnesssessesssssesssssnsssssnesssssssesssesssens . °C
15.2. Hochsttemperatur am Austritt aus dem Ladeluftkithler: ..o °C
15.3. Hochste Abgastemperatur an dem Punkt des Auspuffrohrs (der Auspuffrohre), der (die) an den dufersten
Flansch (die duRersten Flansche) des Auspuffkriimmers angrenzt (angrenzen): .. .. °C
15.4. Kraftstofftemperatur
IMHNAESTEIIS: oovivverereeesecrressecreesneeseseeessssesessssesssessesssssessssssesessssesesssse s ssase et obes R bss R b bbbttt risnes °C
ROCHSEENS: oooeeieeeii i ssssss s ssssss s s ss a0 °C
15.5. Schmiermitteltemperatur
IMHIAESTEIIS, oovvoeieeeseeceieesecsessssssesssss s esssssssessssse s sass s sss s s bRR st °C

ROCHSTEIIS: oottt e et sbss s s s st ems st sas s s s et es s et assessessassassassassasassssenees °C
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16.0. Schmiersystem

16.1. Beschreibung des Systems

16.1.1. Lage des SChmiermittelDERAIIEIS: .....ovccvuemereeemrieiecriieciiiceiiiereiisecesiss s csssssesssssesessesessssesssssesesesesssessssssesssssesennes

16.1.2. Zufihrungssystem (durch Pumpe/Einspritzung in den Einlass/Mischung mit Kraftstoff usw.) (1): .ovecervecernnecns

16.2. Schmiermittelpumpe

16.2.1. MATKE(N): ovoiveeieieeesie ettt se s b bbb st s bbb s s s e e At e e ettt bbb e e st

16.2.2. TYP (1)1 ettt e et

16.3. Mischung mit Kraftstoff

16.3.1. MISCRUNGSVEINAILIS: vvvereveeerceeeneceiieeeeeee it sse et et sb s ess s ebs s s eeb bbb bbbt

16.4. Olkiihler: ja/nein ()

16.4.1. Zeichnung(en): ettt AR AR AR RS sesRensans e , oder

TO.4.1. 1. MATKE(N): oottt sa s sttt s ba s ae st b a s a s sa st sanes

16.4.1.2. TYP(EN): oot e ettt
Weitere vom Motor angetriebene Hilfseinrichtungen (gemaff Absatz 2.3.2 Anhang 5) (Liste und gegebenen-
falls kurze Beschreibung):

17.0. Weitere Informationen zu den Priifbedingungen (nur fiir Fremdziindungs- und Zweistoffmotoren)

17.1. Zindkerzen

17.1.1. MATKE: oieterceirceeeeceiesee et essseeess e ess e es ks bR RS RS bbb

17.1.2. D e R R AR AR R AR R AR

17.1.3. Elektrodenabstand: .......ccccconcccrmennececrmeneseesmennecessisncsessesnnenes et

17.2. Zindspule

17.2.1. MATKE! <ot esiss s sssse s sssss s e

1023 T o e

17.3. Ziindkondensator

17.3.1. MATKE! oottt seesasseseesssse s esss e ssss s e e

17.3.2. D ettt s ARt

17.4. Funkentstoreinrichtung

17.4.1. MATKE! oo ceeeeseseesseseeseesasseesessss e eessss e e e

17.4.2. Y D e R AR AR AR

17.5. Fiir die Priifung verwendeter Gaskraftstoff: Bezugskraftstoff (?)/andere (1)

17.5.1. Wenn es sich bei dem fur die Priifung verwendeten Gaskraftstoff um einen Bezugskraftstoff handelt, Kenn-
zeichnung dieses Gases:

17.5.2. Wenn es sich bei dem fiir die Priiffung verwendeten Gaskraftstoff nicht um einen Bezugskraftstoff handelt,

ZUSAMMENSELZUNG BIESES GASES: .uervverrereessrereesseressssesessssesessseessssesessssesessss ssssessssssssssssssssssessssssesessssssssssasessssessssssessssnesssnnas

(Datum, Nummer)

(") Nichtzutreffendes streichen.
() Nach Anhang 8 dieser Regelung.
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ANHANG 2

HAUPTMERKMALE DES ELEKTRISCHEN ANTRIEBSSYSTEMS UND ANGABEN ZUR DURCHFUHRUNG DER PRUFUNG

1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

1.5.

1.6.

1.7.

1.8.

1.9.

1.10.

3.1.

3.2.

3.3.

3.4.

3.5.

Allgemeines

D s

Antrieb (!): ein Motor/mehrere Motoren/(Zahl) .............

Getriebeanordnung: parallele/transaxiale/andere Anordnung, und zwar ...

PLUESPANIIUIG: ovorvieevereceierereimscesisseessesesesssesssssesessssesess e eses bbb kbR kbbb bbbttt \%
Grunddrehzahl: oo min~!
Hochste Motorwellendrehzahli ... ceeeiseceeeceeseseeseesssseesesssssesesssssssessesssseesessssseessessenns min~!
(oder falls diese nicht angegeben ist): .....cccooeceee. Vorgelege/Getriebeausgangswelle (2): ....ccoecrnecernecerennecrnnnee min™!
Motordrehzahl bei Hochstleistung (}) (nach Angabe des Herstellers): min~!
Hochstleistung (nach Angabe des HErStELlErs): ....uceureimeceimneciiecssseeesssesesssessssesssssesssssessssssesssssssssssssssssssesessnns kw
Hochste 30-Minuten-Leistung (nach Angabe des HEISLEllers): ......c.omcrermcrmecmmnecricesiecerisecemsnnecsmsnecsssnecesennes kw
. Flexibler Bereich (mit P > 90 % der Hochstleistung)
Drehzahl am Anfang des BEIEICRS: ...cuciereirieieceiieceiieceieee i ssisesssesesssssssssssessssss essssessssesssssesssssssssenseses min~!
Drehzahl am Ende des Bereichs: . min’!
Motor
Arbeitsweise
. Gleichstrom/Wechselstrom (1) Zahl der PRASEN: ....ocvveueeeeeereemeceieeceesecessesesssseessseesssssessssesssssssessssssssssesssssssssssssssssessssnns
. Selbsterregter Motor/Fremderregter Motor/Reihenschlussmotor/Verbundmotor (')
. Synchron/Asynchron (})
. Bewickelter Laufer/Laufer mit Dauermagnet/Kafiglaufer (')
o Zahl der POle deS MOTOIS: .....cveuuurcremeeesscseessssseressssssesessssssessssssssessssssssesessssssssesssssessssesssse s eases sesssssessesssssessssssssessoess
SChwungmasse: .......ccoveeeeeeeemneceneceenee et
Leistungsregler
MATKE! oot eeimiesss e cesass s eessss e essass s sss s s RR R R
4 OO
Regelprinzip: vektoriell/offener Regelkreis/geschlossener Regelkreisfandere, und zwar: .................
Maximaler Effektivstrom, der dem Motor zugefihrt Wird (3): ..coovcoreceenereenreceineeeieceeisessieseessesesssenesessenesssssnesseens A
. Sekunden lang
Verwendeter Spannungsbereich: .........occeneceeneecenneceenneceinseseineeenes V DIS cooceeeceieceriseceniecesiesenenee .V
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4. Kiihlsystem:

Motor: Fliissigkeit/Luft ()

Regler: Fliissigkeit/Luft ()
4.1.  Merkmale des Fliissigkeitskiihlsystems
4.1.1. Art der FIUSSIGREIL: veeerreeeesereeeneceeseeceiseseessesessssessssseesssessssssessssssessssssssssssesesseessssssessssessssnnes Kithlmittelpumpen: ja/nein (*)
4.1.2. Kenndaten oder Marke(n) und Typ(en) der PUMIPE: .....ovecveeueruemeceummereienereimesssisecssssesssssesssssesssssssssssssesessssesssesssssnessssssessses
4.1.3. Thermostat: EINSIEIIUNG: ....cvuuumrvuemcriieeriieeirieceiiecsiineesisesesisnessssnnecsssseesssnsesssessosessssnece
4.1.4. Kihler: Zeichnung(en) oder Marke(n) und TYP(EN): ceuecveeecrrereceriecrreecrieressisecssesnecesesessseneccens
4.1.5. Uberdruckventil: Einstelldruck: .........
4.1.6. Ventilator: Kenndaten oder Marke(n) und TYP(EN): .vcueeveeeereemereeemeseeseeessseessssessssssessssssessssssssssssesssssessssnesens
4.1.7. LUFtEItEINIICATUNG: oo seesesseseesssseesessssseessossesse s sesssses e esss s sss s ebse e
4.2, Merkmale des Luftkithlsystems
4.2.1. Gebldse: Kenndaten oder Marke(n) Und TYP(EN): ..ceeeueceeereeeemereieereesseessssesssesesssssesessssessssssessssssessssssessssss essesssens
4.2.2. LuftlefteiNIICRTUNG: ovveeeeeeeceeecreiieceeiseceeiesesescesseessesssesssesesesesesessssesessssess sesssssssesssssessseseesesesesssssnesssssssssens
4.2.3. Temperaturregelsystem: ja/nein (')
4.2.4. KUTZDESCHICIDUING: .oovriivvvereeiriirceriiancccreisnnscesiisessssiassesssssssssssssamessssssssesssssssnsssssesasmsss s ssssssssssosssnssssssssnacessesenne
4.2.5. Luftfilter: .o, Marke(n): oo 451 (C3
4.3, Vom Hersteller zugelassene Temperaturen
4.3.1. QM MOUTOTAUSLIILE: (ITIAX.) turvrvrerrrrreresreseeseeseesesssssesesssessesessssssssessssssssessessesstssesssassssssssessssssssassssssssassssssesassssssessstsssssssssnssnssesssssssans °C
4.3.2. am REGIETCINIIIIE (INAX.) werrreerrerrresnrrrerereiercessssessssesessssessseseesssssessssssessssssesesssessssesesssssssessssssesssssssssenesssssnesssessssssessssssessssssessees °C
4.3.3. an dem (den) MotorbezugSpunke(en): (IMAX.) .veeeereeemeereesmereeeseressseesssssesssssssssssesssssssssssssssssssessssssesssssesess . °C
4.3.4. an dem (den) ReglerbezugSpunkt(en): (IMAX.) ..occereceereeeemeeermsemimeesseeisecssseessseessssessssessssesssseessssesssessssesssnes . °C
5. [SOHETSTOTTKIASSE: vvuvvvenivenrriesesieses st sssessssss st sssssss s ss sttt b s b s eSS4 RS SsbSssbnsbsnsbsnsbs bt st
6. Internationaler SChUtZCOAE (IP=COAE): .....urrurrurirerreeireeiesseee sttt ses s s s bbb ssnsaeees
7. Schmiersystem (1):

Lager: Gleit-/Kugellager
Schmiermittel: Fett/Ol
Dichtung: ja/nein

Umlaufschmierung: mit/ohne

(") Nichtzutreffendes streichen.
(%) Bei eingelegtem Gang.
(’) Toleranzen angeben.
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ANHANG 3A

MITTEILUNG
(Grofstes Format: A4 (210 x 297 mm))

ausgestellt von: Bezeichnung der Behorde

iiber die (3): Erteilung der Genehmigung
Erweiterung der Genehmigung
Versagung der Genehmigung
Zuriicknahme der Genehmigung
Endgiiltige Einstellung der Produktion

fiir ein Antriebssystem nach der Regelung Nr. 85.

Nummer der Genehmigung ...................... Nummer der Erweiterung der Genehmigung: .......................
1. Fabrik- oder Handelsmarke des Antriebssystems oder Satzes von Antriebssystemen:..............covoiveiuin...
2. Verbrennungsmotor:

Y -
2 T PE
2.3, Name und Anschrift des Herstellers: ... ...
3. Elektrisches Antriebssystem/Elektrische Antriebssysteme:

3 MK o
T U
3.3.  Name und Anschrift des Herstellers: ...........oooiiiitii e
4. Antriebssystem oder Satz von Antriebssystemen zur Genehmigung vorgefithrt: ...
5. Technischer Dienst, der die Priifungen fir die Genehmigung durchfithre: ...
6. Datum des Gutachtens des technischen DIEMSIES: .....o.ouiuieiiit i
7. Nummer des Gutachtens des technischen Dienstes: ........ ...
8. Anbringungsstelle des Genehmigungszeichens: ...... ...t
9. Grund (Griinde) fur die Erweiterung der Genehmigung (falls zutreffend): ...,

10. Verbrennungsmotor
10.1.  Angegebene Werte

10.1.1. Hochste Nutzleistung: ............ccoooviviiiiiiiiin.n. KWobel ... min”
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10.1.2. Maximales Nettodrehmoment: ................ccccoinnii.. Nmbel ..o min’!

10.2. Hauptmerkmale des Motortyps:
Arbeitsweise: Viertakt/Zweitakt (3)
Anzahl und Anordnung der Zylinder: ...
HUDTAUIIE oot e e cm?
Kraftstoffzufuhr: Vergaser/indirekte Einspritzung/Direkteinspritzung (%)
Aufladung: ja/nein ()
Abgasreinigungsanlage: ja/nein ()

Zweistoffmotor: ja, mit Dieselmodus/ja, ohne Dieselmodus/nein (%)
10.3.  bendétigter Motorkraftstoff: Benzin verbleit/Benzin unverbleit/Dieselkraftstoff/Erdgas/Fliissiggas (%): ..............
11.  Elektrisches Antriebssystem/Elektrische Antriebssysteme: ... .. ..o

11.1.  Angegebene Werte

11.1.1. Hochste Nutzleistung: ............ccoooeviiiiiiiniin... KW bl wooviniiieie e min’!
11.1.2. Maximales Nettodrehmoment: ................cooovviiiinn... Nmbel ..ooviiiiii min’!
11.1.3. Groftes Nutzdrehmoment bei Nulldrehzahl: ... Nm
11.1.4. Hochste 30-MinUten-LeIStUIZ: ... ..vouintin ettt ettt et et et e kw

11.2.  Hauptmerkmale des elektrischen Antriebssystems
11.2.1. PrifgleichSpannuig: .......ouon it v
T1.2.20 ArDEIESWRISE: ...ttt ettt e

11.2.3. Kihlsystem:
Motor: Fliissigkeit/Luft (%)
Regler: Fliissigkeit/Luft ()

12.  Die Genehmigung wird erteilt/erweitert/versagt/zuriickgenommen (%)

13. L 5
14. DabUIN: oo e
15, Unterschrifts ..o
16.  Die mit dem Antrag auf Genehmigung oder Erweiterung der Genehmigung eingereichten Unterlagen sind auf

Anforderung erhaltlich.

(1) Kennzahl des Landes, das die Genehmigung erteilt/erweitert/versagt/zuriickgenommen hat (siche Genehmigungsvorschriften in der
Regelung).
(® Nichtzutreffendes streichen.
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ANHANG 3B

MITTEILUNG
(Grofstes Format: A4 (210 x 297 mm))

ausgestellt von:  Bezeichnung der Behérde

iiber die (3): Erteilung der Genehmigung,
Erweiterung der Genehmigung,
Versagung der Genehmigung,
Zuriicknahme der Genehmigung,
Endgiiltige Einstellung der Produktion,

fiir einen Fahrzeugtyp hinsichtlich seines Antriebssystems nach der Regelung Nr. 85.

Nummer der Genehmigung ............................ der Erweiterung der Genehmigung ............................
1. Fahrzeugmarke und Fahrzeugtyp: ....o.ooou oo
2. Name und Anschrift des Herstellers: ..........o oo
3. Gegebenenfalls Name und Anschrift des Vertreters des Herstellers: .............oooiiiiiiiiiiiiiiii..
4, Fabrik- oder Handelsmarke des Antriebssystems oder Satzes von Antriebssystemen: ............oocooeviiii...
5. Verbrennungsmotor:

B VAT L
0 U
5.3.  Name und Anschrift des Herstellers: ..........ooiiiiiiii i
6. Elektrisches Antriebssystem/Elektrische Antriebssysteme:

6.1, Marke: L.
L 0 1
6.3.  Name und Anschrift des Herstellers: ... ... o
7. Antriebssystem oder Satz von Antriebssystemen zur Genehmigung vorgefithrt: ...
8. Technischer Dienst, der die Priifungen fiir die Genehmigung durchfithrt: ............o.. .
9. Datum des Gutachtens des technischen DIEMSIES: .....o.ouiuitiiit i
10.  Nummer des Gutachtens des technischen DIENSES: ........o.iieiuieiintiii i
11.  Anbringungsstelle des Genehmigungszeichens: ........ ..ottt
12. Grund (Griinde) fur die Erweiterung der Genehmigung (falls zutreffend): ...,

13. Verbrennungsmotor

13.1.  Angegebene Werte
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13.1.1. Hochste Nutzleistung: .............ccoooiviiiiiiiiiinnn. KWbel ... min’!
13.1.2. Maximales Nettodrehmoment: .............c.cooevvviiniiin.. Nm bel ..oovviiiiiii min"!
13.2.  Hauptmerkmale des Motortyps:

Arbeitsweise: Viertakt/Zweitakt (2)

Anzahl und Anordnung der Zylinder: ... ...

HIUDIAUI .« e cm’?

Kraftstoffzufuhr: Vergaser/indirekte Einspritzung/Direkteinspritzung (%)

Aufladung: ja/nein (%)

Abgasreinigungsanlage: ja/nein (%)

Zweistoffmotor: ja, mit Dieselmodus/ja, ohne Dieselmodus/nein (%)
13.3.  Benétigter Motorkraftstoff: Benzin verbleit/Benzin unverbleit/Dieselkraftstoff/Erdgas|Fliissiggas (%):
14.  Elektrisches Antriebssystem/Elektrische Antriebssysterme: .............ooiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiniii s
15.1. Angegebene Werte
15.1.1. Hochste Nutzleistung: ..........cooovviivininiiiinenannn.. KW, Bel oo min’!
15.1.2. Maximales Nettodrehmoment: ...............ccccoiiviiini.. Nm, bei ... min’!
15.1.3. Grofstes Nutzdrehmoment bei Nulldrehzahl: ... o Nm
15.1.4. Hochste 30-MINUEI-LeIStUIIE: ...ttt et ettt ettt ettt e kw
15.2. Hauptmerkmale des elektrischen Antriebssystems
15.2.1. PrifgleichSpannuig: .......o.ou ottt A
15.2.20 ATDEIESWEISE: ... .o
15.2.3. Kihlsystem:

Motor: Fliissigkeit/Luft (3)

Regler: Fliissigkeit/Luft (?)
16.  Die Genehmigung wird erteilt/erweitert/versagt/zuriickgenommen (%)
17. L
18. 0 o
19, UntersChrift: <.
20.  Die mit dem Antrag auf Genehmigung oder Erweiterung der Genehmigung eingereichten Unterlagen sind auf

Anforderung erhaltlich.

(1) Kennzahl des Landes, das die Genehmigung erteilt/erweitert/versagt/zuriickgenommen hat (siche Genehmigungsvorschriften in der
Regelung).
(® Nichtzutreffendes streichen.
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ANHANG 4

ANORDNUNGEN DER GENEHMIGUNGSZEICHEN

Muster A
(siche Absatz 4.4 dieser Regelung)

] 1= 1 85R-002492

a =8 mm min.

Das oben dargestellte, an einem Antriebssystem angebrachte Genehmigungszeichen bedeutet, dass der betreffende Typ
eines Antriebssystems hinsichtlich der Messung der Nutzleistung nach der Regelung Nr. 85 in den Niederlanden (E 4)
unter der Genehmigungsnummer 002492 genehmigt worden ist. Die Genehmigungsnummer gibt an, dass die Geneh-
migung nach den Vorschriften der Regelung Nr. 85 in ihrer urspriinglichen Fassung erteilt worden ist.

Muster B

(siehe Absatz 4.5 dieser Regelung)

... “|[85] 002492
-|[31]011628

a =8 mm min.

-]

Das oben dargestellte, an einem Fahrzeug angebrachte Genehmigungszeichen besagt, dass der betreffende Fahrzeugtyp in
den Niederlanden (E 4) nach den Regelungen Nr. 85 und 31 (!) genchmigt worden ist. Aus den ersten beiden Ziffern der
Genehmigungsnummern geht hervor, dass bei der Erteilung der jeweiligen Genehmigungen die Regelung Nr. 85 noch
nicht gedndert war und die Regelung Nr. 31 bereits die Anderungsserie 01 enthielt.

(") Die zweite Nummer dient nur als Beispiel.
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ANHANG 5
VERFAHREN ZUR MESSUNG DER NUTZLEISTUNG VON VERBRENNUNGSMOTOREN

1. DIESE VORSCHRIFTEN GELTEN FUR DAS VERFAHREN ZUR DARSTELLUNG DER VOLLLASTLEISTUNGSKURVE EINES
VERBRENNUNGSMOTORS IN ABHANGIGKEIT VON SEINER DREHZAHL.

2. PRUFBEDINGUNGEN

2.1. Der Motor muss nach den Empfehlungen des Herstellers eingefahren worden sein.

2.2. Kann die Leistungsmessung nur mit angebautem Getriebe durchgefithrt werden, so ist der Wirkungsgrad des
Getriebes zu beriicksichtigen.

2.3. Hilfseinrichtungen

2.3.1. Anzubringende Hilfseinrichtungen
Wihrend der Priffung missen die fiir den Motorbetrieb bei der beabsichtigten Verwendung erforderlichen
Nebenverbraucher (siche Tabelle 1) auf dem Priifstand moglichst in derselben Lage wie bei der beabsichtigten
Verwendung angebaut sein.

2.3.2. Auszubauende Hilfseinrichtungen

Bestimmte Hilfseinrichtungen, die nur fiir den Betrieb des Fahrzeugs erforderlich und moglicherweise am Motor
angebracht sind, sind fir die Priiffung zu entfernen. Die folgende nicht abschlieBende Aufzdhlung enthilt als
Beispiele:

den Luftkompressor fiir Bremsanlagen die Servoeinrichtung der Lenkanlage den Kompressor fiir das Federungs-
system

die Klimaanlage

Bei nicht ausbaubaren Ausriistungen darf die von ihnen aufgenommene Leistung ohne Last ermittelt und der
gemessenen Motorleistung zugerechnet werden.
Tabelle 1
Hilfseinrichtungen, die zur Ermittlung der Nutzleistung des Motors anzubringen sind

(wSerienausriistung” bedeutet jede vom Hersteller fur eine bestimmte Verwendung vorgeschene Ausriistung.)

Nr. Hilfseinrichtungen Fiir die Priifung der Nutzleistung angebaut

1 Ansaugsystem

Ansaugkriimmer

Kurbelgehauseentliiftung Ja, Serienausriistung

Luftfilter
Ansaugschalldimpfer Ja, Serienausriistung (1%)
Drehzahlbegrenzer

2 Ansaugluftvorwdrmung des Ansaugkriimmers | Ja, Serienausriistung. Falls moglich, auf giins-
tigste Stellung einstellen.

3 Auspuffanlage

Abgasreiniger
Auspuftkriimmer
Lader
Abgasleitungen ('b) Ja, Serienausriistung
Schallddmpfer (1?)
Auspuffendrohr (1?)
Motorbremse (%)

4 Kraftstoffpumpe (%) Ja, Serienausriistung
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Nr. Hilfseinrichtungen Fir die Priffung der Nutzleistung angebaut
5 Vergaser

Elektronisches Steuersystem, Luftmengen- . ;
Ja, Serienausriistung
messer usw. (falls vorhanden)
Druckminderer Ausriistung fur Gasmotoren
Verdampfer
Mischgerit
6 Kraftstoffeinspritzanlage (Benzin und Diesel)
Vorfilter
Filter
Pumpe
Hochdruckleitung
Einspritzdiise
Lufteinlassventil (*), falls vorhanden A Serienausriistun
Elektronisches Steuersystem, Luftdurch- Ja, 8
satzmesser usw. (falls vorhanden)
Regler/Steuersystem. Automatischer Voll-
lastanschlag fiir die Regelstange in Ab-
hingigkeit von den atmosphirischen Be-
dingungen
7 Fliissigkeitskiihlung
Motorhaube Nein
Luftauslass aus Motorhaube
Kihlerliifter (°) (¢)
Lufterabdeckung s . ;
Wasserpumpe Ja (%) Serienausriistung
Thermostat (7)
8 Luftkithlung
Abdeckung a, Serienausriistun,
Geblise () (° Ja, g
Temperaturregelungseinrichtung Ja, Serienausriistung
9 Elektrische Anlage Ja (]), Serienausriistung
10 Aufladeeinrichtung (falls vorhanden)
vom Motor direkt undfoder von seinen
Abgasen angetriebener Lader
Luftladekithler (° a, Serienausriistun,
Kithlmittelpumpe oder Liifter (vom Motor Ja, g
angetrieben)
Regler fur Kithlmittelfluss (falls vorhanden)
11 Hilfsgebldse am Priifstand Ja, falls erforderlich
12 Einrichtungen zur Abgasreinigung ('°) Ja, Serienausriistung

(%) Das gesamte Ansaugsystem ist wie fiir die beabsichtigte Verwendung vorgesehen einzubauen:

wenn eine erhebliche Auswirkung auf die Motorleistung zu erwarten ist,

bei Zweitakt- und Fremdziindungsmotoren und

wenn der Hersteller darum ersucht.

In anderen Fillen kann ein gleichartiges System verwendet werden; dann ist jedoch darauf zu achten, dass der Ansaug-

druck um nicht mehr als 100 Pa von dem vom Hersteller fiir einen sauberen Luftfilter angegebenen Grenzwert abweicht.

Die vollstindige Abgasanlage ist entsprechend der vorgesehenen Verwendung einzubauen:

wenn eine erhebliche Auswirkung auf die Motorleistung zu erwarten ist,

bei Zweitakt- und Fremdziindungsmotoren und

wenn der Hersteller darum ersucht.

In anderen Fillen kann eine gleichartige Anlage ein?ebaut werden, vorausgesetzt, der am Auslass der Auspuffanlage des
s

(1b

=

Motors gemessene Druck weicht nicht um mehr a

1000 Pa von dem vom Hersteller angegebenen Druck ab.

Der Auslass der Abgasanlage des Motors wird als ein Punkt definiert, der 150 mm vom Ende desjenigen Teiles der
Abgasanlage entfernt ist, das am Motor befestigt ist.
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() Wenn der Motor mit einer Motorbremse ausgeriistet ist, ist deren Klappe in vollstindig gedffneter Stellung zu fixieren.

() Der Kraftstoff-Forderdruck darf erforderlichen%alls nachgestellt werden, um die bei dem %etreffenden Verwendungszweck
dedeotors vorhandenen Driicke zu reproduzieren (insbesondere, wenn ein System mit Kraftstoffriickfithrung verwendet
wird).

() Das Lufteinlassventil ist das Steuerventil fiir den pneumatischen Regler der Einspritzpumpe. Der Regler der Kraftstoffein-

spritzanlage kann andere Einrichtungen umfassen, die die Menge des eingespritzten Kraftstoffes beeinflussen konnen.

(®) Der Kiihler, der Liifter, dessen Luftleiteinrichtung, die Wasserpumpe und der Thermostat miissen auf dem Priifstand in
der gleichen Lage wie am Fahrzeug angeordnet sein. Die Umwilzung der Kiihlfliissigkeit darf ausschlielich durch die
Wasserpumpe des Motors bewirkt werden.

Die Kiihlung der Fliissigkeit darf entweder durch den Motorkiihler oder iiber einen Kreislauf aufSerhalb des Motors
erfolgen, so?ern der Druckverlust des externen Kreislaufes und der Druck am Pumpeneintritt im Wesentlichen dem des
Motorkiihlsystems entsprechen. Eine eventuell vorhandene Kiihlerjalousie muss geoffnet sein.

Wenn der Kiihler, der Ventilator und die Ventilator Verkleidung nicht in geeigneter Weise am Motor angebracht werden
konnen, muss die Leistung, die vom Ventilator aufgenommen wird, wenn er getrennt und in der richtigen Anordnung in
Bezug auf den Kiihler und dessen Verkleidung (falls vorhanden) montiert wurde, bei Drehzahlen, die den fur die
Messung der Motorleistung verwendeten Motordrehzahlen entsprechen, entweder durch Berechnung auf der Basis
genormter Kenndaten oder durch praktische Priiffungen bestimmt werden. Diese auf atmosphirische Normalbedingungen
(293,2K (20 °C) und 101,3 kPa) Eerlchtigte Leistung ist von der korrigierten Leistung abzuziehen.

) Bei einem abschaltbaren oder stufenlos regelbaren Ventilator oder Geblase ist die Priifung bei ausgeschaltetem bzw. mit
maximalem Schlupf laufendem Ventilator oder Gebldse durchzufithren.

7)  Der Thermostat darf in vollstindig geoffneter Stellung fixiert werden.

) Mindestleistung des Generators: Die Leistung des Generators ist auf den Wert zu beschrinken, der fiir die Versorgung
der fir den Betriecb des Motors unverzmhtﬁaren Hilfseinrichtungen erforderlich ist. Muss eine Batterie angeschlossen
werden, so ist eine vollstindig geladene Batterie in gutem Zustand zu verwenden.

) Ladeluftgekiihlte Motoren sm§ mit Ladeluftkithlung zu priifen, wobei es unerheblich ist, ob die Kithlung durch Fliissig-
keit oder durch Luft erfolgt. Auf Wunsch des Motorherstellers kann der Ladeluftkiihler jedoch durch ein Kiihlsystem auf
dem Priifstand ersetzt werden.In jedem Fall ist die Messung der Leistung bei jeder Drehzahl mit demselben Druck- und
Temperaturabfall der Ladeluft im Bereich des Ladeluftkiihlers auf dem Priifstand durchzufithren, wie sie vom Hersteller
fur das System im kompletten Fahrzeug angegeben wurden.

(1% Dazu konnen zum Beispiel gehoren: AGR-System (Abgasriickfithrungssystem), Katalysator, Thermoreaktor, Sekundir-

luftzufuhr und eine Einrichtung zur Verhinderung der Kraftstoffverdunstung.

B3 X

S

2.3.3. Hilfseinrichtungen fiir das Anlassen von Dieselmotoren

Bei Hilfseinrichtungen fiir das Anlassen von Dieselmotoren sind die beiden folgenden Fille zu beriicksichtigen:

a) Elektrisches Anlassen: Der Generator ist angebaut und versorgt gegebenenfalls die fiir den Betrieb des
Motors unbedingt erforderlichen Hilfseinrichtungen.

b) Nichtelektrisches Anlassen: Sind elektrische Hilfseinrichtungen vorhanden, die fiir den Betrieb des Motors
erforderlich sind, so muss der Generator angebaut sein, um diese Hilfseinrichtungen zu versorgen. Ande-
renfalls ist er auszubauen.

In beiden Fallen ist die fiir das Anlassen erforderliche Energiequelle vorhanden und lauft dann unbelastet mit.

2.4, Einstellbedingungen

Die Einstellbedingungen fur die Priifung zur Bestimmung der Nutzleistung sind in Tabelle 2 aufgefiihrt.

Tabelle 2

Einstellbedingungen

1. Einstellung der (des) Vergaser(s)

2. Einstellung der Fordermenge der Einspritzpumpe
Nach den Angaben des Herstellers fiir den Serienmotor

3. Einspritz- oder Ziindverstellung (Verstellkurve) | und ohne weitere Anderungen fiir den bestimmten Ver-

wendungszweck
4. Einstellung des Reglers
5. Abgasreinigungssysteme
3. AUFZUZEICHNENDE DATEN
3.1. Die Priifung zur Ermittlung der Nutzleistung ist bei Motoren mit Fremdziindung bei vollstindig gedffneter

Drosselklappe und bei Dieselmotoren bei Volllast-Forderleistung der Einspritzpumpe durchzuftihren, wobei der
Motor gemifd Tabelle 1 ausgeriistet ist.
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3.2. Es sind die in Absatz 4 der Anlage zu diesem Anhang aufgefithrten Daten aufzuzeichnen. Die Leistungswerte
sind bei stabilisierten Betriebsbedingungen unter ausreichender Frischluftzufuhr zum Motor festzustellen. Die
Brennrdume diirfen Ablagerungen aufweisen, allerdings nur in begrenzter Menge. Die Priifbedingungen, wie
zum Beispiel die Ansauglufttemperatur, miissen den Referenzbedingungen nach Absatz 5.2 dieses Anhangs
weitgehend angenihert werden, um den Korrekturfaktor moglichst klein zu halten.

3.3. Die Temperatur der Ansaugluft des Motors (Umgebungsluft) ist in einer Entfernung von nicht mehr als 0,15 m
vor dem Luftfiltereintritt oder, falls kein Filter vorhanden ist, in einer Entfernung von nicht mehr als 0,15 m
vor der Luftansaug6ffnung zu messen. Das Thermometer oder das Thermoelement muss gegen Warmestrah-
lung geschiitzt und direkt im Luftstrom untergebracht sein. AufSerdem ist es gegen austretenden Kraftstoffnebel
zu schiitzen. Es ist eine ausreichende Anzahl von Messpunkten zu verwenden, um einen gesicherten Wert der
mittleren Ansauglufttemperatur zu erhalten.

3.4. Es diirfen keine Daten aufgezeichnet werden, bevor das Drehmoment, die Drehzahl und die Temperaturen
nicht mindestens eine Minute lang im Wesentlichen konstant sind.

3.5. Die Motordrehzahl darf wahrend der Messung von der gewdhlten Drehzahl um nicht mehr als + 1 % oder
+ 10 min~! abweichen; es gilt der groRere Wert.

3.6. Die Werte fiir Bremsleistung, Kraftstoffverbrauch und Ansauglufttemperatur sind gleichzeitig abzulesen. Es ist
der Mittelwert aus zwei aufeinander folgenden, jeweils stabilisierten Werten zu bilden, die fur Bremsleistung
und Kraftstoffverbrauch jeweils um weniger als 2 % voneinander abweichen.

3.7. Die Kithlmittel-Austrittstemperatur muss auf dem vom Hersteller angegebenen Wert gehalten werden. Fehlt
eine Herstellerangabe, dann muss die Temperatur 353 K + 5 K betragen. Bei luftgekiihlten Motoren muss die
Temperatur an einer vom Hersteller angegebenen Stelle mit einer Toleranz von + 55K auf dem vom Hersteller
unter den Referenzbedingungen angegebenen Hochstwert gehalten werden.

3.8. Die Temperatur des Kraftstoffs ist am Eintritt in den Vergaser oder in die Einspritzanlage zu messen und muss
innerhalb der vom Hersteller angegebenen Grenzwerte gehalten werden.

3.9. Die Schmiermitteltemperatur, gemessen in der Olwanne oder am Ausgang des Olkiihlers, falls vorhanden, muss
innerhalb der vom Hersteller angegebenen Grenzwerte gehalten werden.

3.10. Wenn nétig, kann ein Hilfskithlsystem verwendet werden, um die Grenzwerte nach den Absitzen 3.7, 3.8, und
3.9 dieses Anhangs einzuhalten.

4. MESSGENAUIGKEIT

4.1. Drehmoment: + 11 % des gemessenen Drehmoments.

Das System zur Messung des Drehmoments muss so kalibriert sein, dass Reibungsverluste beriicksichtigt
werden. Die Genauigkeit in der unteren Hilfte des Messbereichs des Leistungspriifstands darf +2 % des
gemessenen Drehmoments betragen.

4.2. ~Motordrehzahl“: Die Geschwindigkeit ist auf £ 0,5 % genau zu messen. Die Motordrehzahl ist vorzugsweise mit
Hilfe eines selbsttitig synchronisierten Drehzahlmessers und Chronometers zu messen.

4.3 Kraftstoffverbrauch: + 1 % des gemessenen Verbrauchs,
4.4, Kraftstofftemperatur: + 2 X,

4.5. Ansauglufttemperatur: £ 1K,

4.6. Luftdruck: + 100 Pa,

4.7. Druck im Ansaugkriimmer: * 50 Pa,

4.8. Druck im Auspuftkriimmer: 200 Pa.
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LEISTUNGSKORREKTURFAKTOREN
Begriffsbestimmung

Der Leistungskorrekturfaktor ist der Koeffizient zur Bestimmung der Motorleistung unter den atmosphérischen
Referenzbedingungen nach Absatz 5.2.

Dabei gilt:

P,=1L-P
P, ist die korrigierte Leistung (d. h. die Leistung unter atmospharischen Bezugsbedingungen),
L ist der Korrekturfaktor (L, oder Ly),

P ist die gemessene Leistung (Priifleistung).

5.2. Atmosphirische Referenzbedingungen
5.2.1. Temperatur (T,): 298 K (25 °C)
5.2.2. Druck der trockenen Luft (P.): 99 kPa

Anmerkung: Der Druck der trockenen Luft beruht auf einem Gesamtdruck von 100 kPa und einem Wasser-
dampfdruck von 1 kPa.

5.3. Atmosphirische Priifbedingungen

Wiahrend der Priffung miissen folgende atmospharischen Bedingungen herrschen:

5.3.1. Temperatur (T)
bei Fremdziindungsmotoren 288 K=<T=< 308K
Bei Dieselmotoren: 283K <T=<313K
53.2.  Druck (P)
80 kPa < P, < 110 kPa
5.4, Bestimmung der Korrekturfaktoren a, und aq (V)
5.4.1. Saugmotoren und aufgeladene Fremdziindungsmotoren — Faktor a,

v
e

Der Korrekturfaktor a, wird mit Hilfe der nachstehenden Formel berechnet:
1,2 0.6

- () [3)

Dabei gilt:

P, ist der atmosphirische Gesamtdruck der trockenen Luft in Kilopascal (kPa), d. h. der atmospharische
Luftdruck abziiglich des Wasserdampfdrucks,

T ist die absolute Temperatur der vom Motor angesaugten Luft in Kelvin (K).
Bedingungen im Priifraum
Eine Priifung ist giiltig, wenn der Korrekturfaktor a, zwischen 0,93 < a, < 1,07 liegt.

Sind diese Grenzwerte iberschritten, dann sind der ermittelte korrigierte Wert und die Priifbedingungen
(Temperatur und Druck) im Priifbericht genau anzugeben.

Die Priifungen konnen in klimatisierten Rdumen durchgefiihrt werden, in denen die atmosphirischen Bedingungen geregelt werden

konnen.

Handelt es sich bei Motoren mit automatischer Lufttemperaturregelung um ein Gerit, bei dem unter Volllast bei 25 °C keine
erwirmte Luft zugefihrt wird, ist die Prifung mit vollstindig geschlossenem Gerdt durchzufithren. Wenn der Regler bei 25 °C
noch arbeitet, wird die Priifung bei normal funktionierendem Regler durchgefithrt und der Exponent des Temperaturterms des
Korrekturfaktors gleich Null gesetzt (keine Temperaturkorrektur).
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5.4.2. Dieselmotoren — Faktor ay
Der Leistungskorrekturfaktor (ag) fiir Dieselmotoren bei konstanter Kraftstoffmenge ergibt sich aus der Formel
ag = ()
f, ist der atmosphirische Faktor,
f., ist der je nach Motortyp und Einstellung charakteristische Parameter.
5.4.2.1. Atmosphirischer Faktor f,

Dieser Faktor gibt die Auswirkungen der Umgebungsbedingungen (Druck, Temperatur und Feuchtigkeit) auf die
von dem Motor angesaugte Luft an. Die Formel fiir den atmosphirischen Faktor ist je nach Typ des Motors
unterschiedlich.

5.4.2.1.1. Saugmotoren und mechanisch aufgeladene Motoren:

- (2) (3

5.4.2.1.2. Motoren mit Abgasturbolader mit oder ohne Kithlung der Ansaugluft:
07
C (" (1
N 2 298

f., ist eine Funktion von q. (korrigierter Kraftstoffdurchfluss) und berechnet sich wie folgt:

f,=0036 q — 1,14

0,7

1,5

5.4.2.2.  Motorfaktor f,

wobei q. = qr

Hierbei bedeutet:

q = Kraftstoffmenge in Milligramm je Arbeitsspiel und je Liter des gesamten Hubraumes (mg/(1 Arbeitsspiel)),
r = Druckverhiltnis zwischen Verdichteraustritt und Verdichtereintritt (r = 1 bei Saugmotoren)

Diese Formel gilt im Bereich der Werte fiir q. von 40 mg/(/Arbeitsspiel) und 65 mg/(/Arbeitsspiel).

Fir q-Werte unter 40 mg/Arbeitsspiel wird fiir f, ein konstanter Wert von 0,3 (f,, = 0,3) angenommen.

Fiir q-Werte unter 65 mg/Arbeitsspiel wird fur f,, ein konstanter Wert von 1,2 (f,, = 1,2) angenommen (s.

Abbildung).
&
- |
B |
[ |
L |
L |
04 F |
0,3 | 1
0,2 |- 1 |
] ] l ] ] ] ] >,
20 30 40 50 60 c

5.4.2.3. Bedingungen im Priifraum
Eine Priifung ist giiltig, wenn der Korrekturfaktor ay zwischen 0,9 < a4 < 1,1 liegt

Sind diese Grenzwerte iberschritten, dann sind der ermittelte korrigierte Wert und die Priifbedingungen
(Temperatur und Druck) im Priifbericht genau anzugeben.
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Anlage
Ergebnisse der Priifungen zur Messung der Motornutzleistung
Dieses Formblatt ist von dem Labor auszufiillen, das die Priifung durchfihrt.
1. Priifbedingungen
1.1. Bei Hochstleistung gemessene Driicke
111, GesamtatmMOSPRATENATUCK: ...vuuuuvieeeeeeereeeeeseereisseeeesseeessseesss e sesssesssesssssse st ess s ebs e ettt bt Pa
1.1.2. WaaSSEIAAMPIATUCK: oouuieeeceeeeienecineciee ettt ss s ss s oo e Pa
113, AUSPUIZEZENATUCK: oooooieiiiveircrriiirecreiinnccriierccesiiasecessisssessssessssssssassessssias sessasssesssssasse s sssass s ssessssssssssssssssssnmessesssecsens Pa
1.2. Bei Hochstleistung gemessene Temperaturen
1.2.1. der ANSAUGIULE: oottt ss s ssas et sre e K
1.2.2.  am Ausgang des Zwischenkiihlers (Ladeluftkithlers) des MOtOIS: ...coccveeveemeceeeneeeeerneceireeceineenes . K
1.2.3.  des Kithmittels:
1.2.3.1. am Kihlmittelaustritt desS MOTOTIS: ....cveiuceeeirreeeereieieessessessessssaessssaes s sassses s sass s sasssemasssaessessassssssessasssassassanes K (1)
1.2.3.2. am Bezugspunkt bei LUftKGRIUNG: oottt ess s ssss s esssssess s essses s K ()
1.2.4.  des SCHMICTIMILELS: ...vvveuereeercreiercreiseceieeeeseeeesisesssssesesesesesssessssssessssssessseses s ssisssesssssssssssesesses K (Messpunkt angeben)
1.2.5.  des Kraftstoffs
1.2.5.1. am Eingang der KraftStOffPUIMIPE: .....cvuemeceumeriieeriieceiiseesisesessseessssesssssesssssesessssesessssesssessssssessssssssssssesssnesessnsesssssnnes K
1.2.5.2. an der Messeinrichtung fiir den Kraftstoffverbrauch: .......cccovecemecomneceoneceoneccinnecns K
1.2.6. der Abgase, gemessen in der Auspuffleitung am Auspuffkrimmerflansch: ........cccoececomeccrmonncccnerrrinneccerien. °C
1.3. Motordrehzahl im Leerlauf: ... seeiss e seessss s esss e ssssssessesssse s ssss e sessess s sessenas min~!
1.4. Kenndaten des Fahrleistungspriifstandes
1.4.1. Marke: . SR v MOGEIL oo sssseeseessssassesesseessessssseenes
L T O
1.5. Kenndaten des Triibungsmessers
1.5.1.  Marke: . bRt bR R e SRR R E R SRR S bRt bene
20 ) o
2. Kraftstoff
2.1. Fiir Motoren mit Fremdziindung und fliissigem Kraftstoff
2.1.1. Marke: . et R AR AR R SRR RS SERRER R R R R RS R
2.1.20 SPEZIFIKALION: ovverereiercreincrieeceteeeeteee i st sse e ebe e ettt bR kbbbt
2.1.3.  Antiklopfmittel (Blei usw.):
0 T S 1 5 OO

(") Nichtzutreffendes streichen.
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2.1.3.20 GERALE oot bbb mg/l
2,14, OKEaNZAN] ROZ: .ot sesse s sss sttt (ASTM D 26 99-70)
214 T MOZ: ettt e e R R bR bbb
21420 DHCREE: ovvvreeeeoieesseeessesisssssss s ssssssssss s ssssss s sssss s ssssssse s s sss s glem® bei 288 K
2143, UNEETET HEIZWEIT: ovcvvemnicerernceiereeessseesissecesssseessesessssseesssssessssssesssssesssesesssssses sseesessssessesssemessssessssseessssssssssnesssssnesssssessssness kj/kg

Motordrehzahl (min~!) | Nenndurchsatz G (Ifs) Absor};iigrl(iﬁi)lte)ffizien— Absorpt Lign(i{ge)fﬁzien—

1

2

3

4

5

6

Hochste NULZICIStUNG:  covouveeeverecermceriecerieceriecereecenennee KW DI evereeeeceeieceiieceeiieeeseecssisecesisesesinsees min~!

Maximales NettodreNmMOment: .........cooocreeeesreceeeeemeersemmesecseesennas NI DEI oo sesseseeeeens min~!
2.2. Fiir Motoren mit Fremdziindung und gasformigem Kraftstoff
2.2.10 MATKE! oottt et ts bbb SRR R R
2.2.20 SPEZIIKALION: vvverireeereeeineereeeceseeeetsee st essseeess e sse et b8 8RRk 8RRt
2.2.3. BEREIEIAIUCK: oooeuieeeereeeeeceie ittt sess s ebs bbb bbb bar
2.2.4. VErWenUNGSATUCK: .oooouveeemeceeeseeeeiseeiesseeessseessssesesssesesssesesssesssssesessssesesssse et et essssesessssseessss s ssssesebsssesssssessssssessssssssnse senne bar
22,5, UNEETET HEIZWEIT: ovoereevvveemmecceriemmnereesiessisessassscesssssmsesesssssseessssesssessssssmsesssssssn sssssmaosesssssssemsssssssessssssnmasssssssnasssssssnassssssnnes kJ/kg
2.3. Fir Dieselmotoren mit gasformigen Kraftstoffen
2.3.1.  EINSPEISESYSLEIM fUI GAS: wuecrvvveemmerrremmrecersismneceessasmaesssssssnassssasssesesssssmasssssessesssssssnesssssssssesssssssnae smssssses
2.3.2.  Spezifikation des VErWendeten GASES: ........wwwwecceriermncemmiermssssismncesssasmaessmesssssssasnessssssesnesssssesssssssmssssseenns
2.3.3. Verhdltnis DIeSEIKIAftStOfl ZU GaS: ..vveveecerriicccrmieceesiiiecsesissnesesssssmssessasnessssssamessssssssssssssesmassssssssmsssssesnnsssssssmasssssenns
234, UNETET HEIZWEIT: oottt bbb bbb R bbb a s
2.4, Fir Selbstziindungsmotoren und Zweistoffmotoren, die mit Diesel betrieben werden
2.41. Marke: . OO PROOROON
2.4.2.  Sperzifikation des verwendeten KraftStOffes: ... sesssesssssesssseesssessscesssssssenses
2,43, CetanZahl (ASTM D 976-71): reeeerrecureeimreeiureeiueeesseessssessssesssseesssessssessssessssesass s ss s ss st et ss s bbbttt
U4, DICHEC! veiecieerececiceeieeeeise s ese bt esise e bR b glem® bei 288 K
2045, UNEETET HEIZWEIT: .ooccvvernicererncerereeessnessssnecessseesseseesssssessssssesssssesssssesesssesssssses sseesesssmessssssemessssessssssessssssssssnsssssmsssssessssness kj/kg
3. Schmiermittel
3.1. IMATKE! oot eeseseeceess e seesasscesesssss s esse e sss et SRR
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3.2. SPEZITKALION: oottt ettt bbbttt
3.3. SAE-VISKOSILAL: .uuvrveueeeseeeseeeseeeseeesseeessssessssecessecesseesssee s st sesssseessseesss e ss et ss s et bs et et eees

4. Detaillierte Messergebnisse (?)

Motordrehzahl, min™

Gemessenes Drehmoment, Nm

Gemessene Leistung, kW

Gemessener Kraftstoffdurchfluss, g/h

Atmosphirischer Luftdruck, kPa

Wasserdampfdruck, kPa

Ansauglufttemperatur, K

Leistung, die fir Nr. 1
andere Hilfseinrichtungen als Nr. 2
die in der Tabelle (siche oben) genannten zur addieren ist, kW Nr. 3

Leistungskorrekturfaktor

Korrigierte Bremsleistung, kW (mit/ohne (') Lifter)

Leistung des Lifters, kW (ist abzuziehen, falls nicht angebaut)

Nutzleistung, kW

Nutzdrehmoment, Nm

Korrigierter spezifischer Kraftstoffverbrauch, g/(kWh) ()

Temperatur des Kithlmittels am Austritt, K

Temperatur t des Schmiermittels am Messpunkt, K

Lufttemperatur nach dem Ladeluftkiihler, K ()

Kraftstofftemperatur am Einspritzpumpeneintritt, K

Lufttemperatur nach dem Ladeluftkiihler, K (3)

Druck nach dem Lader, kPa (%)

Druck nach dem Ladeluftkiihler, kPa

Anmerkungen:

(1) Nichtzutreffendes streichen.

(%) Bei Selbstziindungs- und Fremdziindungsmotoren anhand der Nutzleistung berechnet und bei letzteren mit dem Leistungs-
korrekturfaktor multipliziert.

(%) Nichtzutreffendes streichen.

(%) Die charakteristischen Kurven der Nutzleistung und des Nutzdrehmoments sind als eine Funktion der Motordrehzahl zu zeichnen.
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ANHANG 6

VERFAHREN ZUR MESSUNG DER NUTZLEISTUNG UND DER HOCHSTEN 30-MINUTEN-LEISTUNG ELEKTRISCHER
ANTRIEBSSYSTEME

1. DIESE VORSCHRIFTEN GELTEN FUR DIE MESSUNG DER HOCHSTEN NUTZLEISTUNG UND DER HOCHSTEN 30-MINUTEN-
LEISTUNG ELEKTRISCHER ANTRIEBSSYSTEME, DIE FUR DEN ANTRIEB REIN ELEKTRISCHER STRASSENFAHRZEUGE VER-
WENDET WERDEN.

2. PRUFBEDINGUNGEN

2.1. Das Antriebssystem muss nach den Empfehlungen des Herstellers eingefahren worden sein.

2.2. Kann die Leistungsmessung nur mit eingebautem Getriebe oder Vorgelege durchgefiithrt werden, so ist dessen
Wirkungsgrad zu beriicksichtigen.

2.3.  Hilfseinrichtungen
2.3.1. Anzubringende Hilfseinrichtungen

Wihrend der Prifung sind die fiir den Betrieb des Antriebssystems notwendigen Hilfseinrichtungen in der be-
absichtigten Verwendung (wie in Tabelle 1 aufgefithrt) in der gleichen Position wie im Fahrzeug anzubringen

2.3.2. Auszubauende Hilfseinrichtungen

Die fiir den eigentlichen Betrieb des Fahrzeugs erforderlichen und gegebenenfalls am Motor angebrachten Hilfs-
einrichtungen sind fiir die Priifung auszubauen. Dazu gehoren beispielsweise:

der Luftkompressor fir Bremsanlagen, die Servoeinrichtung der Lenkanlage, der Kompressor fur das Federungs-
system, die Klimaanlage usw.

Bei nicht ausbaubaren Ausriistungen darf die von ihnen aufgenommene Leerlaufleistung ermittelt und der gemes-
senen Leistung zugerechnet werden.

Tabelle 1

Hilfseinrichtungen, die bei der Bestimmung der Nutzleistung und der hochsten 30-Minuten-Leistung elektrischer An-
triebssysteme anzubauen sind

(wSerienausriistung” bedeutet jede vom Hersteller fiir eine bestimmte Verwendung vorgesehene Ausriistung.)

Fur die Priffung der Nutzleistung und der hochsten

Nr. Hilfseinrichtungen 30-Minuten-Leistung angebaut

1 Gleichstromquelle < 5% Spannungsabfall wihrend der Priiffung

2 Drehzahlregler und Kontrolleinrichtung Ja, Serienausriistung

3 Fliissigkeitskiithlung

Motorhaube )
Nein
Luftauslass aus Motorhaube
Kiihler (*) ()

Liifter

Lufterabdeckung Ja, Serienausriistung
Pumpe
Thermostat (%)




L 323/86 Amtsblatt der Europdischen Union 7.11.2014

Fir die Priffung der Nutzleistung und der hochsten

N Hilfscinrichtungen 30-Minuten-Leistung angebaut
Luftkiihlung
Luftfilter
Abdeckung ) )
. Ja, Serienausriistung
Geblase

Temperaturregelungssystem

4 Elektrische Ausriistung Ja, Serienausriistung

5 Hilfsgebldse am Priifstand Ja, falls erforderlich

(") Der Kiihler, der Ventilator, die Ventilatorverkleidung, die Wasserpumpe und der Thermostat miissen auf dem Priifstand in der
gleichen Lage wie am Fahrzeug angeordnet sein. Die Umwilzung der Kihlflassigkeit darf ausschlieflich durch die Wasser-
pumpe des Antriebssystems bewirkt werden.

Die Kiihlung der Fliissigkeit darf entweder durch den Kithler des Antriebssystems oder einen dufSeren Kreislauf erfolgen, sofern
der Druckverlust dieses Kreislaufes und der Druck am Pumpeneinlass im Wesentlichen mit den entsprechenden Werten fiir
das Kiihlsystem des Antriebssystems iibereinstimmen. Eine eventuell vorhandene Kiihlerjalousie muss geoffnet sein.

Konnen der Ventilator, der Kiihler und die Ventilatorverkleidung fir den Priifstandversuch nicht zweckentsprechend an-
gebracht werden, so muss die Leistung, die vom Ventilator aufgenommen wird, wenn er in der richtigen Lage in Bezug auf
den Kiihler und die Verkleidung (falls vorhanden) getrennt montiert wurde, bei den Drehzahlen, die den bei der Messung der
Motorleistung verwendeten Motordrehzahlen entsprechen, entweder durch Berechnung anhand genormter Kenndaten oder
durch praktische Priiffungen ermittelt werden. Diese nach den atmosphirischen Normalbedingungen berichtigte Leistung ist
von der korrigierten Leistung abzuziehen.

(?) Ist ein abschaltbarer oder stufenlos verstellbarer Ventilator oder ein abschaltbares oder stufenlos verstellbares Gebldse vor-
handen, so ist die Priifung bei abgeschaltetem Ventilator (oder Geblise) oder bei dem mit maximalem Schlupf laufenden
Ventilator oder Gebldse durchzufiithren.

() Der Thermostat darf in vollstindig geoffneter Stellung fixiert werden.

2.4.  Einstellbedingungen

Die Einstellbedingungen miissen den Herstellerangaben fiir den Serienmotor entsprechen und ohne weitere An-
derungen fiir den bestimmten Verwendungszweck angewendet werden.

2.5. Aufzuzeichnende Daten

2.5.1. Bei der Priifung zur Ermittlung der Nutzleistung muss sich der Leistungsregler in der Endstellung befinden.

2.5.2. Der Motor muss nach den Empfehlungen des Antragstellers eingefahren worden sein.

2.5.3. Die Werte fiir Drehmoment und Drehzahl sind gleichzeitig aufzuzeichnen.

2.5.4. Erforderlichenfalls muss die Temperatur der Kiihlfliissigkeit am Motoraustritt auf der vom Hersteller angegebenen
Einstelltemperatur des Thermostats mit einer Abweichung von + 5 K gehalten werden.

Bei luftgekiihlten Antriebssystemen muss die Temperatur an einem vom Hersteller angegebenen Punkt auf
+0/- 20K genau auf dem vom Hersteller genannten Hochstwert gehalten werden.

2.5.5. Die in der Olwanne oder am Ausgang des Olkiihlers (falls vorhanden) gemessene Schmiermitteltemperatur muss
innerhalb der vom Hersteller vorgeschriebenen Grenzwerte gehalten werden.

2.5.6. Wenn notig, kann ein Hilfskithlsystem verwendet werden, um die Temperatur innerhalb der Grenzwerte nach den
Absidtzen 2.5.4 und 2.5.5 zu halten.
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3. MESSGENAUIGKEIT

3.1. Drehmoment: + 1 % des gemessenen Drehmoments

Das System zur Messung des Drehmoments muss so kalibriert sein, dass Reibungsverluste beriicksichtigt werden.
Die Genauigkeit in der unteren Halfte des Messbereichs des Leistungspriifstands darf =2 % des gemessenen
Drehmoments betragen.

3.2.  Motordrehzahl: 0,5 % der gemessenen Drehzahl.

3.3.  Ansauglufttemperatur: + 2 K.
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ANHANG 7

PRUFUNG DER UBEREINSTIMMUNG DER PRODUKTION

1.  ALLGEMEINES

Diese Vorschriften gelten fiir die Priifungen, die nach Absatz 6 und seinen Unterabsitzen zur Priifung der Uber-
einstimmung der Produktion durchzufithren sind.

2. PRUFVERFAHREN

Die Priifverfahren und Messgerite miissen den in Anhang 5 oder 6 dieser Regelung genannten entsprechen.

3.  PROBENAHME

Es ist ein Antriebssystem auszuwihlen. Wird nach der Priffung nach Absatz 5.1 dieses Anhangs festgestellt, dass das
Antriebssystem nicht den Vorschriften dieser Regelung entspricht, sind zwei weitere Antriebssysteme zu priifen.

4. MESSKRITERIEN
4.1. Nutzleistung von verbrennungsmotoren

Bei den Priifungen zur Nachpriifung der Ubereinstimmung der Produktion ist die Leistung bei zwei Motordrehzahlen
S1 und S2 zu messen, die den fiir die Typgenehmigung angenommenen Messpunkten der Hochstleistung bzw. des
maximalen Drehmoments entsprechen. Bei diesen beiden Drehzahlen, fiir die eine Toleranz von + 5 % gilt, darf die
in mindestens einem Punkt innerhalb der Bereiche S1 + 5% und S2 + 5 % gemessene Nutzleistung um nicht mehr
als £ 5% von dem bei der Genehmigung ermittelten Wert abweichen.

4.2. Nutzleistung und hochste 30-minuten-leistung elektrischer antriebssysteme

Bei den Priifungen zur Feststellung der Ubereinstimmung der Produktion ist die Leistung bei der Motordrehzahl S1
zu messen, die dem fiir die Typgenehmigung angenommenen Messpunkt der Hochstleistung entspricht. Bei dieser
Drehzahl darf die Nutzleistung um nicht mehr als £ 5 % von dem bei der Genehmigung ermittelten Wert abweichen.

5. AUSWERTUNG DER ERGEBNISSE

5.1. Entsprechen die Nutzleistung und die hochste 30-Minuten-Leistung des nach Absatz 2 gepriiften Antriebssystems
den Bestimmungen von Absatz 4, befindet sich die Produktion in Ubereinstimmung mit der Typgenehmigung.

5.2. Sind die Vorschriften von Absatz 4 nicht eingehalten, sind zwei weitere Antriebssysteme auf die gleiche Weise zu
priifen.

5.3. Entspricht die Nutzleistung oder die hochste 30-Minuten-Leistung des zweiten und/oder dritten Antriebssystems
nach Absatz 5.2 nicht den Bestimmungen von Absatz 4 dieses Anhangs, so befindet sich die Produktion nicht in
Ubereinstimmung mit den Vorschriften dieser Regelung, und die Bestimmungen von Absatz 7.1 dieser Regelung sind
anzuwenden.
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ANHANG 8

BEZUGSKRAFTSTOFFE

1. Technische Daten der Bezugskraftstoffe fuir Fliissiggase

Kraftstoff A Kraftstoff B Priifverfahren
Zusammensetzung: ISO 7941
C3 % vol. 302 852
C4 % vol. Rest Rest
<C3, >C4 % vol. max. 2 % max. 2%
Olefine % vol. 9+£3 12£3
Abdampfriickstand ppm max. 50 max. 50 NFM 41-015
Wassergehalt keine keine Sichtpriifung
Schwefelgehalt ppm Masse (*) | max. 50 max. 50 EN 24260
Hydrogensulfid keine keine
Kupferkorrosion Einstufung Klasse 1 Klasse 1 ISO 625 1 (*%)
Geruch charakteristisch charakteristisch
MOZ min. 89 min. 89 EN 589 Anhang B

(*) Value to be determined at standard conditions (293,2 K (20 °C) and 101,3 kPa).
(**) This method may not accurately determine the presence of corrosive materials if the sample contains corrosion inhibitors or
other chemicals which diminish the corrosivity of the sample to the copper strip. Therefore, the addition of such compounds for
the sole purpose of biasing the test method is prohibited.

2. Technische Daten der Bezugskraftstoffe fiir Erdgas

G20 G23 G25
Zusammensetzung:
CH, Vol.-% 100 92,5 86
N, Vol.-% 0 7.5 14
Wobbe Index (¥) Mj/m? 53,6 2% 482+2% 439+2%

(*) Ausgehend vom Bruttoheizwert berechnet fiir 0 °C.

Die Gase, aus denen sich diese Gemische zusammensetzen, miissen mindestens folgenden Reinheitsgrad aufweisen:

Nz: 99 %

CH,: 95 % mit einem Gesamtgehalt von Wasserstoff, Kohlenmonoxid und Sauerstoff von weniger als 1 % und einem
Gesamtgehalt von Stickstoff und Kohlendioxid von weniger als 2 %.
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Der Wobbe-Index ist der Quotient aus dem Heizwert eines Gases pro Volumeneinheit und der Quadratwurzel der
relativen Dichte des Gases unter denselben Bezugsbedingungen:

Wobbe Index = Hgs VPLuft
v/ Pgas

wobei

Hgas

Heizwert des Kraftstoffs in MJ/m’,
PLufc = Dichte der Luft bei 0 °C,
PGas = Dichte des Kraftstoffs bei 0 °C.

Der Wobbe-Index gilt als Brutto- oder Nettowert, je nachdem ob der Brutto- oder Nettoheizwert verwendet wird.
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