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Reparaturanleitung des Wahlhebelpositionsschalters  

der Automatikgetriebe AF20 und AF22 
Copyright by C40SE/Motor-Talk.de  – 09.2011 (Version 1.1) 

 

Diagnose eines Fehlerhaften Schalters: 

• Notlaufprogramm beim Starten des kalten Motors. Getriebe fährt im höchsten Gang. 
• Blinkendes „S“ Symbol  
• Dauerhaftes leuchten des „S“ Symbols 
• Ruckartiges Schalten im kalten Zustand 
• Notwendiges mehrfaches Starten des Motors, um ein normales Fahren zu ermöglichen 

 
Materialen: 

• Batteriepolfett 
• Motorreiniger / Kaltreiniger 
• Schleifpapier 1400 
• Dichtungsfett 
• Kreuzschraubendreher 
• Knarrenkasten 

 
Wo sitzt der Schalter? 
 
Vor dem Motor stehend, sitzt der Schalter rechts unterhalb des Batterieträgers.  

 

Abbildung 1.0 
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Abbildung 1.1 

 

Was ist zu tun, um den Schalter ausbauen zu können? 

• Batterie entfernen 
• Batterieträger ausbauen 

 

Abbildung 2.0 
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Wie bekomme ich den Schalter von dem Getriebe getrennt und wo liegt das Kabel? 

• Den Kugelkopf des Bowdenzuges abnehmen (mit Sicherungsmutter) 
• Stellung des Positionierungsschalters zum Gehäuse markieren 
• Die Mutter des Halters mit Kugelkopf lösen und den Schalter nach oben abhebeln 

(Vorsichtig!!) 
• Das Kabel verläuft auf dem Getriebe unterhalb des ABS Blocks entlang und ist unterhalb des 

Servoölbehälters befestigt und gesteckt (Siehe Bild 2.1). 

 

Abbildung 2.1 

 

 

 

 

 

Zündmodul 

Stecker Lambdasonde 
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Öffnen des Schalters  

• Den Schalter auf eine saubere Unterlage legen und mit Hilfe eines Kreuzdrehers die  
Schrauben des Gehäuses öffnen (Bild 3.0). 

 

Abbildung 3.0 

• Das Sicherungsblech entfernen (Haltenasen aufbiegen). 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Abbildung 3.1 
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• Die beiden Gehäuseteile vorsichtig voneinander trennen. 
• Das obere Metallgehäuse gründliche reinigen 

 

 

Abbildung 3.2 und 3.3 

• Das ausgetrocknete alte Fett mittels Feinmechanikerwerkzeug aus der Kontaktplatte entfernen. 
 
 

 

Abbildung 3.4 
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• Die Kontaktflächen mit Schleifpapier LEICHT anschleifen. Das Papier gerade auflegen und 
ohne großen Druck, die Kontakte eben anschleifen. 

 

Abbildung 3.5 

• Als nächstes den Laufarm mit den drei Kupferkontakten reinigen. Vorsicht! – Die Kontakte 
sind mittels drei kleiner Federn im Arm gelagert. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Abbildung 3.6 und 3.7 
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• Die Kupferkontakte des Arms ebenfalls leicht anschleifen und wieder einsetzen. 
• Als letztes die Gehäuse mit Batteriepolfett einstreichen. Zuviel ist fast nicht möglich.  

 

 

Abbildung 3.8 

• Die Gummidichtung noch mit etwas Dichtungsfett einstreichen und alles wieder in 
umgekehrter Reihenfolge zusammenbauen. Dann sollte es wieder so aussehen: 

 

Anregungen und Ideen bitte in MT als Nachricht an C40SE 

Viel Spaß dabei und gute Fahrt!! 


