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Bestimmung des Geschwindigkeits- und Tragfähigkeitsindex 
bei bauartgenehmigten Reifen  

vom 03.08.2005  

Bauartgenehmigte Reifen mit denen im Fahrzeugschein eingetragenen Größen (1) sind auch mit einem 
niedrigeren Geschwindigkeits- bzw. Tragfähigkeitsindex, wenn sie mindestens die Anforderungen bzgl. der 
eingetragenen bauartbedingten Höchstgeschwindigkeit (2), zuzüglich eines Sicherheitszuschlags, sowie der 
zulässigen statischen Achslast (höchste angegebene Achslast ist anzunehmen(3)) erfüllen, zulässig.   

 

Ermittlung des mindestens erforderlichen Geschwindigkeitsindex: 

   

Der erforderliche Geschwindigkeitsindex muss der durch die Bauart bestimmte Höchstgeschwindigkeit 
(bbH) des Fahrzeugs zuzüglich eines Sicherheitszuschlags entsprechen. Er errechnet sich demnach 
unabhängig von dem im Fahrzeugschein eingetragenen Geschwindigkeitsindex wie folgt:       

    

 Beispiel:    Ziff. 6 = bbH: 200 km/h, Ziff. 20/21 195/65R15 91 V 

   

Berechnung des Geschwindigkeitsindex:

  

 200 + 6,5 + 0,01 x 200 = 208,5 km/h 

  

 oder: 

   

Faustregel: 200 + 9 = 209 km/h 

    

 H-Reifen ist gerade noch ausreichend! 

       

Achtung: 
Dieses Zuschlagsverfahren gilt nur für Fahrzeuge, die im Rahmen eines ABE- oder 
Typgenehmigungsverfahrens in den Verkehr gekommen sind. 
(Merkmal: 6 stellige Typschlüssel- und Ausführungsnummer mit Prüfziffer ) 
Wurden im Rahmen einer Einzelbetriebserlaubnisprüfung vom aaS unter Ziffer 20 bis 23 
Geschwindigkeitsindizes in Abhängigkeit der unter Ziff.6 eingetragenen bbH festgelegt, so sind diese ohne

 

Zuschlag bindend. 

(1)

 

(2)

 

(3)
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Ermittlung des mindestens erforderlichen Tragfähigkeitsindex:  

Der erforderliche Tragfähigkeitsindex muss der zulässigen Achslast entsprechen, er errechnet sich 
demnach unabhängig von dem im Fahrzeugschein eingetragenen Lastindex wie folgt:  

höchste Achslast / 2 Tragfähigkeitsindex   

        

Beispiel:    Ziff. 16: 1030 kg, Ziff. 20/21: 195/65R15 91 V  

   

Berechnung des mindestens erforderlichen Tragfähigkeitsindex:

  

 1030 kg / 2 = 515 kg 

     

85 ist also ausreichend! 

   

Zu beachten ist, dass bei Geschwindigkeiten über 210 km/h Tragfähigkeitsabschläge berücksichtigt werden 
müssen und Reifenluftdrücke gemäß Vorgabe des Reifenherstellers einzuhalten sind !   

Tragfähigkeitsindizes / Geschwindigkeitsindizes von Reifen  

Die Tragfähigkeit T eines Reifens über den Lastindex (LI) kann man in einer Tabelle nachschlagen, sofern 
die Belastungsangabe nicht auf der Reifenseitenwand zu erkennen ist.   

Der LI lässt sich hinreichend genau auch rechnerisch ermitteln:  

  

Geschwindigkeitsindizes 
D 65 K 110 P 150 T 190 VR >210 
F 80 L 120 Q 160 U 200 ZR >240 
G 90 M 130 R 170 H 210 W 270 
J 100 N 140 S 180 V 240 Y 300 
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Tragfähigkeit in kg (ECE - R30)  

   

LI kg LI kg LI kg LI kg LI kg LI kg LI kg LI kg LI kg LI kg 

0 45 21 82,5 41 145 61 257 81 462 101 825 121 1450

 

141 2575

 

161 4625

 

181 8250 

1 46,5 22 85 42 150 62 265 82 475 102 850 122 1500

 

142 2650

 

162 4750

 

182 8500 

2 47,5 23 87,5 43 155 63 272 83 487 103 875 123 1550

 

143 2725

 

163 4875

 

183 8750 

3 48,5 24 90 44 160 64 280 84 500 104 900 124 1600

 

144 2800

 

164 5000

 

184 9000 

4 50 25 92,5 45 165 65 290 85 515 105 925 125 1650

 

145 2900

 

165 5150

 

185 9250 

5 51,5 26 95 46 167 66 300 86 530 106 950 126 1700

 

146 3000

 

166 5300

 

186 9500 

6 53 27 97,5 47 175 67 307 87 545 107 975 127 1750

 

147 3075

 

167 5450

 

187 9750 

7 54,5 28 100 48 180 68 315 88 560 108 1000

 

128 1800

 

148 3150

 

168 5600

 

188 10000

 

8 56 29 103 49 185 69 325 89 580 109 1030

 

129 1850

 

149 3250

 

169 5800

 

189 10300

 

9 58 30 106 50 190 70 335 90 600 110 1060

 

130 1900

 

150 3350

 

170 6000

 

190 10600

 

10 60 31 109 51 195 71 345 91 615 111 1090

 

131 1950

 

151 3450

 

171 6150

 

191 10900

 

11 61,5 32 112 52 200 72 355 92 630 112 1120

 

132 2000

 

152 3550

 

172 6300

 

192 11200

 

12 63 33 115 53 206 73 365 93 650 113 1150

 

133 2060

 

153 3650

 

173 6500

 

193 11500

 

13 65 34 118 54 212 74 375 94 670 114 1180

 

134 2120

 

154 3750

 

174 6700

 

194 11800

 

14 67 35 121 55 218 75 387 95 690 115 1215

 

135 2180

 

155 3875

 

175 6900

 

195 12150

 

15 69 36 125 56 224 76 400 96 710 116 1250

 

136 2240

 

156 4000

 

176 7100

 

196 12500

 

16 71 37 128 57 230 77 412 97 730 117 1285

 

137 2300

 

157 4125

 

177 7300

 

197 12850

 

17 73 38 132 58 236 78 425 98 750 118 1320

 

138 2360

 

158 4250

 

178 7500

 

198 13200

 

18 75 39 136 59 240 79 437 99 775 119 1360

 

139 2430

 

159 4375

 

179 7750

 

199 13600

 

19 77,5 40 140 60 250 80 450 100 800 120 1400

 

140 2500

 

160 4500

 

180 8000

 

200 14000

 

20 80                   
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Neben der Zulassung des Reifens ist in erster Linie die Reifengröße, die Reifenbauart (heute fast 
ausschließlich radiale Bauweise der Karkasse) und die maximale Geschwindigkeit (Speed Index) für den 
Kunden wichtig. Die Reifengröße ist für den Platzbedarf im Radkasten und die Genauigkeit des 
Geschwindigkeitsmessers und des Wegstreckenzählers verantwortlich und ist in den Fahrzeugpapieren 
(Zulassung) eingetragen. 
Die Geschwindigkeitssymbole (Speed Index) sind für die maximale Fahrgeschwindigkeit bzw. einer 
Referenzgeschwindigkeit (bei Nfz) festgelegt:    

Motorrad  Pkw Nfz  andere 
B 50 km/h         A1 5 km/h 
F 80 km/h         A2 10 km/h 
G 90 km/h         A3 15 km/h 
J 100 km/h         A4 20 km/h 
K 110 km/h     K 110 km/h A5 25 km/h 
L 120 km/h     L 120 km/h A6 30 km/h 
M 130 km/h     M 130 km/h A7 35 km/h 
N 140 km/h     N 140 km/h A8 40 km/h 
P 150 km/h P 150 km/h P 150 km/h     
Q 160 km/h Q 160 km/h Q 160 km/h     
R 170 km/h R 170 km/h R 170 km/h     
S 180 km/h S 180 km/h S 180 km/h     
T 190 km/h T 190 km/h T 190 km/h     

    

U 200 km/h         
H 210 km/h H 210 km/h H 210 km/h     
V 240 km/h V 240 km/h         
W 270 km/h W 270 km/h         
Y 300 km/h Y 300 km/h         

ZR > 240 km/h

 

ZR > 240 km/h

           

Es gelten folgende Toleranzen laut Toleranzenkatalog: 

- bbH bis 50 km/h: bbH + 10% 
- bbH 51 ... 150 km/h: bbH + (0,03*bbH + 3,5 km/h) 

- bbH über 150 km/h: bbH + (0,01*bbH + 6,5 km/h)   

Bsp. Audi A4 TDI, §19/3 mit Leistungssteigerung, neue bbH 203 km/h: 
bbH über 150 km/h --> bbH + (0,01*bbH + 6,5 km/h)   

= 203 + (0,01*203 + 6,5) km/h   
= 211,5 km/h incl. Toleranz ---> Speed-Index "H" ist unzureichend!        

   

alle Angaben ohne Gewähr 


