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60 PS - ZWEITAKT - 6330 DM

DKW F 102

Der séchsische Tonfall ist in Ingolstadt recht
haufig geworden, seit die Auto Union GmbH,
westdeutsche Neu-Anpflonzung eines einst-
mals rein mitteldeutschen Unternehmens, an
der Donau ihre Zelte aufgeschlagen hat. Sie
kam ouf dem Umweg Uber Disseldorf, und
neben einem Stamm alter Zwickaver DKW-
Leute brachte sie auch noch Rheinlénder mit,
so daB nun mitten im StrauBschen Kernland
Adenavers und Ulbrichts Dialekte traulich
nebeneinander blihen.

Der Zweck der Sache ist freilich gonz unpoli-
tisch: es handelt sich um das Bauen von Autos.
Und die vertretene Uberzeugung kann durch
keine Ideologie des Westens oder des Ostens
ins Wanken gebracht werden, denn sie heit
Zweitakt. Nicht einmal die (technisch unnatiir-
liche) Allianz mit dem schwdbischen Haus
Doimler-Benz konnte etwas daron dndern,
doB jeder in Ingolstadt montierte Kolben
bei jeder Kurbelwellenumdrehung mit einem
Kroftimpuls abwiérts geschickt wird. Das Ven-
tilklappern OberiGBi mon den Konkurrenten,

einschlieBlich der bayerischen in Minchen
und Dingolfing.

Als im vorigen Jahr die eindrucksvolle Fassade
des neuen Werkes fertig wurde (vorher hotte
man sich mit verstreuten Behelfs-Unterkiinften
begniigt), stand es schon fest, daB dort nicht
nur der verbesserte Nachfolger des DKW
Junior, der F 12, sondern auch ein véllig never
Mittelklassewagen gebout werden sollte. Mit
erstaunlicher Zéhigkeit und weniger erstoun-
lichen Stickzahlen hotte der Typ AU 1000 S
die letzten Jahre und sogar den Umzug nach
Boyern Uberlebt. Aber es war klar, daB ihn
weder Panoramascheibe noch Scheibenbrem-
sen auf die Daver retten konnten. Er war eine
Vorkriegskonstruktion; den gestiegenen An-
spriichen der Wirtschaftswunderzeit hotte man
ihn dadurch angepaBit, doB man ihn der
Lénge nach durchteilte und ein Stiick dao-
zwischensetzte. Dos ganze Auto war von aus-
gezeichneter Qualitét und hatte gute Fahr-
eigenschaften. Aber die Zeit war ihm davon-
gelaufen.
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Mit dem F 102 wurde sie wieder eingeholt.
Ein hubsches, kompaktes, ganz und gar mo-
dernes Auto enistand erst ouf dem Papier und
dann in den Versuchswerksidtten. Einige Vor-
serienwagen wurden so rechizeitig fertig,
dafB man sie noch vor der Automobilaus-
stellung présentieren kann. Der Produktions-
beginn wird freilich noch auf sich warten
lassen. .Im Winter”, heiflt es in Ingolstadt,
und das ist ein dehnbarer Begriff. Die Be-
steller werden warten miissen, aber sie wer-
den es Uberwiegend gern tun, denn das neve
Auto erweckt Sympathie und kann in Leistung
und Preis durchaus mit den Mittelkiassewogen
von Ford, Opel, YW und Fiat konkurrieren.
Es ist wie olle DKW-Wagen nicht gerade
billig, hat aber in Ausstattung und techni-
scher Abrundung gegeniber den Kankurren-
ten Vorziige zu bieten.

Bei der Konstruktion dieses neuen Modells
wurde in einigen Punkten mit der vom Vor-
géngertyp vertretenen Aute Union-Tradiion
gebrochen.
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DKW F 102

FORTSETZUNG

Der Modernisierung fielen zum Opfer:

® der Kastenrahmen

@ die vorderen und hinteren Querblatt-
federn

@ die hintere ,Schwebeachse”

® die Thermosyphonkihlung ohne Wasser-
pumpe

Dogegen blieben an bekannten DKW-Merk-

malen erhalten:

@ der Dreizylinder-Zweitaktmotor (auf

1175 ccm vergréBert)

die Frischél-Automatik

der Frontantrieb

der Freilauf

die Zahnstangenlenkung (durch Schrég-

verzahnung verbessert)

die verschraubten Kotflugel

Neue, vom Vorgéngertyp abweichende Kenn-

zeichen sind:

® Raohmen-Bodenanlage, mit der Karosserie
verschweif3t

@ Vorderradaufhdngung mit doppelien Quer-
lenkern und ldngsliegenden Drehstab-
federn

@ Starre Hinterachse an Kurbel-Lenkern mit
geschlitztem Achsrohr, querliegender Dreh-
stabfeder und Panhardstab

® 13 Zoll-Rader

® vorn innenliegende Scheibenbremsen
L

L ]

(280 mm Durchmesser)

versiegeltes Kihlsystem mit Ausgleich-
behdlter

kombinierte Ol- und Wasserpumpe mit
Vorwdrmung des Ols durch Kihlwasser

® Heizung mit Wdrme-Tauscher

DaB die bei fast allen europdischen Auto-
mobilfabriken ibliche selbsttragende Bau-
weise Ubernommen wurde, kann als Kon-
zession an die Notwendigkeiten preisginsti-
ger Serienfertigung angesehen werden, ist
aber nicht unbedingt ein Nachteil. Denn der
verschweiBte Aufbau nimmt bei Unféllen
durch Verformung mehr Stoenergie auf als
der starre Rahmen; es ist eine (von der Auto
Union bisher gestitzte) irrige Meinung, der
Kastenrahmen gewdhre gréBeren Schuiz. Die
tbrigen Anderungen am Fahrwerk sind zwei-
fellos Verbesserungen, die sich ouf Fahreigen-
schaften und Fahrkomfort giinstig auswirken.
Die innenliegenden Scheibenbremsen (Vor-
zige: kleine ungefederte Massen, groBzigige
Dimensionierung der Scheiben ohne Rick-
sicht auf die RadgréBe) und die hintere ,Tor-
sions-Kurbelachse” wurden im Prinzip vom
Junior bzw. F 12 ibernommen.

Die Karosserieform, entstanden auf Ingol-
stidter Zeichenbrettern, hat deutliche Ahn-
lichkeit mit dem vor einem Jahr in Brasilien
gezeigten Fissore-DKW. Der seit langem auf
DKW spezialisierte Italiener hat also zumin-
dest indirekt mitgewirkt. Einige Details sind
etwas braver ausgefallen als bei Fissore, so
das Dach, das dickere (und damit stabilere)
Pfosten hat und die Front, die nur von zwei
statt vier Scheinwerfern geziert wird. Die seit-
lichen Sicken erinnern an den 12 M, das Heck
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MOTOR
Dreizylinder-Zweitakt-Reihenmotor, Bohrung
x Hub 81 x 76 mm, Hubraum 1175 ccm, Ver-
dichtung 7,25:1, Leistung 60 PS bei 4500
U/min (51,1 PS/Liter), maximales Drehmo-
ment 10,5 mkg bei 2250 U/min, mittlere Kol-
bengeschwindigkeit bei Nenndrehzahl (4500
U/min) 11,4 m/s, Wasserkiihlung mit Pumpe
und Thermostat, Kihlwasserinhalt 5 Liter,
geschlossenes Kiihlsystem (mit Frostschutz),
Mischungsschmierung durch Frischélautoma-
tik, 1 Solex-Fallstromvergaser 45 CIB, pneu-
matische Kraftstoffpumpe, 50 Liter-Tank im
Heck, Batterie 6 Volt 66 Ah, Lichtmaschine
200 Watt.

KRAFTUBERTRAGUNG
Einscheiben - Trockenkupplung, auf W
automatische Kupplung ,Saxomat®, volisyn-
chronisiertes Vierganggetriebe mit Lenkrad-
schaltung, Gesamtiibersetzungen: |. 14,915,
il. 7,797, lil. 4,806, IV. 3,646, R. 13,258, zu-
schaltbarer Freilauf, Frontantrieb.

FAHRWERK

Bodenanlage mit Karosserie verschweilt,
vorn Einzelradaufhiingung an Querlenkern,

o~

DIE WICHTIGSTEN TECHNISCHEN DATEN

Federung durch einstellbare, ldngsliegende
Drehstibe, Querstabilisator, Hinterradauf-
héngung an Léngslenkern und torsionsfihiger
Starrachse mit Stabilisatorwirkung, Federung
durch querliegenden Drehstab, Panhardstab,
vorn und hinten TeleskopstoBdémpfer, Zahn-
stangenlenkung, Obersetzung 20:1, hydrau-
lische FuBb vorn | liegende Schei-
benbremsen, hinten Trommelbremsen, Hand-
bremse mechanisch auf Hinterrdder wirkend,
Reifen 6.00—13, Luftdruck 1,5/1,5 bis 1,6/1,7
atii je nach Belastung.

ABMESSUNGEN UND GEWICHTE
Radstand 2480 mm, Spur 1330/1300 mm,
AuBenmaBe 4280 x 1618 x 1459 mm, Leer-
gewicht 860 kg*), zuldssiges Gesamtgewicht
1285 kg, Leistungsgewicht 14,3 kg/PS *).

FAHRLEISTUNGEN*)
Beschleunigung 0 bis 80 km/h . 120s
Beschleunigung 0 bis 100 km/h . 185s
Héchstgeschwindigkeit .« 135 km/h
Normverbrauch . . . . .95 Liter/100 km

*) Werksangaben

an Mercedes und Opel — gegenseitige for-
male Anleihen sind heute allgemein iblich.
Der Gesamteindruck des Wagens ist schlicht
und harmonisch, was wohl auch mehr ange-
strebt wurde als stilistischer Avantgardismus.
Und die Karosserie ist zweckmdBig. Man
kann — bei auch sonst ausgezeichneten Sicht-
verhdltnissen — olle vier Ecken des Wagens
sehen, die glattfldchigen Blechieile sind leicht
herzustellen und leicht zu reparieren (daB
trotz der selbstiragenden Bauweise die ver-
schraubten Kotfligel beibehalten wurden, ver-
dient Anerkennung), der Luftwiderstandsbei-
wert liegt nach Angabe des Werkes recht
ginstig.

Der Kofferraum ist mit dem flachen Gepdck-
abteil des Vorgdngertyps nicht mehr zu ver-
gleichen, man spricht von 600 Litern. Ein guter
Einfall sind die beiden seitlichen Blechbehdil-
ter, die jene Dinge aufnehmen (Werkzeug,
Verbandkasten, Reservekanister), die in den
meisten Kofferrdumen lose herumrutschen. Die
Kofferraumhaube bleibt in jeder Stellung von
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selbst stehen, die Motorhaube muB mit einer
Stange arretiert werden. Verninftige Details
im Motorraum sind der transparente Ol-
behdlter und der durchsichtige Deckel des
Sicherungskastens.

Der Innenroum enispricht in den Ldngen-
mafen genau dem des neuven Opel Rekord,
auch in der Breite besteht praktisch kein
Unterschied. Der F 102 bietet also den glei-
chen Raumkomfort wie sein im Radstand um
15 cm l&ngerer Konkurrent (im ganzen ist der
Rekord um 23 cm ldnger, der 17 M um 17 cm).
Der Einstieg nach hinten ist wesentlich be-
quemer als beim Rekord, weil die Sitzlehnen
sehr weit nach vorn klappen. Die vorderen
Einzelsitze hoben eine wdhrend der Fahrt
leicht zu betétigende finfstufige Feinverstel-
lung der Lehnen, die rechte Lehne ist auBer-
dem arretiert und kann von vorn mit der
Hand und von hinten mit dem FuB geldst
werden. Weitere verniinftige Details: Hebel-
Handbremse zwischen den Sitzen, hinten
Haltegriffe mit Kleiderhaken em Dach, vorn
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Beifahrer-Griff iber dem Handschuhkasten,
vier Armlehnen, unten obgeflachtes Lenkrad
mit flacher Speiche und doppelter Hup-Taste,
Ubereinander fassende Scheibenwischer, Ab-
blendung durch Hebeldruck om Lenkrad, Ent-
liftungsschlitze in den Seitenscheiben, vorn
und hinten Ausstellfenster. Die Innencusstat-
tung (mit reichlicher Verwendung des auch
bei Kélte schmiegsam bleibenden Kunststoffs
Skaoi) macht einen gediegenen Eindruck; etwos
gewollt wirkt die chromblitzende Einfassung
der beiden runden Instrumente, und an leicht
zugdnglichen offenen Ablagemdglichkeiten
fehlt es leider auch in diesem neuen deut-
schen Auto véllig.

Da bis zum Serienanlauf noch einige Monate
vergehen, entsprach der von uns gefahrene
Versuchswagen noch nicht in allen Teilen der
endgiiltigen Ausfihrung. Er war jedoch — teil-
weise noch in Hondarbeit — so sorgféltig zu-
sammengebaut worden, dafB man ithm kaum
etwas von der bei Prototypen zumeist unver-
meidbaren Rauhheit und Unfertigkeit an-
merkte. Er konnte darum schon einen Gesamt-
eindruck von den Eigenschoften des neuen
Modells geben, und dieser Gesamtfeindruck
war ausgezeichnet.

Als erstes fdllt beim Fohren die gute Sicht

durch die grofie Windschutzscheibe ouf, als
zweites die giinstige Lage des Lenkrades und
die gegeniiber dem AU 1000 erheblich stofi-
freier arbeitende Lenkung. Diese — weitge-
hend durch die Schragverzahnung erreichte
— Verbesserung macht sich ouch beim Anfah-
ren auf losem Untergrund bemerkbar, wo
kaum noch Reaktionen im Lenkrad festzustel-
len sind. Trotzdem ist die Lenkung vorbildlich
exakt, sie macht den Wagen handlich und
leicht mandvrierbar. Extrem leichtgéngig ist
sie nicht, besonders beim schnellen Kurven-
fohren verlangt sie energisches Gegenhalten.
Man hat offenbar der Exaktheit den Vorzug
vor der Leichtgdngigkeit gegeben, was der
Fahrsicherheit nur dienlich sein kann. Bekannt-
lich hat der Frontanirieb Vorzige, ober er
hat auch Nochteile, die sich besonders danm
bemerkbor machen, wenn in Kurven Gas
weggenommen und darilber hinous noch ge-
bremst oder ousgewichen werden muB. Die
Gaswechsel-Reaktion wurde so stork gemil-
dert, daB sie auch bei obruptem Gaswegneh-
men nur eine leichte Einwdrtsdrehung des
Woagens in die Kurve zur Folge hot. Der F 102
bleibt bei solchen Mandvern véllig gutmitig
und |GBt sich mihelos beherrschen.

Der von uns gefahrene Wagen war noch deut-
lich unterstevernd ausgelegt und verlangte
darum in schnell gefahrenen Kurven einen sehr
starken Lenkeinschlag. In der Serie soll das
Fahrverhalten durch eine entsprechende Ande-
rung der geschlitzten, wie ein Querstabilisa-
tor wirkenden Hinterachse noch der neutralen
Charakteristik angendhert werden.

Sowoh! diese Hinterachse als cuch die neue
Vorderradaufhdngung und die Drehstabfe-
dern vorn und hinten haben in Bodenhaftung
und Fohrkomfort Ergebnisse méglich gemacht,
wie man sie in dieser Fahrzeugklasse selten
findet. Der F 102 ist weich gefedert und steif
geddmpft; kleinere Unebenheiten werden
fihlbar, grofiere Bodenwellen dagegen (wir
fuhren auf teilweise sehr schlechten Mittelge-
birgsstraBen) werden so gut geschluckt, daf8
man auch auf den Ricksitzen mit einem her-
vorrogenden Fahrkomfort chne jedes lastige
StoBlen, Schaukeln wnd Schwingen rechnen
kann. Die Bodenhaftung der Rader ist genau-

loich Hint 5

Der Einstieg nach hinten ist durch die weit

Lehnen er

des DKW Junior: an Kurbel-LgnlE_em ist aué Achsroiur gehhri das in der I.tmge mm:hldzi und dadurch verwind!

Die Lenker wirken auf eine g

réider (rechis) sind an doppelten Querl

so gut wie bei Wagen mit hinterer Einzelrad-
aufhéngung, Uberhaupt hat der F 102 in sei-
nem kultivierten Fahrverhalten eine erstaun-
liche Ahnlichkeit mit den im Fahrwerk véllig
anders gebauten Mercedes-Personenwagen.
Er fiihlt sich auch Ghnlich solide und ,satt”
an, obwohl er nur 860 kg schwer ist. Ganz
hervorragend waren schlieBlich auch die
Bremsen, die bei niedrigem Pedaldruck (gro-
Ber Scheibendurchmesser!) gleichmaBig und
gut dosierbar wirkten; auch auf schlechter
Fahrbohn ohne jedes Rubbeln oder Vibrie-
ren.
Dos Fahrwerk des F 102 hat uns restlos iber-
zeugt, vom Motor kénnen wir noch nicht das
gleiche sagen. Er war in dem von uns ge-
fahrenen Wagen erst etwa 600 km alt, zeigte
noch keine sehr eindrucksvolie Leistung und
nohm im unteren Drehzahlbereich nur unwil-
lig Gos an. Dieses wie auch einige stérende
Verbrennungsgerdusche beim Gaswegneh-
men sollen noch durch Anderungen beseitigt
werden, aber die Beibehaltung des Freilaufs
(zur Yermeidung des Ruckelns beim Fohren
mit schiebendem Wagen) 168t darauf schlie-
Ben, daB dem relativ groBvolumigen Zwei-
takter noch keine viertakimdBige Laufkultur
anerzogen werden konnte. Trotz Anerken-
nung vieler Zweitaki-Yorziige (gleiche Lei-
stung aus geringerem Hubraum, geringeres
Gewicht) frogen wir uns doch, worum mon
nicht den Schwierigkeiten einfach durch einen
Viertakimotor aus dem Wege geht. Vielleicht
gibt es diesen schénen Wagen in fernerer
Zukunft doch einmal wahlweise mit einem 1,5
Liter-Viertoktmotor zu kaufen . . .
Unsere Kunden wollen es gar nicht anders,
sogt freilich die Auto Union, und sie muBl es
ja wissen. Jedenfalls besteht kein Zweifel dar-
an, dafl der F 102 die Voraussetzungen mit-
bringt, um in der Mittelklasse kiinftig eine be-
deutende Rolle zu spielen. Sogar vom Press
her bringt er sie mit — er ist in Anbetracht
der guten Ausstattung und des Roumange-
botes genau so preisgiinstig wie die Konkur-
renten von Ford, Opel und VW. Mit dem
F 102 steht die Auto Union wieder in der er-
sten Reihe der deutschen Auto-Hersteller.
R.S

des F 102 (unten links) entspricht im Prinzip

derjenigen
bar ist, Es arbeitet als Querstabilisator.

ha und durch lingsliegende Drehstibe g

Fiir die Seitenfilhrung der Achse sorgt ein dmgonul angeordneter Panhardstab. Die Vor:::

g der Drehstabe ist
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