Mit ATE haben Sie immer die richtige
Bremsflussigkeit fur Ihr Fahrzeug

Wenn die Bremsfliissigkeit kocht, ist es zu spat. Beim Bremsen
entstehen hohe Temperaturen in der Bremsfliissigkeit. Im Extrem-
fall fangt die Flussigkeit an zu sieden. Es entstehen Dampf-
blasen im Bremssystem, die sich zusammendriicken lassen.
Das Bremspedal fallt dabei bis zum Bodenblech durch und das
Fahrzeug kann nicht gebremst werden.

Deshalb: Priifen Sie in regelmafRigen Abstéanden die Bremsfliis-
sigkeit mit dem ATE BFT 320 - Bremsflissigkeits-Tester. Liegt
der tatsachlich gemessene Siedepunkt im Behélter unter 180°C,
sollten Sie die Flussigkeit wechseln. Denn unabhangige Unter-
suchungen haben gezeigt, dass 7 von 10 Fahrzeugen eine neue
Bremsflissigkeit brauchen.

Wechseln Sie Ihre Bremsflissigkeit rechtzeitig, denn wir
wollen, dass lhre Kunden sicher fahren!

Verwenden Sie beim Wechsel immer die korrekte, nicht die
billigste Bremsfliissigkeit. Bei alteren Fahrzeugen vor 1990
reicht eine Flissigkeit mit 1-jahrigem Wechselintervall aus.
Fur moderne Fahrzeuge nach 1990 ist das Beste gerade gut
genug!

Verwenden Sie unsere Beste, die ATE SL.6, mit dieser Flissig-
keit sind Sie fur die Zukunf geristet.

Selbstverstandlich hat ATE die richtige Bremsflussigkeit fur
die unterschiedlichen fahrzeugspezifischen Anforderungen
in verschiedenen GebindegroRRen.

Unser Highlight fur elektronische Bremssysteme, z.B.

Original ATE SL.6

Die Bremsflissigkeit ist die wichtigste
Komponente in unseren Bremssystemen,
denn sie Ubertragt unsere FuBkraft an
die Radbremsen. Seit der Einflihrung
elektronischer Bremssysteme wie ABS
und ESP kommt der Bremsflussigkeit
eine wesentlich groRere Bedeutung zu
als friher. Die Hydraulikaggregate dieser
Systeme haben eine Vielzahl von kleinen
Bohrungen und Kanélen, die z.T. kleiner
sind als die Stéarke eines Menschen-
haares. Die falsche Auswahl der Brems-
flissigkeit kann daher fatale Folgen fur
die Funktion moderner Bremssysteme
haben.

Seit der Einfuhrung des ESP muss
Bremsflussigkeit in Bruchteilen von
Sekunden einzelne Rader abbremsen
um das Fahrzeug in kritischen Situatio-
nen (z.B. Schleudern) zu stabilisieren.

Moderne Systeme brauchen
moderne Bremsflissigkeiten

Die beschriebenen Grunde fiihrten zu
der Entwicklung von besonders dinn-
flissigen Bremsflissigkeiten wie der
Original ATE SL.6. Die erforderlichen
schnellen Reaktionszeiten des ESP
lassen sich nur durch den Einsatz von
modernen Flussigkeiten wie der Original
ATE SL.6 erreichen oder sind durch kon-

Die neue ATE Bremsflissigkeit erfullt
und Ubertrifft die Anforderungen:
FMVSS§571.116, DOT 4/DOT 3,
SAE J1703 sowie ISO 4925, Klasse 6.

Vorteile der Original ATE SL.6

» Niedrige Viskositat (dinnflussig)

e Ermdoglicht schnellste Reaktion
des ESP

e Optimale Bremsflussigkeit fir
elektronische Bremssysteme wie
ESP, ABS, ASR, usw.

e Verbesserung der Fahrsicherheit
durch schnelle Reaktion des ESP

e Die meisten Fahrzeughersteller
haben bereits die dinnflissigen
DOT 4, Klasse 6 (nach ISO 4925)
Bremsflissigkeiten im Serienein-
satz (OEM und OES)

ATE hat die optimale Bremsflussigkeit
fur elektronische Bremssysteme fir Sie!
Mit der Original ATE SL.6 sind Sie
optimal auch fir zukinftige Systeme
gerustet. Nutzen Sie den Vorteil durch
die klrzere Reaktionszeit und verzich-
ten Sie auf dickflissige und damit
falsche Bremsflissigkeit fir ESP und
andere elektronische Bremssysteme.

ATE ESP mit Aggregat MK 60

Deshalb beflllen Sie moderne
Bremssysteme nur mit der Original
Bremsflussigkeit ATE SL.6.
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Zur Erhaltung der Funktionssicherheit der Bremsanlage muss Bremsflussigkeit entsprechend der

vom Fahrzeughersteller vorgegebenen Qualitat und den Wechselintervallen gewechselt werden.
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Wenn’s im
Bremssystem kocht,
ISt es zu spat!

Sieben von zehn Fahrzeugen sind mit
mangelhafter Bremsflissigkeit unterwegs.
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